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Drodzy Czytelnicy

Rankiem - 3 pazdziernika 2005 roku jeden pocigg Szybkiej
Kolei Miejskiej wyjechat na trase Warszawa Zachodnia -
Warszawa Falenica. Od tego dnia wtasnie mineto 10 lat.
Tematem numeru pazdziernikowego iZTM jest warszawska
SKM - jej historia, plany rozwoju oraz tworzacy ja ludzie.

10 lat temu - w pazdzierniku na tory miaty wyjechaé dwa
pociggi SKM - jeden wypozyczony z Gdyni i jeden nowy,
wyprodukowany specjalnie dla pierwszego warszawskiego
przewozZnika kolejowego. W ostatniej chwili nowy pojazd nie
zostat dopuszczony do ruchu i przez dwa dni kursowat tylko
stary pociag tréjmiejski. Moim zadaniem byto zrobi¢
wszystko, by oba pociggi wyjechaty na tory o czasie. Stres byt
niesamowity. Od wielu dni kontaktowatem sie z serwisem
producenta, z osobami, ktére miaty dopusci¢ pocigg do
ruchu, obserwowatem jazdy probne. Wydawato sie, Ze
wszystko bedzie w porzadku - wspomina cztonek zarzadu
SKM Jerzy Obrebski.

Od tego czasu mineto 10 lat, SKM nie przypomina
przewoznika sprzed dekady i skupia sie na planach rozwoju.
Caty czas pamietamy o kierunkach na Piaseczno, Ozaréw
Mazowiecki i Zegrze. Bardzo chcielibySmy wigczy¢ je do
naszego rozktadu jazdy - mowi prezes zarzadu SKM Krystyna
Pekata.

0 codziennej dziatalnosci Szybkiej Kolei Miejskiej opowiadajg
jej pracownicy. Maszynista-instruktor Stawomir Ligman
wspomina, jak przez ostatnich kilkadziesiat lat zmienit sie
tabor kolejowy, ale takze to, co pozostato niezmienne...
O najbardziej traumatycznym wydarzeniu w 15-letniej pracy
zawodowej na kolei opowiada kierowniczka pociggu Monika
Pazio. Dyspozytor ruchu Michat Gtaszczka ttumaczy, jaki
wptyw na ruch kolejowy ma np. mrozna i $niezna zima.

Konduktorzy i stangreci w czasie jazdy papierosow, cygar
i fajek pali¢ nie powinni. Ponad 150 lat temu wydano
Rozporzadzenie policyjne regulujace ruch omnibusow
w Warszawie, ktore mozemy uznac¢ za pierwowzoér obecnie
obowigzujacego regulaminu przewozu. 40 lat wczesniej,
wraz z uruchomieniem omnibuséw konnych, wprowadzono
pierwsze dekoracje pojazdow komunikacji zbiorowej.
Z ,Krotkiej historii o dekorowaniu pojazdéw komunikacji
miejskiej” dowiedzg sie Panstwo, czy regulaminy i dekoracje
na przestrzeni ostatnich stu kilkudziesieciu lat zmienity sie
nie do poznania, czy wbrew pozorom - niewiele.

Zachecamy do lektury

Znajdziesz nas na:
www.ztm.waw.pl
www.facebook.com/ztm.warszawa
www.twitter.com/ztm_warszawa

www.instagram.com/ztm_warszawa

Napisz do nas: newsletter@ztm.waw.pl
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Ruch na moscie tazienkowskim zostanie przywrécony na
przetomie pazdziernika i listopada br. Wraz z jego otwarciem
w uktadzie linii autobusowych zostang wprowadzone zmiany.

Linia138

= przywrécenie trasy sprzed zamkniecia mostu biegnacej
ulicami: Francuska, Zwyciezcow, Watem Miedzeszyn-
skimi mostem Lazienkowskim

- czestotliwosé: co 10-15 minut w godzinach szczytu
i o 20 minut poza szczytem i w Swieto.

Linial41

« wycofanie linii z trasy objazdowej prowadzgcej przez most
Poniatowskiego i przywrocenie kurséw przez most
tazienkowski

- czestotliwosé: co 10 minut w godzinach szczytu i co kwa-
drans poza godzinamiszczytu i w dni Swigteczne.

Linia143

« wydiuzenie obecnie obowigzujacej trasy skroconej
z Rembertowa do ronda Wiatraczna do GUS-u przez most
tazienkowski

»  czestotliwo$é: co 10 minut w szczycie i co kwadrans poza
szczytem oraz w Swieta.

Linial51

e wycofanie z trasy objazdowej prowadzacej przez Wat
Miedzeszynski i most Poniatowskiego i przywrocenie
trasy przez most Lazienkowski do stacji metra Poli-
technika

« czestotliwosé: co 12 minut w godzinach szczytu i co 20
minut poza godzinami szczytu oraz w Swigto.

Linia182

- przywrocenie starej trasy przez most Lazienkowski

« czestotliwosé: co 5-6 minut w godzinach szczytu oraz
¢0 10 minut poza szczytemi co 20 minut w Swieto.

Linia188

e wycofanie linii z trasy objazdowej przez most Poniatow-
skiego i przywrocenie kursow przez most Lazienkowski

» czestotliwosé: co 10-15 minut w szczycie oraz co 20
minut poza szczytem i w dni Swigteczne.

Linia411

« przywrocenie kursow przez most Lazienkowski na
peinej trasie ze Starej Mitosny oraz kursow w godzinach
szczytu na odcinku Goctaw - Metro Politechnika

» czestotliwo$é: kursy ze Starej Mitosny co pét godziny
w szczycie i poza szczytem oraz dodatkowe kursy na trasie
skréconej Goctaw - Metro Politechnika, dzieki czemu
czestotliwoSé miedzy Goctawiem a metrem bedzie
wynosita 10 minut.

Linia 502

- wydluzenie obecnie obowiazujgcej trasy ze Starej
Mitosny do stacji metra Stadion Narodowy do stacji metra
Politechnika przez most Lazienkowski

« czestotliwosé: w godzinach szczytu co kwadrans, a poza
godzinamiszczytu i w Swieta co pot godziny.

Linia514

- wydluzenie obecnie obowigzujacej trasy do stacji metra
Stadion Narodowy do Metra Politechnika przez most
tazienkowski

« czestotliwosé: co 30 minut w szczycie, poza szczytem
iwSwieto.

Linia 520

« wycofanie z trasy objazdowej prowadzacej przez most
Poniatowskiego i przywrécenie kursow przez most
tazienkowski

« czestotliwosé: w godzinach szczytu co 8 minut, a poza
szczytemiw Swieto co 10 minut.

Linia 523

- utrzymanie kursow do Starego Bemowa, ale nie przez
most Poniatowskiego, tylko przez most Lazienkowski

« czestotliwosé: co 5-6 minut w godzinach szczytu oraz
c0 10 minut poza szczytem i w Swieto.

Linia 525

«  przywrocenie starej trasy przez most Lazienkowski

« czestotliwo$é: co 12 minut w godzinach szczytu, co 15
minut poza szczytem oraz co 20 minut w Swieta.

Linia E-1

- utrzymanie kursowania linii dowozacej mieszkancow
Goclawia do stacji metra Stadion Narodowy

« czestotliwo$é: co 10 minuttylkow godzinachszczytu. ®
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Pierwsza linia cmentarna
juz od 10 pazdziernika

10 pazdziernika na trase wyruszy pierwsza weekendowa linia
cmentarna C40. Potgczy stacje metra Miociny z najwiekszymi
bramami cmentarza Pétnocnego.

W weekendy 10 i 11 oraz 17 i 18 pazdziernika na ulice wyja-
dg autobusy linii C40 i bedg obstugiwaty trase: METRO MLO-
CINY - Kasprowicza - Sokratesa - Wélczyriska - Optotek -
Palisadowa - CM.POLNOCNY-BRAMA Gt. - Woycickiego -
CM.POLNOCNY-BRAMA PLD. - Wolczyiska - Estrady -
Dziekanowska - CM.POLNOCNY-BRAMA ZACH.

Dla autobuséw beda obowiazywaty przystanki: Metro Mtociny,
Sokratesa, Bogustawskiego, Popiela, Cm. Pétnocny-Brama

Gt., Cm. Pétnocny-Brama Pid., Estrady, Wolka Weglowa i Cm.
Pétnocny-Brama Zach.

Autobusy beda kursowaty co 10 minut.

Autobusy pojada
Baletowa

ZTM, wspblnie z Urzedem Dzielnicy Ursy-
néw, planuje objg¢ obstuga komunika-
cyjng ulice Baletowg. Powstang tam
przystanki oraz zostanie uruchomiona
nowa linia autobusowa.

Ulicg Baletowg, ktérg mozna dojechaé
m.in. do przystanku kolejowego War-
szawa Dawidy obecnie nie Kkursujg
autobusy. Dzieki objeciu jej obstuga,
mieszkancy tej czesci Ursynowa zyskajg
nie tylko dojazd do przystanku kolejo-
wego, ale i do pierwszej linii metra.
Zanim ulicg pojadg autobusy konieczne
bedzie wybudowanie nowych przystan-
koéw. W sumie powstanie szesS¢ par przy-
stankéw, z ktérych ZTM zaprojektuje
pie¢ par (poza zlokalizowanymi na

wlotach skrzyzowania Baletowa / Far-
biarska). Szésta pare zaprojektuje
urzad dzielnicy, ktéry zobowigzat sie
réwniez do sfinansowania budowy
wszystkich nowych przystankéw. Urzad
zaptaci réwniez za budowe petli dla
autobusow.

Po wybudowaniu przystankéw ZTM pla-
nuje uruchomic linie autobusowag kursu-
jaca na trasie: Baletowa - Putawska -
Ptaskowickiej - Roentgena - Pi-
leckiego - Herbsta - Metro Stoktosy -
al. KEN - URSYNOW PLD. Mieszkaricy
z okolic ulicy Baletowej zyskajg pota-
czenie z metrem. Aby usprawni¢ dojazd
do metra (przede wszystkim do stacji
Stoktosy) rowniez mieszkafncom Zielo-
nego Ursynowa autobusy nowej linii zo-
stana skierowane ulicami, ktérymiobec-
nie kursujg juz linie 209i809. |

o=
e

POP Swietokrzyska
na linii M2 otwarty

5 pazdziernika zostat ponownie otwarty
Punkt Obstugi Pasazeréw na stacji
drugiej liniimetra Swietokrzyska.

Punkt Obstugi Pasazeréw na stacji ll linii
metra Swietokrzyska zostat otwarty
5 pazdziernika po wakacyjnej przerwie.
Punkt znajduje sie na wschodniej gto-
wicy stacji metra Swietokrzyska (linii
M2) w pawilonie handlowym 1011.
Jest otwarty od poniedziatku do pigtku
w godzinach12.00 - 19.00. |
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Metro Wierzbno - sobota bez gtowicy potudniowej,
a niedziela bez potnocnej

W sobote, 10 pazdziernika nieczynne bedg wyjscia i wejscia
na stacje metra Wierzbno znajdujgce sie przy skrzyzowaniu
al. NiepodlegtosSci z ulica Woronicza (gtowica ptd.). W nie-
dziele, 11 pazdziernika zamkniete bedg wyjscia i wejscia zlo-
kalizowane przy skrzyzowaniu al. Niepodlegtosci z ulicg
Naruszewicza (gtowica ptn.). Zamkniecie gtowic jest niezbe-
dne do wykonania systemu informacji dotykowej dla oséb
niewidomych.

W najblizszy weekend 10 - 11 paZdziernika system infor-
macji dotykowej bedzie montowany na stacji metra Wierz-
bno. W sobote, 10 paZdziernika niedostepne bedg wyjscia
i wejscia na stacje od strony skrzyzowania al. Niepodlegtosci
z ulica Woronicza (gtowica ptd.). W niedziele, 11 paZdzier-
nika nie bedzie mozna korzystaé z wyjs¢ i wejS¢ na stacje
znajdujacych sie przy skrzyzowaniu al. Niepodlegtosci z ulicg
Naruszewicza (gtowica ptn.).

Podczas kolejnych weekendéw w soboty nieczynne beda
kolejno gtowice potudniowe stacji Ractawicka, Wawrzyszew,
Stare Bielany i Stodowiec. W niedziele niedostepne beda
gtowice pdtnocne stacji. Prace bedg prowadzone zgodnie
zharmonogramem:

stacja Raclawicka

- sobota, 17 pazdziernika - nieczynne wyjscia i wejScia
od strony skrzyzowania al. Niepodlegtosci z ulicg Racta-
wicka (gtowica ptd.)

. niedziela, 18 pazdziernika - nieczynne wyjScia i wejscia
od strony al. Niepodlegtosci na odcinku Odolanska -
Wiktorska, przy siedzibie Komendy Gtdéwnej Strazy
Granicznej (gtowica ptn.)

stacja Wawrzyszew

. sobota, 24 pazdziernika - nieczynne wyjscia i wejscia od
strony skrzyzowania ulicy Kasprowicza z ulica Lindego
(gtowica ptd.)

. niedziela, 25 pazdziernika - nieczynne wyjscia i wejScia
od strony skrzyzowania ulicy Kasprowicza z ulicg Wer-
giliusza

stacja Stare Bielany

. sobota, 7 listopada - nieczynne wyjscia i wejScia od
strony skrzyzowania ulicy Kasprowicza z al. Zjedno-
czenia (gtowica ptd.)

. niedziela, 8 listopada - nieczynne wyjScia i wejscia od
strony skrzyzowania ulicy Kasprowicza z ulicg Ptatnicza
(gtowica ptn.)

stacja Stodowiec

. sobota, 14 listopada - nieczynne wyjscia i wejscia na
stacje znajdujace sie blizej skrzyzowania ulicy
Marymonckiej z ulicg Zeromskiego (gtowica ptd.)

. niedziela, 15 listopada - nieczynne wyjscia i wejScia na
stacje znajdujace sie przy ulicy Kasprowicza (gtowica
ptn.). |

Za jazde bez biletu zaptaciszrowniez karta

Pasazerowie podrézujgcy komunikacjg miejska bez waz-
nego biletu majg kolejng mozliwosé, by - po ujawnieniu
przez kontrolera - zamiast optaty dodatkowej w petnej
wysokosci 266 zt, zaptaci¢ o 40 proc. mniej. CzeS¢ kontro-
leréw biletéw zostata wyposazona w terminale do ptatnosci
kartami.

Zarzad Transportu Miejskiego wyposazyt czes¢ kontrole-
row biletow w terminale do obstugi kart ptatniczych.
Pasazerowie podrézujgcy bez biletu, zeby unikngé koniecz-
nosci ptacenia petnej kwoty 266 zt, coraz chetniej wnoszg
optaty bezposrednio u kontrolera. Wéwczas optata jest
pomniejszana o 40 proc. Obecnie mozna ja uisci¢ réwniez
przy pomocy karty ptatniczej. Pierwszego dnia pracy
kontroleréw z terminalami pasazerowie skorzystali 8 razy
z mozliwosci zaptacenia kartg. 25 wrzeSnia odnotowano az
168 transakcji bezgotéwkowych. W okresie od 7 do 27

wrzesnia kontrolerzy natozyli 3640 optat dodatkowych,
z czego 1214 (ponad 33,3 proc.) stanowity transakcje
bezgotowkowe.

Obecnie kontrolg biletébw zajmuje sie 166 os6b. Sg to
kontrolerzy etatowi ZTM - 67 0s6b, kontrolerzy pomocniczy -
67 oraz kontrolerzy SKM - 32. Wystawiaja rocznie Srednio
ponad 30 tys. optat dodatkowych (optata na miejscu
uiszczona bezposrednio u kontrolera). Liczba ta znaczaco
wzrosta od 2011 roku. Wczesniej Srednia roczna liczba
naktadanych optat nie przekraczata 20 tys. W 2011 roku
weszta w zycie taryfa biletowa, ktéra obnizyta wysokos¢ optaty
za jazde bez biletu 0 40 proc. w przypadku wniesienia jej od
razu u kontrolera. O ile jeszcze w roku ubiegtym procentowy
udziat optat dodatkowych w skali catkowitej liczby wezwan do
zaptaty wynosit niewiele ponad 15 proc., o tyle w roku
biezgcym systematycznie wzrastat do ponad 24 proc. |



Bl PIERWSZY POCIAG DO FALENICY - 10 LAT SKM WARSZAWA

Pier ’1‘ wszy pociag do Falg'riiéy (%
0 lat SKM Warszawa

Rankiem - 3 pazdziernika 2005 roku wyjechat na trase Warszawa Zachodnia
- Warszawa Falenica jeden pociag Szybkiej Kolei Miejskiej. Byt to stary pojazd,
oklejony folig w kolorystyce SKM, wypozyczony z Gdyni. Warszawska Szybka
Kolej Miejska wtasnie skonczyta 10 lat.

Pierwszy przejazd dla pasazeréw na tej trasie (Warszawa ruchu. Regularne kursy rozpoczat dwa dni péZzniej - 5 paz-
Zachodnia - Warszawa Falenica, przyp. red.) zaplanowalis- dziernika.
my na 3 pazdziernika 2005 roku. Ustalono, Zze bedg dwa

obiegi, bo tylko dwoma pociggami dysponowaliSmy: wypozy-

czonym skitadem z Gdyni i jednym nowym pociggiem

z Newagu. Moim zadaniem byto zrobi¢ wszystko, by oba

pociggi wyjechaty na tory o czasie. Stres byt niesamowity. Od

wielu dni kontaktowatem sie z serwisem producenta, z 0so-

bami, ktére miaty dopusci¢ pocigg do ruchu, obserwowatem

jazdy prébne. Wydawato sie, ze wszystko bedzie w porzadku

- wspomina cztonek zarzadu SKM Jerzy Obrebski.

Szybka Kolej Miejska rozpoczeta dziatalno$¢ przewozowa
3 pazdziernika 2005 roku. Przez pierwsze dwa dni na tory :
| B
wyjezdzat tylko pociag wypozyczony z Tréjmiasta. Byt to elek- i "
Y y . P a,g ypozy Y . ) . y Przez pierwsze dwa dni - 3|4pazd1|ern|ka 2005 roku pasazerowwozﬂtylko
tryczny zespot trakeyjny (EZT) EN71, pieszczotliwie nazywany EZT EN71 wypozyczony z Gdyni. Pojazd oklejono folig w barwach SKM Warszawa
LJamniczkiem”. Nazwa byta konsekwencja wydtuzenia pocia-

gu o dodatkowy wagon silnikowy. Nowy pocigg, kupiony spec-

fot. powyzej: EZT 14WE na stacji Warszawa Centralna. 23 wrze$nia 2005 roku nastapito

oficjalne przekazanie pociggu oraz promocyjny przejazd na trasie Warszawa - Grodzisk
jalnie dla SKM, w ostatniej chwili nie zostat dopuszczony do Mazowiecki
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Trudne poczatki..

. Pociag SKM S2 na stacji Warszawa érédmieéci.w pierwszym .okresie

dziatalnosci spotki positkowano sie taborem wypozyczonym od innych przewoznikow

kolejowych

Pierwsze SKM-ki wyjechaty na tory 10 lat temu, ale potrzebe
powotania kolei aglomeracyjnej dostrzegano juz wczesniej.
Polskie Koleje Panstwowe nie byty w stanie uruchomié
pociggéw obstugujacych gtéwnie mieszkancoéw stotecznych
dzielnic potozonych w znacznej odlegtosci od centrum -
przede wszystkim ze wzgledu na réznice w taryfach
biletowych obowigzujgcych w $rodkach warszawskiej
komunikacji miejskiej i w pociggach PKP. W 2004 roku m.st.
Warszawa powotato miejska spotke kolejowa - Szybka Kolej
Miejska. W tym samym roku ogtoszono przetarg na zakup
szesciu pociggdw, ktore mialy obstugiwaé potaczenia
aglomeracyjne.

Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego w Nowym Saczu
(obecnie Newag Nowy Sacz) zaproponowaty pociagi bazujgce
na konstrukcji popularnego EZT EN57. Wykorzystano
funkcjonujacy od wielu lat uktad napedowy, ale przedziat
pasazerskioraz kabine maszynisty skonstruowano od nowa.
Przede wszystkim zrezygnowano z podziatu wagonu na

przedziaty na rzecz jednoprzestrzennego wnetrza. W pocia-
gach - biorgc pod uwage lokalny charakter przewozéw
realizowanych przez SKM - nie zainstalowano toalet.
Jednostki zostaty wyposazone w klimatyzacje, system infor-
macji pasazerskiej (wySwietlacze zewnetrzne i wewnetrzne
oraz zapowiedzi glosowe przystankéw) oraz w monitoring.
Pojawita sie takze nowo$¢é zdecydowanie utatwiajaca
korzystanie z pociggdw osobom poruszajgcym sie na
wézkach inwalidzkich - windy o napedzie elektrycznym.

0dS1doS3przezS9

Poczatkowo pociggami SKM na linii S1, na trasie Warszawa
Zachodnia - Warszawa Falenica, mozna bylo podrézowac
bezptatnie. W grudniu 2005 roku w pociggach zaczeta
obowigzywaé taryfa ZTM. Skiady zostaty wyposazone w ka-
sowniki. Linia nie cieszyta sie jednak duzg popularnoscia, co
byto zwigzane przede wszystkim z brakiem mozliwosci
utozenia atrakcyjnego rozktadu jazdy. Dodatkowo na trasie
tgczacej centrum miasta z Falenicg i Otwockiem czesto
kursowaty autobusy prywatnych przewoznikow.

W 2012 roku otwarto tacznik kolejowy pomiedzy stacjami Warszawa Stuzewiec a Warszawa
Lotnisko Chopina oraz nowy przystanek kolejowy przy lotnisku. Jednocze$nie uruchomiono
nowa linie SKM S3 z Legionowa na Lotnisko Chopina. Do lotniska zaczety takze dojezdzaé
pociagi SKM S2 (obstugiwane elfami)

Ostatnim dniem kursowania pociggbéw na linii S1 na trasie
Warszawa Zachodnia - Warszawa Falenica byt 30 czerwca
2006 roku. Od 1 lipca linia S1 zostata zastgpiona S2
obstugujaca trase Pruszkéw - Warszawa Rembertéw.
Z czasem trase wydtuzono do Sulejéwka Mitosny. W czerwcu
2010 roku powr6cono do obstugi linii otwockiej tymczasowa
linig S10, ktéra kursowata na trasie Warszawa Wschodnia -
Warszawa Falenica. Uruchomienie linii byto odpowiedzig na
zamkniecie Watu Miedzeszynskiego zwigzane z zagrozeniem
powodziowym. Tym razem linia cieszyta sie bardzo duza
popularnoscig i we wrzesSniu 2010 roku przywrécono jej
oznakowanie S1, a od grudnia 2010 roku zaczeta kursowaé
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W 2010 roku uruchomiono nowa linie¢ SKM S9 na trasie Warszawa Gdariska - Legionowo
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EZT 14WE - poczatkowo zakupiono sze$¢ tego typu sktadow do obstugi linii SKM

na wydtuzonej trasie Otwock - Pruszkéw. JednoczeSnie
skrocono trase linii S2 do odcinka Warszawa Zachodnia -
Sulejowek Mitosna.

W marcu 2010 roku pociagi SKM zaczety obstugiwaé nowa
trase Warszawa Gdanska - Legionowo. Linii nadano numer
S9.

1 czerwca 2012 roku, wraz z oddaniem do uzytku nowego
facznika kolejowego taczacego stacje Warszawa Stuzewiec -
Warszawa Lotnisko Chopina, oraz nowego przystanku
kolejowego przy lotnisku, uruchomiono nowe potgczenie
SKM S3. Pociggi kursowaty na trasie tgczacej Lotnisko
Chopina z Legionowem. Czes¢ kursow byta realizowana przez
Warszawe Srédmiescie, a czesé przez Warszawe Centralna.
Dodatkowo do Lotniska Chopina wydtuzono trase linii S2
(Warszawa Lotnisko Chopina - Sulejéwek Mitosna).

Obecnie pociagi SKM obstuguja cztery linie o tacznej dtugosci
146,6 km: S1 Otwock - Warszawa Srodmiescie - Pruszkéow,
S2 Sulejéwek Mitosna - Warszawa Srodmiescie - Warszawa
Lotnisko Chopina, S3 Legionowo/Wieliszew - Warszawa
Centralna - Warszawa Lotnisko Chopina i S9 Legionowo/
Wieliszew - Warszawa Gdanska - Warszawa Zachodnia.

Pociagi bez drzwi... wewnetrznych

Szybka Kolej Miejska rozpoczynajac dziatalno$¢ dyspono-
wata symbolicznym parkiem taborowym. Poczatkowo korzy-
stano przede wszystkim ze starych sktadéw wypozyczonych
od innych przewoznikéw kolejowych. Do spétki regularnie
docieraty takze EZT 14WE, ktére co prawda byly zmoder-
nizowang wersja popularnych EN57, ale jednocze$nie
oferowaty zdecydowanie wyzszy standard podrozy.

Pociagi SKM bardzo szybko, najpierw nalinii S2, a p6zniej S1,
zaczety sie zapetniaé. Brak taboru stawat sie coraz wiekszym

problemem. W 2009 roku spétka oglosita przetarg na cztery
EZT. Zwycieska firma Newag Nowy Sacz zaproponowata
catkiem nowe konstrukcje 19WE. Pociggi po raz pierwszy
wyjechaty na tory w 2010 roku. Zastosowano w nich
niespotykany dotychczas uktad siedzen - bokiem do
kierunku jazdy. Wyjatek stanowity skrajne cztony, gdzie
siedzenia zostaty ustawione standardowo. Dzieki takiemu
rozwigzaniu pasazerowie zyskali wiecej przestrzeni.

Rok pézniej w barwach SKM zaczety kursowaé kolejne nowe
pojazdy - EZT 27WE elf, wyprodukowane przez bydgoska
Pese. Pociggi zostaty zakupione, w ramach projektu
dofinansowanego ze Srodkéw unijnych, do obstugi nowych
tras prowadzacych na Lotnisko Chopina. tacznik udato sie
uruchomié dopiero w potowie 2012 roku, ale nowy tabor
wykorzystano wczesniej do obstugi m.in. uruchomionej
w 2010 roku linii S9 do Legionowa. Wczesniej przewozy
zlecano Kolejom Mazowieckim.

13 pociggdw 27WE elf (electric low floor - elektryczny
niskopodtogowy) to pierwsze pojazdy, w ktérych podtoga przy
wszystkich drzwiach znajduje sie na takiej samej wysokosci -
76 cm. W ten sposéb dostosowano pocigg do wysokosci
wiekszosci peronéow w wezle warszawskim. W 2011 roku byty
to najdtuzsze pociagi w parku taborowym SKM - szeScio-
cztonowe o dtugosci 107 metréw, mogace pomiesci¢ okoto
900 os6b.

Efektem kolejnego projektu ,Zwiekszenie mozliwosci prze-
wozowych SKM w ruchu aglomeracyjnym Warszawy na istnie-
jacych i planowanych liniach”, dofinansowanego ze Srodkéw
Unii Europejskiej, byt zakup dziewieciu EZT 35WE Impuls.

EZT 19WE - pierwszy z czterech zaméwionych pociagdéw wyjechat na tory w 2010 roku
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EZT 35WE Impuls - dziewieé pociagow tego typu zakupiono przy dofinansowaniu unijnym

Pierwsze pociggi - wyprodukowane przez Newag Nowy Sgcz
- wyjechaty w trasy w 2012 roku. Podobnie jak elfy, Impulsy
sg szesciocztonowe. Majg 113 metréw dtugosci.

Pierwsze pociagi wyprodukowane dla SKM byty malowane na
biato z elementami btekitnymi. Kolory nawigzywaty do logo
spotki. Problemem byto jednak to, ze barwy byty odmienne od
stosowanych na pozostalych srodkach stotecznej komuni-
kacji miejskiej. Dodatkowo biate pociggi ulegaty szybko
zabrudzeniom przez wode sptywajaca z dachu. W 2008 roku
ZTM zaproponowat nowy wzor malowania dla pojazdoéw
komunikacji miejskiej, gdzie dominujacym elementem byt
kolor kremowy z elementami czerwonymi i z6ttymi odpo-
wiadajgcymi barwom miasta. Przéd pojazdu pomalowano na
czerwono. W ramach testéw malowanie takie pojawito sie na
kilku pociggach SKM wymagajacych woéwczas przemalo-
wania oraz na nowo zakupionych jednostkach.

Obecnie Szybka Kolej Miejska eksploatuje 32 pociagi: szes¢
najstarszych 14WE, cztery 19WE, 13 elfow i 9 Impulséw.
Wszystkie pojazdy sg jednoprzestrzenne, klimatyzowane
oraz wyposazone w system informacji pasazerskiej, przyciski
do samodzielnego otwierania drzwi i monitoring. W kazdym
zamontowano rampe utatwiajaca dostanie sie do pociggu
osobom poruszajacym sie na wozku inwalidzkim. Sredni wiek
taboruto niespetna 4,7 roku.

25,5 mln pasazerow

W dniu rozpoczecia dziatalnoSci — 3 pazdziernika 2005 roku
- SKM dysponowata dwoma, a wtasciwie jednym pociggiem
wypozyczonym z Gdyni. Obstugiwano jedng linie Warszawa
Zachodnia - Warszawa Falenica o diugosci 23 km. 10 lat
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EZT 14WE po zmianie malowania. Przez pierwsze trzy lata dziatalnosci SKM pociagi
malowano na biato z elementami btekitnymi

pdzZniej, w pazdzierniku 2015 roku 32 pociggi SKM obstuguja
cztery trasy o dtugosci 146 km. W 2014 roku pojazdy SKM
wykonaty prace przewozowa w wysokosci ponad 14 min
pociggokilometrow.

Kazdy kolejny rok wigzat sie takze ze wzrostem liczby
pasazeréw. W 2006 roku pociggami SKM podrézowato 3,6
mlin oséb. W 2010 roku, wraz z uruchomieniem linii S9 do
Legionowa - 9,3 mIn 0séb. Rok 2012 przynidst nowa linie S3
z Lotniska Chopina do Legionowa, wydtuzenie do Lotniska
Chopina linii S2 oraz wzrost liczby pasazeréw do 17,2 min.
W 2014 roku z ustug SKM skorzystato 25,5 min oséb. |

tekst: Magdalena Potocka
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Caty czas pamietamy o kierunkach na Piaseczno, Ozarow Mazowiecki i Zegrze.
Bardzo chcielibySmy witgczy¢ je do naszego rozktadu jazdy. W gtownej mierze
zalezy to niestety od odpowiedniej modernizacji infrastruktury kolejowej. Gtownie
chodzi tu o kierunek do Zegrza, gdzie konieczna jest elektryfikacja
czterokilometrowego odcinka pomiedzy Wieliszewem a stacjg w Zegrzu oraz
rozwigzanie problemu jednego przejazdu drogowego. A takze do Piaseczna, gdzie
konieczne jest zbudowanie infrastruktury dla postojow technicznych skfadow -
o planach rozwoju oraz najwazniejszych wydarzeniach w historii spotki opowiada
prezes zarzadu Szybkiej Kolei Miejskiej Krystyna Pekata.

Pazdziernik 2005 roku - pierwsze kursy SKM na trasie
Warszawa Zachodnia - Warszawa Falenica. Brakowato
wszystkiego - pociagow, miejsca na torach i pasazerow.
Pazdziernik 2015 roku - po 10 latach SKM dysponuje 32
nowoczesnymi pociaggami, cyklicznymi rozktadami jazdy,
aw 2014 roku z jej ustug skorzystato ponad 25,5 min oséb.
Gdyby miata pani wskazaé trzy najwazniejsze wydarzenia
w historii spotki bylyby to...

Trzy najwazniejsze... Mysle, ze pierwszym byto rozpoczecie
realizacji przewozéw 3 pazdziernika 2005 roku na trasie
Warszawa Zachodnia - Falenica. Realizacja przewozow jest
podstawg dziatalnosci firmy transportowej, a ich rozpoczecie
to faktyczne narodzenie sie nowego przewoznika.

Kolejnym kamieniem milowym byto niewatpliwie pozyskanie
Srodkéw Unii Europejskiej na dofinansowanie leasingu
finansowego taboru. Taka forma pozyskania taboru dla
przewoznika kolejowego jest ekonomicznie najbardziej
uzasadniona. Koszty nowego taboru sg bardzo wysokie
i w praktyce maty przewoznik moze go kupowaé wytacznie na
kredyt wieloletni, zalezny od oceny zdolnosSci kredytowej.
Wsparcie Srodkami unijnymi pozwolito na radykalne przyspie-
szenie procesu pozyskiwania taboru przez naszg spoétke, co
byto podstawa do rozszerzenia oferty transportowe;j.

| jezeli mam liczy€ do trzech, to trzecim kamieniem milowym
jest niewatpliwie stworzenie wtasnego zaplecza techniczne-
go na terenie stacji postojowej Warszawa SzczeSliwice.
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Najwazniejszym wydarzeniem w historii SKM byto rozpoczecie realizacji przewozow
3 pazdziernika 2005 roku na trasie Warszawa Zachodnia - Falenica

Pozwalato nawtasciwa codzienna obstuge naszych sktadéw
i spokojne przygotowywanie do kolejnych wyzwan.

Jaka role petni SKM w systemie transportowym aglome-
racji warszawskiej? Biorac pod uwage fakt istnienia
»Wspolnego biletu” mozna by zapyta¢, po co wprowadzac
kolejna spotke kolejowa na tory. Istniejq przeciez Koleje
Mazowieckie. Moze wystarczyloby zwiekszyé czestotli-
wos¢é kursow mazowieckiego przewoznika?

No c6z, specyfika wielkich aglomeracji jest taka, ze ciagng do
niej ludzie réwniez z obszaréw przylegtych. Pociggi Kolei
Mazowieckich obstugujace dtuzsze trasy, w newralgicznych
dla komunikacji zbiorowej okresach szczytu transportowego,
w chwili dotarcia do pierwszych przystankéw w obrebie
aglomeracji warszawskiej juz byly zapetnione. A wiec poten-
cjalny pasazer chcacy poruszac sie w ramach aglomeracji nie
znajdowat w nich oczekiwanych warunkéw przejazdu. Stad
idea kolejowego transportu aglomeracyjnego. Pociggi wyko-
rzystujgce istniejaca na terenie duzych aglomeracji miej-
skich infrastrukture kolejowa wewnatrz tej aglomeraciji,
w standardzie oczekiwanym przez jej mieszkancéw. Najbliz-
szym przyktadem realizacji tej idei jest S-Bahn w Berlinie.
10 lat funkcjonowania SKM Warszawa i jej dynamiczny
rozwoj jest praktycznym dowodem na stuszno$¢ zatozen jakie
legty u podstaw jej powotania.

Regularnie powraca temat obstugi nowych tras przez po-
ciagi SKM, m.in. do Piaseczna, Ozarowa Mazowieckiego,
Zegrza. Czy w zwigzku z tym spotka planuje kolejne zakupy
taborowe?

Caty czas pamietamy o tych kierunkach. Bardzo chcielibySmy
wiagczyé je do naszego rozkiadu jazdy. W gtéwnej mierze

zalezy to niestety od odpowiedniej modernizacji infrastruk-
tury kolejowej. Gtéwnie chodzi tu o kierunek do Zegrza, gdzie
konieczna jest elektryfikacji czterokilometrowego odcinka
pomiedzy Wieliszewem a stacjg w Zegrzu oraz rozwigzanie
problemu jednego przejazdu drogowego. A takze do Pia-
seczna, gdzie konieczne jest zbudowanie infrastruktury dla
postojow technicznych sktadéw.

Kolejnym problemem jest ustalenie, kto jest gotéw do dofi-
nansowania takich przewozéw. Sa to zadania samorzadu.
A wiec uruchomienie takich potgczen zalezy w gtdéwnej mie-
rze od nich.

SKM jest przygotowana do rozpoczecia przewozéw na tych
kierunkach i niewatpliwie w zwigzku z perspektywg ich uru-
chomienia jesteSmy przygotowani do dalszego zwiekszania
ilosci eksploatowanego taboru.

Park taborowy SKM stale sie rozbudowuje. Przez kilka lat
spotka nie dysponowata jednak zapleczem technicznym.
Jak radziliScie sobie znaprawami, przegladami, czy chocby
myciem pociagow? | jak wyglada to obecnie?

Obecnie wszelkie prace utrzymaniowe, a wiec mycie
i sprzatanie sktadéw oraz prowadzenie biezgcej obstugi
technicznej prowadzimy samodzielnie we wiasnej bazie
postojowo-technicznej na terenie stacji postojowej Warszawa
Szczesliwice, ktoérg wydzierzawiliSmy od PKP na 20 lat.

Wczesniej korzystaliSmy z outsourcingu i zlecaliSmy takie
ustugi gtéwnie Kolejom Mazowieckim. W przypadku nowo
zakupionego taboru, a to jest zdecydowana wigkszos¢
eksploatowanych przez nas pojazdéw, w ramach uméw
zakupu zapewniliSmy sobie trzyletni okres obstugi taboru
przez dostawcéw. Dla wiekszosci eksploatowanego przez

Kamieniem milowym w rozwoju spétki byto pozyskanie Srodkow Unii Europejskiej na
dofinansowanie leasingu finansowego taboru. Przy dofinansowaniu unijnym kupiono
m.in. 13 elfow obstugujacych Lotnisko Chopina
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nas taboru, okres ten wiasnie uptynatl, na co spétka przy-
gotowywala sie juz wezesniej i stad uruchomienie wtasnego
zaplecza postojowo-technicznego. Zlecanie obstugi 32 jed-
nostek podmiotowi zewnetrznemu, dodatkowo bezposrednio
konkurujgcemu o pasazera nie byto ani ekonomicznie
uzasadnione, ani racjonalne organizacyjnie.

Najwieksze wyzwania na kolejnych 10 lat stojace przed
SKMto...

Po pierwsze zmiana praw wiasno$ci terendw stacji posto-
jowej Warszawa SzczesSliwice, na ktoérych funkcjonuje nasza
baza postojowo-techniczna. Forma dzierzawy nie jest naj-
szczesliwsza.

Po drugie dalszy dynamiczny wzrost liczby pasazeréw. Prze-
woznik realizuje swojg misje jedynie poprzez przyciaganie
coraz wiekszej liczby pasazeréw, a w Warszawie istnieja
jeszcze duze mozliwosci przyciagniecia nowych klientéw. Tak
wiec dbatosé o state podnoszenie standardow przewozow -
warunki podrézy, skrécenie czasu przejazdéw, jakosé
obstugi.

Jak zachecitaby pani mieszkancow np. Piastowa lub We-
softej, ktorzy codziennie dojezdzaja samochodami do pracy
w centrum Warszawy, aby przesiedli sie do pociagow?

Uznaje ich prawo do wolnego wyboru Srodka transportu
do i z centrum Warszawy. Moge im co najwyzej wspétczué
stania w korkach, niepotrzebnych streséw i straty czasu oraz
kosztéw zwigzanych z codzienng podrézg i parkowaniem
w centrum miasta. Gdyby zaufali SKM, przekonali by sie, ze
ich codzienng droge pomiedzy miejscem zamieszkania
a centrum miasta mozna pokonaé bez stresu w znacznie
krotszym czasie. Tak jest, przydatoby sie jeszcze lepsze sko-
munikowanie pociagu SKM z innymi Srodkami komunikacji
miejskiej na poszczegdlnych przystankach. Tak jest, mozna
wyobrazi¢ sobie uruchomienie nie tylko wypozyczalni rowe-
réw, ale réwniez samochod6éw miejskich. Ale od czegos trze-
ba zaczaé. Im wiecej pasazerow SKM tym wieksze zaintere-
sowanie samorzadu, miasta ich problemami i oczekiwa-
niami.

Ale nadal kazdy ma wolny wybor $rodka transportu i to od
niego indywidualnie zalezy, czy skorzysta z oferty SKM. |

rozmawiata: Magdalena Potocka

10 lat funkcjonowania SKM Warszawa i jej dynamiczny rozwoj jest praktycznym dowodem na stuszno$c zatozen jakie legly u podstaw jej powotania. W 2014 roku

pociagami SKM podrézowato 25,5 min pasazeréw




Na poczgtku mojej pracy zawodowej ojciec zabrat dziadka na stacje Warszawa
Sroédmiescie, zeby pokazaé mu jak pracuje wnuk. Dziadek wszedt do pociagu
i powiedziat — Ale masz tutaj luksusy. Nie to co w parowozach - ciegle w smarze,
ukropie albo w przeciggach - o tym, jak zmieniata sie praca maszynisty na

przestrzeni ostatnich 30 lat opowiada maszynista-instruktor Szybkiej Kolei

Miejskiej w Warszawie Stawomir Ligman, zwigzany zSKM od 2005 roku.

Jest pan pierwszym maszynista w rodzinie, czy kontynuuje
pan rodzinne tradycje? Pytam, poniewaz kolej ma w sobie
cos takiego, ze jak juz ktos na niq trafi, zwykle na jednym
pokoleniu sie nie konczy.

Dziadek i ojciec byli maszynistami. Dziadek prowadzit paro-
wozy, a ojciec w latach 60. i 70. XX wieku uczyt kolejne po-
kolenia maszynistéw. Wéwczas najpopularniejszymi pocia-
gami byty elektryczne zespoty trakcyjne EW55. Oprécz
mitosnikdw niewiele os6b pewnie je pamieta, ale jak powiem,
ze to te pociagi z drewnianymi siedzeniami, zapewne wielu
pasazeréw przypomnisobie dwczesny komfort podrozy.

Ojciec czesto powtarzat, ze to ciezka i bardzo odpowiedzialna

praca. Zarzekatem sie, ze nie bede maszynista... az do 1982
roku. Skoriczytem wéwczas Technikum Kolejowe, ale klase
o profilu drogi i mosty kolejowe. Wiedziatem, ze czeka mnie
wojsko. Jednym z niewielu sposob6w na jego uniknigcie byta
praca na kolei, i tak jako ochotnik z przymusu trafitem do

Polskich Kolei Panstwowych. Zaczynatem w lokomotywowni
pozaklasowej na Ochocie.

Wiekiego wyboru w taborze nie byto...

Nie chciatem prowadzi¢ pociggdw dalekobieznych, wiec
pozostaty mi wspomniane EW55. Pamietam, ze na poczatku

1MSUAzoad YozseT ‘efoeziienzim 10}

mojej pracy zawodowej ojciec zabrat dziadka na stacje
Warszawa Srédmiescie, zeby pokazaé jak pracuje wnuk.
Dziadek wszedt do pociggu i powiedziat - Ale masz tutaj
luksusy. Nie to co w parowozach - ciggle w smarze, ukropie
albo w przeciggach.

Z jednej strony warunki pracy byty fatwiejsze niz za czaséw
mojego dziadka, z drugiej jednak na kolei panowata stagna-
cja. Nic sig nie zmieniato, wcigz ten sam wystuzony tabor. Nie
byto mozliwosci nauczenia sig czegokolwiek nowego. Powaz-
nie rozwazatem odejscie z kolei.

EZT EW55 - w takich pociagach Stawomir Liman rozpoczynat prace na stanowisku

maszynisty w latach 80. XX wieku
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Pierwsze pociagi SKM - w przeciwienistwie do starych sktadow - byly wyposazone
w przestronng i klimatyzowang kabine maszynisty

Co pana powstrzymato?

Szybka Kolej Miejska. Pod koniec 2005 roku nowy miejski
przewoznik kolejowy borykat sie z brakiem maszynistow.
Cze$é mitodych 0séb z nowego naboru nie poradzita sobie
z obowigzkami, inni do$¢ szybko zrezygnowali. SKM ko-
rzystata wtedy z ustug maszynistéw zatrudnionych w PKP.
Gdy pierwszy raz prowadzitem pocigg w barwach SKM na
odcinku Warszawa Zachodnia - Warszawa Falenica wiedzia-
tem, ze do PKPjuz nie wréce

| tam byl pan maszynista, i tu pan nim jest. Na czym pole-
gataroznica?

Przede wszystkim chodzito o tabor. W PKP, czy tez w dopiero
utworzonych Kolejach Mazowieckich dominowaty stare
elektryczne zespoty trakcyjne EN57. Na potrzeby SKM
zakupiono pociggi w zdecydowanie lepszym standardzie -
14WE. Owszem, byty to pojazdy zbudowane na konstrukcji
EN57, ale z catkowicie innym przedziatem pasazerskim
i kabing maszynisty. Prowadzito sie je bardzo podobnie -
rozruch byt taki sam, réznice wystepowaty tylko w systemie
hamowania, ale komfort podrdézy oraz warunki pracy
maszynisty byty nieporéwnywalne.

Przede wszystkim prowadzitem pociag w przestronnej i Kili-
matyzowanej kabinie. Miatem wygodny fotel, ktéry mogtem
odpowiednio wyregulowac, aby mie¢ wszystko pod reka, a co
najwazniejsze - dzieki innemu uktadowi szyb - poprawita sie
mozliwos¢ obserwacji szlaku. Konczgc zmiane nie czutem
zmeczenia, jakie towarzyszyto miw poprzedniej pracy.

Jak pasazerowie reagowali na nowe pociagi?

Byli zdziwieni, nie mogli uwierzy¢, ze sa to pojazdy polskiej
produkcji. Wiele elementéw wyposazenia, ktore obecnie sg

powszechne, byto nowoscig, np. klimatyzacja i przyciski do
samodzielnego otwierania drzwi. Nowoscig byta takze li-
kwidacja ciezkich drzwi oddzielajacych poszczegbline czesci
pociggu. Pojazdy byty czyste, sprzatano je na stacjach
koncowych. Czym$ wczesniej niespotykanym byly windy
0 napedzie elektrycznym, przeznaczone dla oséb porusza-
jacych sie na wdzkach inwalidzkich. To zdecydowanie
utatwiato im korzystanie ztransportu kolejowego.

Nowa spotka kolejowa z nowoczesnym taborem sprawita,
Ze nie rozstat sie pan z koleja. Przeszed! pan na state do
SKMi jednoczesnie wziat na siebie dodatkowe obowiazki -
obecnie jest pan maszynista-instruktorem. Czym, oprocz
zapewnienia mozliwosci dojazdu do pracy i szkoly tysia-
com pasazerow jeszcze sie pan zajmuje?

Szkole przysztych maszynistéw, ale takze oceniam prace
obecnych pracownikéw - sprawdzam, czy prowadzg pojazdy
zgodnie z obowigzujacymi procedurami i zasadami
bezpieczenstwa. SKM stale rozbudowuje swoj park tabo-
rowy, biore wiec udziat w jazdach prébnych nowych pociggow.
Dziele sie swoimi uwagami, spostrzezeniami i opiniuje, co
jeszcze nalezy dopracowaé, aby pociagi jak najpetniej
odpowiadaty potrzebom pasazeréw w ruchu aglomera-
cyjnym.

Zmienily sie realia, ere parowozow mamy juz dawno za
soba, czas EZT EN57 tez powoli dobiega konca, ale nie
wierze, ze praca maszynisty pozbawiona jest wad. Prosze
troche ponarzekaé...

W 14WE zrezygnowano z przedziatow na rzecz jednoprzestrzennego wnetrza
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Kilkanascie lat temu pewnie bym narzekat, m.in. na meczacy
tryb pracy wiazacy sie z dwu-, trzydniowymi nieobecnosciami
w domu albo na tabor, ktérego obstuga wymagata czesto
duzejsity fizycznej.

Obecnie to juz jest inna praca. Prowadze nowoczesne po-
ciagi, ktére sa zdecydowanie mniej awaryjne i bezpiecz-
niejsze. Prosze sobie przypomnieé wypadek kolejowy z maja
2012 roku, gdy na linii legionowskiej pomiedzy stacjami
Warszawa Z00 i Warszawa Praga zderzyty sie czotowo pociagi
SKM i KM. Stres byt ogromny, ale dzieki temu, ze obydwie
jednostki byty nowe z duza strefg zgniotu nikt nie zginat.
Obecnie tak produkuje sie tabor kolejowy, aby w trakcie
wypadku energia powstata w wyniku zderzenia zostata
przejeta przez elementy znajdujace sie w przedniej czesci
pojazdu. Nie chce nawet mysleé, jak by sie to skoniczyto,
gdyby na miejscu nowych pociggow byty stare jednostki.

To co taczy moja obecna prace z ta sprzed kilkunastu, czy
kilkudziesieciu lat to niezmienna odpowiedzialno$¢ za
bezpieczenstwo pasazeréw, ktdrzy ze mng podrézuja.

Pan nie narzeka, ale czes¢ pasazerow - tak. Na opoznie-
nia, ttok, dlugi czas jazdy. Maszynistow to nie denerwuje?

OczywiScie, ze najprzyjemniej bytoby prowadzi¢ bezawaryjne
pociagi i korzystaé z infrastruktury kolejowej, ktéra nigdy sie
nie psuje. Niestety czasem ktorys z tych elementéw zawodzi.
W przypadku awarii infrastruktury musze po prostu poczekaé
do czasu, az bede mogt bezpiecznie wréci¢ na szlak. Gdy

zepsuje mi sie pocigg nie moge poddaé sie emocjom, tylko
musze dziataé. Mam 15 minut na okreslenie, czy uda mi sie
samodzielnie naprawi¢ usterke. Jezeli nie - informuje dyzur-
nego ruchu PKP Polskich Linii Kolejowych, ktéry decyduje
o kolejnych krokach.

Bycie maszynista nie ma wiec wad, a jakie sq najwieksze
zalety?

Zdecydowanie tabor - nowoczesny i intuicyjny w obstudze.
W jednostkach EW55, czy EN57 ustawienie i obstuga
wszystkich urzadzeh wymagaty duzo czasu i sity. Obecnie
wszystkim moge sterowaé z kabiny, a prowadzenie pociagu
jest w znacznym stopniu zautomatyzowane. Poza tym wciaz
pojawig sie nowe pociggi, wiec stale sie ucze. Cieszy mnie
takze poprawiajacy sie stan infrastruktury, co wptywa na
szybko$¢ pociggow i jakoS¢ podrdzy. Na szczescie dostrze-
gajg to takze mieszkancy podwarszawskich miejscowosci
i stotecznych dzielnic znajdujacych sie w znacznej odlegtosci
od centrum. Dowodem jest stale rosngca liczba pasazeréw -
ludzie chca podrézowaé pociggami.

SKM obstuguje cztery linie. Ma pan swoja ulubiona?

Linie legionowskie S3 i S9, poniewaz nie trzeba sie na nich
czesto zatrzymywaé. Cecha kolei aglomeracyjnej jest duze
zageszczenie przystankéw. Na wspomnianych liniach sa
rzadsze, dzieki czemu moge czeSciej jechaé z maksymalng
predkoscig 120 km na godzine. n

rozmawiata: Magdalena Potocka

Nowoczesne pociagi sa zdecydowanie bezpieczniejsze. Obecnie tak produkuje sie tabor kolejowy, aby w trakcie wypadku energia powstata w wyniku zderzenia zostata
przejeta przez elementy znajdujace sie w przedniej cze$ci pojazdu
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Do kazdego
pasazera
z uSmiechem

Monika Pazio od 10 lat jest kierowni-
czka pociggu w Szybkiej Kolei Miej-
skiej. Jak mowi, swojg prace ceni za kon-
takt z ludzmi, cho¢ pasazerowie potrafig

tez dopiec. Jezeli chcecie sprawic przy-
jemnoS¢ pani Monice, to wysiadajgc
Z pociggu powiedzcie: dziekuje, do wi-
dzenia.

0d kiedy pani pracuje w SKM?

W SKM od listopada 2005 roku, ale na kolei juz 15 lat. Gdy
dostatam propozycje pracy w SKM dtugo sie zastanawiatam.
Okazato sie jednak, ze to byta bardzo dobra decyzja. Ta jest
praca zmianowa, co bardzo mi odpowiada i jest niezwykle
wygodne przy dwojce dzieci. Lubie tez to, ze przez 12 godzin
jestem w ruchu, z ludZmi. Nie potrafitabym pracowaé za
biurkiem.

Na czym polega praca kierownika pociagu?

Stuzba kierownika pociggu zaczyna sie u dyspozytora, gdzie
pobieram numer wykazu pracy, czyli harmonogram, do kt6-
rego wpisywana jest praca druzyny pociggowej. Nastepnie,
juz na stacji, poprzednia zmiana przekazuje mi sktad i od
tego momentu zaczynam prace. Jestem odpowiedzialna za
wszystko co dzieje sie w pociggu, wiec kontroluje caty skfad
i sprawdzam, czy zaden pasazer nie potrzebuje pomocy lub
informacji.

Na kazdym przystanku musze wyjsé i sprawdzié, czy wszyscy
bezpiecznie wsiedli do pociggu. Gdy sa pasazerowie z nie-
petnosprawnoscig to uruchamiam winde albo rozkfadam
platforme i pomagam wejsé do sktadu.

Na koricu trasy, gdy skiad stoi na torach postojowych, wyko-
nuje prébe hamulca. Prosze maszyniste zeby zahamowat
i wtedy w okienku kontrolnym musi pojawi¢ sie czerwony
kolor. Gdy odpusci hamulce - zielony. Probe powtarzamy
dwukrotnie. Wszystko zostaje odnotowane w karcie proby
hamulcow.

Gdy zbliza sie czas wyjazdu na trase, informuje dyzurnego
o gotowosci. | ruszamy w kolejny kurs. Na koniec przekazuje
pocigg nastepnejzmianie.

Jakie wydarzenia z pracy sa dla Pani przyjemne, a o jakich
wolataby Pani zapomnieé?

Kiedys$ przyszedt list z pochwalg ze ,przemita obstuge”. To
byto bardzo sympatyczne. Jednak najprzyjemniejsze jest to,
gdy pasazerowie wychodzac z pociggu z usmiechem dziekuja
za mitg obstuge i méwig ,do widzenia”. Zdarzajg sie tez
sytuacje nieprzyjemne i grozne. Najbardziej zdenerwowatam
sie, gdy miedzy Witochami a Piastowem sktad raptownie
zahamowat. Maszynista poprosit mnie przez radio do kabiny
i powiedziat: chyba potracilismy cztowieka. Siedziat na to-
rach i nie wyhamowatem. To byto zima i byto juz ciemno. Wyj-
rzatam przez lufcik i zobaczytam nogi wystajace spod skfadu.
Zgtositam to do dyzurnego, zatozytam kamizelke i posztam
sprawdzi¢. Serce bito mi jak szalone. Zobaczytam nogi.
Myslatam, ze ten cztowiek nie zyje. Gdy podesziam blizej
okazato sig, ze mezczyzna jest kompletnie pijany i nie wie co
sie dzieje. Zahaczyt sie tylko kurtkg o sktad. Przykrytam go
folig izotermiczng i czekaliSmy na karetke. Lekarz stwierdzit,
ze absolutnie nic mu sie nie stato. Przyznam, ze przezytam
szok. Cate szczesScie, ze wszystko skonczyto sie dobrze.

Nieprzyjemne zdarzenia nasilajg sie w weekend, bo mtodzi
ludzie bawig nie tylko w klubach, ale tez w pociggach. Gdy ide
zwrécié uwage kilkunastu pijanym mezczyznom to czesto nie
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jest sympatycznie i musimy wzywaé policje. Ludzie sa
nieSwiadomi, ze caty pociag jest monitorowany. Mozna sie
naprawde roznych rzeczy naogladaé. Na wszystkie sytuacje
natychmiast reagujemy.

Mamy tez mozliwos¢ wyemitowania przez gtosniki komu-
nikatu o kontroli biletéw. llu pasazerow rzuca sie wtedy do ka-
sownikéw! Niestety pokazuje to, ze wciaz jest wielu gapo-
WiczOw.

Wspominata Pani o sympatycznych pasazerach i o tych
sprawiajgcych problemy. Jak zmienili sie oni przez te
wszystkie lata?
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Ludzie sg rézni i najwazniejsze jest odpowiednie podejScie
do pasazeréw. Czasami bywa nerwowo, bo pociag jest
opo6zniony i nie wszystko wychodzi tak jak bySmy tego chcieli.
Ja podchodze do kazdego grzecznie i z uSmiechem. Wtedy
pasazer mniej sie denerwuje. Sa tez przemite momenty, gdy
ludzie méwia mi, ze w SKM jest zyczliwa i mitg obstuga, gdy
pomagamy pasazerom, a oni dziekujg nam usmiechem.

Teraz pasazerowie sg bardziej Swiadomi swoich praw i bar-
dziej otwarci. Zwracajg uwage gdy cos sie dzieje, informuja
mnie i potrafig zareagowaé. Coraz czeSciej zglaszajg tez
skargii uwagi, ale niestety mniej pochwat. |

rozmawiat: Wiktor Paul



PIERWSZY POCIAG DO FALENICY - 10 LAT SKM WARSZAWA

Dzien niep
do dnia

Dyspozytor ruchu Szybkiej Kolei Miejskiej to ktos, o kim pasazerowie
niewiele wiedzg, a to wtasnie on dba, aby ruch odbywat sie bez
przeszkod i pocigg o czasie zatrzymat sie przy peronie. Do dyspozytora
trafiajg tez zgubione przez pasazeréw przedmioty. W pociggu znalazt
sie nawet skuter. O swojej pracy opowiada Michat Glaszczka, ktory
w SKM pracuje od 10 lat, a jako dyspozytor - od ponad pieciu.

Dyspozytor ruchu, czyli kto?

To osoba, ktéra sprawuje nadzér nad pracg przewozowa po-
ciggdw. Naszym zadaniem jest zapewni¢ ciggtoS¢ ruchu
i przewiez¢ pasazera z punktu A do punktu B. Jestesmy jak
kontrolerzy ruchu lotniczego.

Gdy skfad wyjezdza ze stacji techniczno-postojowej trafia pod
nasze skrzydta. JesteSmy w kontakcie z druzynami pociggo-
wymi i w sytuacjach wyjatkowych kierownik pociggu informu-
je nas np. o awarii. Tu zaczyna sie nasza rola. Musimy tak
skoordynowac ruch pociagdw, aby zminimalizowa¢ utrudnie-
nia dla pasazeréw. Mozemy np. podstawi¢ sktad zastepczy
albo skroci¢ czas przerwy innego pociggu. W skrajnych przy-
padkach musimy odwotaé pociagg, ale to jest ostatecznosé.
Jezeli przejazd jest catkowicie zablokowany, np. po wypadku,
to w porozumieniu z ZTM uruchamiamy zastepcza komuni-
kacje autobusowg albo wprowadzamy wzajemne honoro-
wanie biletow z Kolejami Mazowieckimi.

Najprzyjemniejsze sa jednak dni, gdy wszystkie pociagi jez-
dzg wedtug rozktadu.

Za co lubi pan swoja prace?

Najbardziej chyba za to, ze gdy rano ide do pracy, to nigdy nie
jestem w stanie przewidzie¢ jak ten dzien bedzie wygladat.
Kazdy jest inny. Czasami jest spokojnie - pociagi jezdza tylko
z kilkoma matymi op6znieniami. Zdarzajg sie tez dni, kiedy
musimy sie mocno napracowadé, zeby wszystko posktadaé.

Czy szczeg6lnym wyzwaniem sg imprezy organizowane na
Stadionie Narodowym? Jak wspomina pan Euro 2012?

Podczas Euro wszystko byto dopiete na ostatni guzik i firma
stanefa na wysokosci zadania. W trakcie powrotéw po me-
czach nie zdarzyla sie ani jedna awaria. Podczas kazdej
wigkszej imprezy pracuje sztab, ktéry reaguje na zmieniajaca
sie sytuacje. Jezeli np. mecz konczy sie dogrywka, to pociagi
odwozgce kibicow ze Stadionu podjezdzajg odpowiednio
pbzniej. Inaczej wioztyby powietrze, a nie pasazerow.

Jakie sytuacje sa najtrudniejsze w pracy dyspozytora?

Dla nas najgorsze sg sytuacje nagte - wypadki, awarie.
Pociagi sa tez zatrzymywane gdy do pasazera wzywana jest
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karetka lub musi interweniowac policja. Reagujemy wtedy
bardzo szybko. Z kazdej sytuacji jest jakies wyjScie i nasza
rolg jest znalezienie tego najlepszego. Najgorsze sa wypadki
z udziatem ludzi, do ktérych, pomimo przepracowanych lat,
nie da sie podejs¢ obojetnie. Ogromne problemy tgczg sie tez
Zzerwaniem sieci.

Najtrudniejszym okresem jest zima. Dwa lata temu byta taka
zima, ze tydzien mieliSmy praktycznie wyjety z zycia. Ze
sktadami nie byto wiekszych probleméw, ale wystapita
ogromna liczba awarii infrastruktury - oblodzenie sieci,
Zamarzanie rozjazdow. Jednego dnia SKM dostata catkowity
zakaz wyjazdu.

W ostatnim czasie nasility sie niestety akty wandalizmu.
Zdarza sie, ze sktad jest obrzucany kamieniami. Zazwyczaj
robig to miodzi ludzie, ktérzy chyba nie zdajg sobie sprawy
z tego, jakg krzywde mozna zrobi¢ w ten sposob innemu
cztowiekowi. To jest naprawde duze zagrozenie dla ruchuidla

pasazerow. Uszkodzony pociag musimy oczywiscie
wycofywac i podstawic inny. Kazde takie zdarzenie jest od
razu zgtaszane policji, ktora niejednokrotnie niemal od razu
fapie chuliganéw.

Prowadzicie tez biuro rzeczy znalezionych.

Trafiajg do nas wszystkie znalezione w pociggach rzeczy.
Zazwyczaj sg to telefony, parasole i bagaze, ale zdarzyta sie
wiolonczela, skrzypce, a nawet... skuter.

Czesto dzwonig do nas pasazerowie, ktorzy szukaja
zostawionych w pociggach rzeczy. Kontaktujemy sie wtedy
z kierownikiem sktadu. W wiekszosci przypadkéw udaje sie
znalez¢ zgube i wiasciciel odbiera jg nawet z danego pociggu.
Bardzo mito jest ustysze¢ stowa wdziecznosci pasazerow, gdy
uda nam sie pomaoc. |

rozmawiat: Wiktor Paul
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KROTKA HISTORIA O DEKOROWANIU

POJAZDOW KOMUNIKACJI MIEJSKIE)
(CZ. 1)

Na stacjach glownych zaprowadzone bedqg stupy z tablicami i wypisaniem na tychze,
dokqd i ktéremi ulicami z punktu kazidego ommnibusy odchodzq: zatem jedynie
omnibusy droge na stupie wskazang odbywajgce, w porzqdku ustawione, trzymajqc sig
scisle kolei, oczekiwad powinny — w 1864 roku wydano Rozporzadzenie policyjne
regulujace ruch omnibuséw w Warszawie, czyli pierwszy odpowiednik obecnego
regulaminu przewozu. Ponad 40 lat wczesniej, wraz z uruchomieniem omnibuséw
konnych, wprowadzono pierwsze dekoracje pojazdéw komunikacji zbiorowe;j.
Dekoracje, czyli oznaczenia numeréw linii i tras znajdujace si¢ w srodku i na zewnatrz
pojazdéw, od tego czasu zmienialy si¢ wielokrotnie az do 1985 roku, kiedy to

wprowadzono rozwiazanie stosowane takze obecnie.

Pierwsze dekoracje zewnetrzne na warszawskich Papierosow, cygarifajek pali¢ nie powinni

pojazdach komunikacji miejskiej pojawity sie okoto

1822 roku, czyli wraz z uruchomieniem omnibuséw
konnych. Byta to najczesSciej blaszana tablica,
umieszczanana dachu pojazdu, z nazwa pierwszego
i ostatniego przystanku. Niemal kazdy z omnibusow
byt wyposazony w inna, niekiedy bardzo fantazyjng
tablice, ktorej wyglad byt uzalezniony tylko od
poczucia estetyki wtasciciela albo dostepnosci
materiatow graficznych. Wystepowaty zatem
tablice duze i mate, niemal nieczytelne, we
wszystkich kolorach teczy, niektére ozdobione
szlaczkami, a inne sktadajace sie z pomalowanej na
biato deski.

Wraz z uruchamianiem Kkolejnych linii omnibuséw
zapoczatkowano proces porzadkowania linii, ozna-
czen pojazdow i przystankéw. Pierwsza proba byto
Rozporzadzenie policyjne wydane przez Zarzad Je-
nerat-Policmajstra w Krolestwie Polskim - Fiodora
Trepowa, regulujace ruch omnibuséw w Warsza-

wie. Byt to pierwszy odpowiednik obecnego Re-

Na tablicy znajdujacej si¢ na dachu omnibusu umieszczano
informacje o numerze linii i przystankach kradicowych.

‘W 1875 roku 10 obstugiwata trase od pl. Zygmunta (obecnie
Zamkowego) do pl. Trzech Krzyzy

NY}01G/8T Z GE Ju suzofyshiowny owsid ,eyoniy“ 'ski
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fot. ,Kurier Warszawski” nr 168 z 1938 roku

Tablice kierunkowe na dachach umieszczano takze na

tramwajach konnych. Na zdjeciu wéz zimowy z ok. 1900 roku

gulaminu przewozu srodkami lokalnego transportu
zbiorowego.

Mimo ze od tego czasu mineto ponad 150 lat nie-
ktore z zapisow niewiele r6znia sie od obecnie obo-
wigzujacych. Tre$¢ rozporzadzenia, opublikowana
m.in. w 87 numerze ,Kuriera Warszawskiego”
z 16 kwietnia 1864 roku, brzmiata:

1.
Na stacjach gtéwnych (krancach - przyp red.) zapro-
wadzone bedq stupy z tablicami i wypisaniem na
tychze, dokqd i ktéremi ulicami z punktu kazdego
omnibusy odchodzq: zatem jedynie omnibusy droge
na stupie wskazanq odbywajqce, w porzqdku usta-
wione, trzymajqc sie scisle kolei, oczekiwa¢ po-winny.

2
Omnibusy kursujgce po jednej i tej samej drodze
zbiorowo zatrzymywac sie nie moggq, lecz gdy piqty
nadjezdza, stojqcy na przodzie, chociazby zadnego
nie miat pasazera odjezdzac winien.

3.
W czasie jazdy zaden omnibus na ulicy zatrzymywacé
sie nie moze, jak tylko o tyle, ile dla przyjecia lub wyj-
scia osoby z pojazdu zachodzi potrzeba.

4.

Konduktorzy i stangreci w czasie jazdy papieroséw,\_
cygarifajek pali¢ nie powinni.

5.
Jezeli omnibus wynajety bedzie caty na uzytek
pojedynczej osoby w jaki bgdZ punkt miasta,
w takim razie tablice zwyczajnqg zamienic¢ winien na
inng z napisem ,wynajety” i nie ma prawa zabieraé
spod stupéw innych pasazeréw.

6.
W razie uchybienia pod wzgledem policyjnym kon-
duktora lub stangreta, policja ogranicza¢ sie bedzie
jedynie do zanotowania numeru i przedstawi¢ od-
dzielnie do ukarania winnego.

74
Na gtownych stanowiskach (krance i stacje prze-
siadkowe - przyp. red.) ustanowieni zostajq nad-
konduktorzy (obecnie ekspedytorzy - przyp. red.) do
przestrzegania:
a) porzqdnego stawania i wyjezdZania
kolejno omnibuséw
b) aby stangreci na koztach i konduktorzy
przy omnibusach niedostepnie zostawali
c) azeby nie zaczepiali natretnym zapro-
szeniem do jazdy i jak najprzyzwoiciej
zpublicznosciq obchodzili sie
d) aby przestrzegali czystosci okoto i we-
wngtrz pojazdow, azeby konie, uprzez
i liberia (umundurowanie - przyp. red.)
zawsze jak w najwiekszym porzgdku
byty utrzymane
e) aby powozy, uprzez i wszystko stanowito
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pewnosé, powozy zas waqtpliwej trwa-
tosci lub konie znarowione, ze stano-
wiska usuwadé, odprawiwszy do domu,
kursowac niedozwalaé

f) w razie powtdrzonego ostrzezenia jed-
nego i tego samego wtasciciela o przy-
stanie z domu powozow i uprzezy
w nieporzqdnym stanie, konie liche, nie-
zdatne do jazdy, obowiqzany bedzie
przedstawi¢ wtadzy policyjnej do usu-
niecia ze stacji i wzbronienia dalszego
zarobkowania.

8.
Zaprowadzenie na stacjach stupow, ustanowienie
i utrzymanie nadkonduktoréw dokonanem ma by¢
z dniem 20 kwietnia (1 maja wg kalendarza
gregorianskiego, obecnie obowigzujacego - przyp.
red.) roku biezqcego przez samychze witascicieli
omnibuséwiich kosztem.

9.
Nadkonduktorzy uzywac winni odziezy przypisanej
konduktorom omnibuséw z dodaniem galonu przy

czapce na znak starszenstwa.

Pod koniec 1864 roku po warszawskich ulicach kur-
sowato 100, najczesciej szesScioosobowych omni-
busow, ale byty takze o$mio- i dziesiecioosobowe.
Rzadko przewozily dozwolong liczbe pasazerow.
Najczesciejzabierano dodatkowo dwie, trzy osoby:.

Omnibusy, wzorem dorozek, posiadaly przypo-
rzadkowane ,numery taborowe” wynikajace z nu-
meru udzielonej rocznej koncesji. Byly to okragte,
emaliowane tabliczki w kolorze wisniowym (w do-
rozkach tabliczki byty zielone) z namalowanym bia-
13 farbg numerem koncesji i rokiem. Umieszczano je
ze wszystkich czterech stron powozu, a dodatkowa
piata tabliczke zawieszano na skérzanym rzemyku
naplecach stangreta.

Zwyczaj umieszczania na dachach pojazddéw tablicy
kierunkowej z numerem linii i nazwami przystan-
kéw krancowych przeniesiono z czasem na tram-
waje konne, a nieco p6zniej (w 1908 roku) réwniez
na tramwaje elektryczne. Wraz z pojawieniem sie
coraz dtuzszych wozéw, tablice kierunkowe stawaty
sie wieksze, czytelniejsze i doktadniejsze, gdyz po-
miedzy nazwami krancéw dodawano nazwy waz-
niejszych ulic.

Autobusy na wzor paryski

W Warszawie tablice kierunkowe ,zeszty” z dachéw
na burty pojazdow w 1928 roku za sprawa
autobuséw, ktore jako pierwsze wprowadzity nowy

paryski wzoér. Podobnie jak w Paryzu byly to
czteroczesciowe tablice emaliowane. Na przod i tyt
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pojazdu wprowadzono dodatkowo tablice z nume-
rem i nazwami przystankéw krancowych.

Nowe boczne tablice, umiejscowione na wysokosci
wzroku pasazera stojacego na przystanku, nie przy-
jety sie na warszawskich tramwajach. Powiekszono
natomiast przednie tablice kierunkowe, zmniejszo-
no numery linii na dachu wagonu oraz zrezygno-

o

Autobus dlaWarszawy na wystawie w Paryzu w 1929 roku. Zgodnie
zwzorem paryskim, autobusy dekorowano bocznymi tablicami
emaliowanymi z nazwami przystankéw kraficowych i wazniejszych
ulic obstugiwanych przez lini¢. Dodatkowo na czoto i tyl autobusu
wprowadzono tablice z numerem linii i nazwami przystankéw
kraficowych

wano z tablic kierunkowych na dachu. Ten stan

utrzymat sie w tramwajach niemal do sierpnia 1944
roku. Tramwaje wprowadzity jednoczesnie inno-
wacje w informacji pasazerskiej - podswietlane
wewnetrzne tablice kierunkowe wskazujace kra-
niec, do ktérego w danym momencie podazat sktad.
Proby przeprowadzono w kilku wagonach, ale osta-
tecznie rozwigzanie nie przyjeto sie.

Trolejbus jadacy ulica Bracka w 1946 roku. Wraz z pojawieniem si¢

nowego srodka komunikacji tabliczkiz oznaczeniem linii zaczeto Stasowane obetnic i T e s 11
umieszczad po prawej stronie na styku burtyz linia okien

—— z informacja wewnatrz, jak i na zewnatrz pojazdu,
1 zawieszane w oknach, pojawity sie dopiero podczas
okupacji. Ich celem nie byto jednak wskazywanie
kierunku jazdy. Napisy ,Nur fiir Deutsche” zaka-
zywaty wstepu na platforme wszystkim oprécz
Niemcéw, a inne ,Nur fiir Juden” informowaty, ze

pojazd jest przeznaczony tylko dla Zydéw.

Z chwilg uruchomienia komunikacji tramwajowej
po Il wojnie $wiatowej, w 1945 roku informacja
pasazerska na zewnatrz i w $rodku pojazdow
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wlasciwie nie zmienita sie. Przyjeto przedwojenne
i okupacyjne systemy duzych kotowych kierunko-
wych tablic czotowych na dachach z numerem linii,
ana bocznych $cianach wozdéw, na wysokosci dachu,
niewielkich prostokatnych tablicznumerem linii.
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Wprowadzenie do ruchu pierwszych trolejbusow
w 1946 roku zapoczatkowato innowacje w tablicach
informacyjnych, zaréwno pod wzgledem ich wiel-
kosci, jak i tresci. Obok nazw krancéw umieszczano
na tablicach réwniez oznaczenie linii. Tablice po raz
pierwszy zaczeto umieszczac na zewnatrz pojazdu,
po prawej stronie na styku burty z linig okien. Byty
one dwustronne i tym samym widoczne takze dla
pasazerow wewnatrz pojazdu.

Wraz z pojawieniem sie w lipcu 1947 roku pierw-
szych powojennych warszawskich autobuséw
Chausson APH 47 powrdcono do bocznych tablic
kierunkowych na burtach. Podobnie jak przed woj-
ng, na lekko wypuktych, blaszanych i emaliowanych,
biatych tablicach umieszczano nazwy ulici krancow
linii, wypisane czarnymi literami. Na przodzie
autobusu, w gérnej czesci, w tzw. Swietlikach wsta-
wiano, wykonang ze sklejki, tablice kierunkowa
informujacg o kierunku jazdy. Kierowca po wykony-
waniu tzw. potkursu zamykajacego petle, a przed
rozpoczeciem jazdy w przeciwng strone przekrecat
tablice na druga strone, gdzie widniata nazwa dru-
giego kranca. Nad swietlikiem umieszczono kotowe
tablice znumerem linii, podobne do tramwajowych.

W 1950 roku w Warszawie zaczety kursowac we-
gierskie Mavagi. Jednocze$nie wewnatrz pojazdu

Chausson obstugujacy lini¢ pospieszna A pod konieclat 50. XX
wieku. Informacje o oznaczeniu i charakterze linii umieszczano
m.in. w$wietlikach znajdujacych si¢ w przedniej gérnej czesci

autobusu
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zinformacja o przystanku koficowym umieszczano na przednim

zderzaku

zaczeto umieszczaé dwustronne boczne tablice kie-
runkowe oparte na wzorze z trolejbuséw. Byto to
zwigzane nie tylko z wygoda i niewielkimi kosztami
rozwigzania, ale takze z ogdlnokrajowymi przepi-
sami o publicznym transporcie zbiorowym z 1950
roku, m.in. instrukcjami szczeg6towymi o urzadze-
niach komunikacji miejskiej w Warszawie, ft.odzi
i pozostatych miastach, w tym instrukcja dotyczaca
oznaczen i malowan pojazdéow w komunikacji
miejskiej. Zgodnie z nowymi instrukcjami, tablice
kierunkowe zawieszane w oknach pojawity sie
rowniez w tramwajach.

Obustronnie nadgryzione serce

Przepisy z 1950 rokuilat pdZniejszych do 1952 roku
w sprawie tablic kierunkowych nie dotyczyty jednak
autobuséw Chausson. Nowych zalecen nie zastoso-
wano rowniez przy kolejnych dostawach autobuséw
Chausson APH 521 i 522. To niedopatrzenie szybko
zaczeto wyKkorzystywa¢ w warszawskich autobu-
sach. Do 1960 roku powstato kilka nowych wzoréw
wielkosci i ksztattow czotowych tablic kierunko-
wych i oznaczen linii. Zniknety z dachéw duze,
okragte tarcze, a ich miejsce zajety prostokatne
umieszczane na dolnym przednim zderzaku. Byty
mniej widoczne z daleka, ale wplywaty pozytywnie
na estetyke pojazdu. Tablice przednie tzw. linii

Okazjonalnalinia na Wyscigi w latach 60. XX wieku. Tablice
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zielonych i okazjonalnych np. ,WyScigi”
byly widoczne dopiero z odleglosci pieciu -
o$Smiu metréw, zamiast zalecanych 20 - 30
metrow.

Wraz z wprowadzeniem linii pospiesznych,
na autobusach pojawity sie mate zielone
okragte tablice z biatymi literami oznacza-
jacymi poszczegdlne linie. Réwniez i one
byly umieszczane na wysokosci przednie-
gozderzaka.

Jednym z ciekawszych rozwiazan, zastoso-
wanych prawdopodobnie tylko w autobu-
sach Chausson, byty tylne tablice z ozna-
czeniem linii w ksztatcie ,,obustronnie nad-
gryzionego serca”. Trudno powiedzie¢, czy
ich ksztatt powstat w wyniku przycinania
okregu, owalu, czy rombu, ale trudno byto
w nich odnalez¢ zalecane prostokaty.

Pod koniec lat 50. XX wieku w warszaw-
skich pojazdach komunikacji miejskiej

obowigzywata nieograniczona liczba ro-

dzajow tablic, zaré6wno pod wzgledem
ksztattow, jak i koloréw. Chaos w dekora-
cjach autobusowych i tramwajowych wys-
tepowat takze w innych polskich mias-tach,
co skutkowato dezinformowaniem, a nie
informowaniem pasazerow. Kres niczym

nieograniczonej dowolnoSci w projekto-

waniu tablic potozyto Rozporzadzenie
Ministra Komunikacji z 1964 roku w spra-
wie stosowania dodatkowych gérnych
Swiatel pozycyjnych w autobusach komu-
nikacji publicznej i w sprawie tablic
kierunkowych autobusow.

0 nowych oznaczeniach pojazdéw komuni-
kacji miejskiej oraz o wydarzeniu sprzed
30 lat, z ktérego wynikéw korzystamy do
dzi$ przeczytaja Panstwo w kolejnym nu-
merzeiZTM. ]

tekst: Wtodzimierz Winek

Miejskie Zaktady Autobusowe w Warszawie

po lewej: Chausson w 1960 roku z tablica informacyjna

w ksztalcie ,,obustronnie nadgryzionego serca”
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B KOMUNIKACJA DLA NAIJMLODSZYCH

Jak Tosia i Micha$ stali sie
Ktapodziobami Wylewnymi

Tosia i Michas miesiac temu wybrali sie ha prze-
jazdzke omnibusem konnym. Dziewczynce tak
bardzo sie to spodobato, ze naméwita rodzicéw,

aby zapisali ja na lekcje jazdy konnej. Nawet

Micha$ zdecydowat, ze sprébuje, choé na po-

czatku wydawato mu sie to zbyt .dziewczynskie".

Rodzenstwo, wracajac tramwajem do domu z po-
bliskiej stadniny, podekscytowane dzielito sie
wrazeniami z pierwszych zaje. Dzieciaki zapo-
minaty, ze nie sq same i zaczety wzajemnie sie

przekrzykiwaé:

- Widziate$, widziates jak karmitam go mar-
chewka? Miat takie duze zeby, froche sie batam
gdy oblizujac sie zaczat schylaé gtowa w moim
kierunku - powiedziata gtosno Tosia.

- A styszata$ jak ten czarny parsknaf? - zapytat
Michas. Az podskoczytem z wrazenia - dodat
i zaczat nasladowaé wszystkie odgtosy wydawane

przez konia, jakie ustyszat.

- Nie czarny tylko kary, przeciez pani nam
tlumaczyta, nie pamietasz juz? - zapytata gtosno

Tosia. Konczac pytanie katem oka zauwazyta, ze

R
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ludzie w framwaju przygladaja sie im uwaznie. Na
poczatku pomyslata, ze ciekawi ich dalsza czes¢
opowiesci o koniach lub zazdroszcza im fajnie
spedzonego popotudnia. Dziewczynka przypo-
mniata sobie jednak co zawsze powtarzata im
mama, gdy podrézowali wspélnie komunikacja
miejska.

- Michas$ chodz, to nasz przystanek! - powiedziata
Tosia i szybko wysiadta z tramwaju ciagnhac za
sobqg brata. Ten zdazyt jedynie powiedziel -
To...ssi...! Dziewczynka jeszcze krzykneta w kie-
runku zamykajacych sie drzwi - Przepraszamy!
I tramwajodjechat.

Rodzenstwo stanefo pod wiata, Tosia czerwona ze
wstydu, a Micha$ zaskoczony catq sytuacja, Obok
rozktadu jazdy wisiat plakat z Ktapodziobem
Wylewnym, i gdy Micha$ go zobaczyt, zrozumiat

o co chodzito siostrze.

Rodzenstwo zachowywato sie zbyt gtodno uprzy-
krzajac podréz pozostatym pasazerom. Nie zrobili
tego specjalnie, a Tosia szybko zorientowafa sie,
ze ich zachowanie byto niegrzecznie. Dzieci wsia-
dly do nastepnego tramwaju i catq podréz
zawstydzone milczaty. [
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO

MIASTA ST. WARSZAWY www.ztm.waw.pl

MIEJSKIE ZAKLADY AUTOBUSOWE www.mza.waw.pl
MOBILIS www.mobilis.pl
ITS MICHALCZEWSKI www.michalczewski.pl
PKS GRODZISK MAZOWIECKI www.pksgrodzisk.com.pl

TRAMWAJE WARSZAWSKIE www.tw.waw.pl
METRO WARSZAWSKIE www.metro.waw.pl

SZYBKA KOLEJ MIEJSKA www.skm.warszawa.pl
KOLEJE MAZOWIECKIE www.mazowieckie.com.pl
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA www.wkd.com.pl

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY www.um.warszawa.pl
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ www.kmkm.waw.pl
HISTORIA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W WARSZAWIE www.trasbus.com

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA www.phototrans.pl
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