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Aktualnosci Drodzy Czytelnicy,

Kazdy mieszkaniec Warszawy i kazdy turysta, ktory przyjezdza

3 Wakacyjna komunikacja i zmiany remontowe do stolicy, chciatby podr6zowac po mieScie szybko, wygodnie,
. . o bezpiecznie i bez stania w korkach. Jak to zrobi¢, kiedy po mies-

5 Karty Ucznia dostarczone, mozna juz odbierac i ) . . . )
cie porusza sie coraz wiecej samochodow, a ulic i obwodnic tak

5  Tramwajem przez szes¢ warszawskich dzielnic szybko nie przybywa? Jak spowodowag, by w centrum wielkiego

6 Nowe biletomaty na Bielanach i Mokotowie miasta byt mniejszy hatas i mozna byto przejs¢ sie na spacer?

6 Zabytkowym tramwajem przez Warszawe ) ) o
Dlatego Warszawa od kilku lat stawia na transport szynowy i nie
jest to tylko puste hasto, ale strategia, ktora jest systematycznie
realizowana. Kiedy oddajemy Panstwu ten numer "iZTM" trwaja

Temat numeru

prace przy ogromnym przetargu na zakup dla stolicy nowoczes-

. . nych tramwajow - docelowo moze ich by¢ nawet 213. Te pojazdy
7 Tramwaj na Nowodwory to dopiero poczatek ) i ] T
postuzg do obstugi nowych tras tramwajowych, ktore juz w nie-

11  Warszawa ,stawia na szyny”. Jak mozna wyjasnic dalekiej przysztosci powstana w Warszawie.
to hasto?
13 Bretowo PKM: Jedyny taki przystanek w Polsce Tramwajem bedzie sie mozna dosta¢ z Woli na Wilandw, z Zie-

lonej Biatoteki do drugiej linii metra czy z Goctawia do Sréd-
° oo ° oo miescia. Jak bardzo linia tramwajowa utatwia zycie, przekonali
Z kart hIStor" komunlkac 1 sie juz mieszkancy Nowodworéw, ktorzy od lutego mogg bez
przesiadki dojechac do stacji metra Mtociny.
15 Piekna czerwona $winia
Jakie jeszcze pomysty na usprawnienie komunikacji w stolicy
maja wtadze Warszawy? O polityce transportowej opowiada dy-
rektor Biura Transportu i Mobilnosci Mieczystaw Reksnis. W cen-
trum Warszawy ma by¢ mniej samochodow i wiecej przestrzeni

dla mieszkancow.

Skoro numer poswiecony jest tramwajom, to przekornie zapra-
szamy w podr6z po historii komunikacji autobusowej. Tuz po woj-
nie po warszawskich ulicach mknety ,czerwone autobusy”.
Przez wiele lat byly nieodtgcznym fragmentem krajobrazu stolicy.
Zachecamy do zapoznania sie z historig legendarnych juz dzis
autobusow Chausson, a szczeg6lnie egzemplarzem wyremon-
towanym przez Klub Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej z War-

szawy.

Zachecamy do lektury
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Wakacyjna komunikacja i zmiany remontowe

Zaczely sie wakacje, czyli czas, w ktorym mieszkancy Warszawy wyjezdzaja na zastuzony urlop, a uczniowie odpoczywaja od
nauki. Komunikacja miejska musi dostosowa¢ sie do zmieniajacych sie potrzeb przewozowych. Wakacje to rowniez czas
remontow i realizacji inwestycji. Od niedzieli 25 czerwca wylaczony zostal ruch tramwajowy w trzech lokalizacjach.
Uruchomione zostaly zastepcze linie autobusowe oraz uzupetniajgce tramwajowe.

Zmiany wakacyjne
Tramwaje

0d 25 czerwca zawieszone zostato kursowanie linii: 4, 11, 13,
23, 25 i 44 oraz dodatkowych kurséw linii 2 z Tarchomina
Koscielnego. Na trasie Nowodwory - Metro Mtociny ,dwéjka”
kursuje tak jak dotychczas, czyli co 4 minuty.

Zmienita sie réwniez czestotliwo$é kursowania linii magistral-
nych: 1, 9,17 33, ktére podjezdzaja na przystanki co 6 minut.
Linie podstawowe: 3, 6, 7,10, 14, 15, 18, 20, 22, 24, 26, 27,
28 i 35 kursujg z czestotliwoScig 12 minut. Wakacyjny rozktad
zostat wprowadzony réwniez na linii 31.

Autobusy

Pierwsze zmiany zostaty wprowadzone 24 czerwca. Od tego
dnia zawieszone zostato kursowanie linii: 201, 205, 256, 304,
314, 320, 323, 332, 334, 379 i 412. Ponadto, tylko w dni
wolne, nie kursujg autobusy linii: 195,196,214 262.

W zwigzku z koricem roku szkolnego zawieszone zostaty kursy
szkolne linii: 115, 153, 163, 164 i 326 oraz niektore kursy
linii: 114,120,162,401, 411,504,519 522.

Specjalne, wakacyjne rozktady jazdy zostaty wprowadzone na
liniach: 102, 104, 105, 108, 110,112,119, 121, 128, 131,
141, 166, 170, 172, 173, 176, 178, 179, 181, 182, 183,
185, 186, 188, 190, 191, 194, 202, 211, 212, 262, 338,
502, 503, 507, 509, 511, 512, 516, 518, 521, 523, 527,
E-1,E-2,E-7iE-9.

Na czas wakacji zmienity sie trasy linii: 154, 156 i 157, ktére
zapewnig dojazd pasazerom w zamian za zawieszone linie,
odpowiednio: 320,256i205.

W dni wolne wiecej autobuséw wyjezdza na linie 735, dzieki
czemu mieszkancy Warszawy sprawniej dojada na weekendo-
wy relaks nad Zegrze.

Kolejne wakacyjne rozktady, dla linii: 124, 139, 140, 340, 700,
701,702,704,708,709,710,712,713,714,715,719, 723,
724,727,729,731, 738, 739 i 742 zostang wprowadzone od
1lipca.

Metro

Zmieni sie takze rozktad jazdy metra w godzinach szczytu.
Pociagi linii M1 od 26 czerwca podjezdzajg na stacje co 2
minuty 50 sekund. Linia M2, dopiero od 24 lipca otrzyma
rozktad wakacyjny i wtedy w godzinach szczytu bedzie kurso-
wata co 3 minuty 30 sekund. Do tego czasu, ze wzgledu na wy-
taczenie ruchu tramwajowego na moscie Slasko-Dabrowskim,
kursuje bezzmian.

Pociagi SKM kursujg bez zmian.
Zmiany remontowe

Prace prowadzone sa w al. Solidarnosci, na ulicy Obozowe;j
i Targowe;j.

Na moscie Slasko-Dabrowskim remontowany jest trambuspas.
W zwigzku z tym tramwaje nie kursujg pomiedzy placem
Bankowym a placem WileAskim oraz ulica Targowa od alei
Solidarnosci do ulicy Kijowskiej.

0Od 7 lipca na pewien czas catkowicie zamkniety zostanie Most
SIasko-Dabrowski. W zwigzku z tym od okoto godziny 5.00 rano,
zZmienig sie trasy linii autobusowych: 160, 190, 527 oraz Z-3,
atakze liniinocnych: N11,N16,N21,N61,N66,N71.

Ponadto, zostang uruchomione linie zastepcze Z-7 (kursujgca
na trasie Dw. Wilenski - Esperanto - Dw. Wilenski) oraz Z90
(kursujgca natrasie: CH Marki - Dw. Wschodhni).

Pasazeréw, chcacych sie przedostaé na druga strone Wisty,
zachecamy do skorzystania z pociggdw drugiej linii metra, ktére
kursujg wedtug przedwakacyjnego rozktadu jazdy i w godzinach
szczytu podjezdzajg co 2 minuty 50 sekund.
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Na Woli trwajg prace zwigzane z moder-
nizacja kolejowej linii obwodowej. Od 25
czerwca tramwaje nie jezdza ulicg Obo-
zowa i Mtynarskag, na odcinku od alei
Prymasa Tysigclecia do ulicy Wolskiej.
Wytaczenie ruchu na ulicy Targowej zwig-
zane jest natomiast z budowa kolejnego
odcinka Il linii metra. Tu sktady nie prze-
jezdzaja pomiedzy placem Wilefiskim
aulicg 11 listopada.

Od 25 czerwca linie tramwajowe: 3, 6,
20, 24, 26, 28 i 35 jezdza objazdami, a
kursowanie linii: 4, 11, 13, 23, 25 44
zostato zawieszone.

Objazdy wytyczono trasami:

3: ANNOPOL / ZERAN WSCHODNI -
Annopol - Rembielinska - Matki
Teresy z Kalkuty - Odrowgza - 11
Listopada - Targowa - Ratuszowa -
Jagiellonska - RATUSZOWA-Z0O

6: METRO MLOCINY - Zgrupowania AK
~Kampinos” - Marymoncka - Stowac-
kiego - pl. Wilsona - Mickiewicza - pl.
Inwalidéw - Mickiewicza - Andersa -

Miedzyparkowa - Stominskiego -
most Gdanski - Starzynskiego -
Jagiellonska - Ratuszowa - Targowa -
11 Listopada - Stalowa - Srodkowa -
Wilenska - Czynszowa - CZYNSZOWA
(powr6t: Czynszowa - Stalowa).

20:BOERNEROWO - Kaliskiego -
Dywizjonu 303 - Obozowa -
MAGISTRACKA /MAJAKOWSKIEGO

24:GOCLAWEK - Grochowska - al. Wa-
szyngtona - al. Poniatowskiego -
most Poniatowskiego - Aleje Jerozo-
limskie - pl. Zawiszy - Towarowa -
Okopowa - al. Solidarnosci - Wolska -
Potczyriska - Powstancow Slaskich -
al. Reymonta - Wélczynska - Nocz-
nickiego- METRO MLOCINY

26:0S. GORCZEWSKA - Gérczewska -
Powstaricéw Slaskich - Potczyriska -
Wolska - al. Solidarnosci - METRO
RATUSZ ARSENAL

28:0S. GORCZEWSKA - Gorczewska -
Powstaricéw Slaskich - al. Reymonta
- Broniewskiego - al. Jana Pawta Il -
Stominskiego - most Gdanski -
Starzynskiego - Odrowaza - Matki
Teresy z Kalkuty - Rembielinska -

Annopol-ANNOPOL

35:WYSCIGI - Putawska - pl. Unii
Lubelskiej - Marszatkowska - pl.
Zbawiciela - Marszatkowska - pl.
Konstytucji - Marszatkowska - pl.
Bankowy - Andersa - Stawki - al. Jana
Pawta Il - Broniewskiego - al.
Reymonta - Powstancéw Slaskich -
Radiowa - Dywizjonu 303 - KOLO

Autobusy nocne linii N45 i N95 kursujg
ulicami:

... - Skierniewicka - Wolska - al. Pry-
masa Tysiaclecia - Obozowa- ...

Komunikacja uzupetlniajgca i zastep-
cza

Pasazerowie moga korzysta¢ z uzupet-
niajacych linii tramwajowych 70 (kursuje
tylko w godzinach szczytu), 71 i 73. Na
warszawskie ulice wyjechaty réwniez
autobusowe linie zastepcze Z-3, Z-4
i nocna ZN5, ktora zapewnia dojazd pa-
sazerom z Miynowa. Od 7 lipca pojawiajm
sietakze linie: Z-71290.

0d 7.07.2017 .

CALKOWITE ZAMKNIECIE MOSTU SLASKO-DABROWSKIEGO

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
W WARSZAWIE
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Tramwajem przez sze$c
warszawskich dzielnic

0d niedzieli, 25 czerwca w zwigzku
z zamknieciem ulicy Obozowej pod-
czas remontu wiaduktu na kolejowej
linii obwodowej, tramwaje linii 24 kur-
sujg zmieniong trasa, w wydtuzonej
relacji do petli Metro Mtociny. Jest to
obecnie najdiuzsza linia tramwajowa
w stolicy!

W okresie wakacji letnich, z powodu
prac przy przebudowie wiaduktu na ko-
lejowej linii obwodowej i zwigzanym
z tym zamknieciem ruchu w ciggu ulic
Miynarskiej i Obozowej, tramwaje linii
24 na odcinku od Al. Solidarnosci maja
zmieniong trase. Kursujg one ulicami
Wolskg, Potczynska, Powstancéow
Slaskich, Wélczyriska i Nocznickiego do
petli Metro Mtociny. Linia jest obstugi-
wana przez 17 brygad w dni powszednie
i 13 wdniwolne od pracy.

W zwigzku z wydtuzeniem relacji, jest to
tymczasowo najdtuzsza linia tramwajo-
wa, kursujgca obecnie po stotecznych
ulicach. Mozna nig przejechaé az szes¢
warszawskich dzielnic: Prage Potudnie,
Srédmiescie, Ochote, Wole, Bemowo
i Bielany. Jej dtugo$é w jedng strone wy-
nosi ponad 25 km, a doktadnie 25 197
m w relacji Goctawek - Metro Mtociny
125 667 m w relacji Metro Mtociny - Go-
ctawek.

Dotychczas prymat w tej kategorii nale-
zat do linii 17, kursujgcej obecnie na od-
cinku Tarchomin Koscielny - Woronicza.
W tym przypadku dtugosé trasy wynosi
nieco ponad 19 km. Ale nawet po za-
konczeniu prac na ul. Marynarskiej i wy-
dtuzeniu relacji do petli Stuzewiec, be-
dzie to krotsza trasa, niz linii 24 podczas
tegorocznych wakacjii wyniesie 21 km.m

Karty Ucznia dostarczone,
mozna juz odbierac

Zarzad Transportu Miejskiego dostarczyt Karty Ucznia do warszawskich szkot.

485 warszawskich szkét podstawowych
i gimnazjéw zebrato wnioski od swoich
wychowankéw w celu wyrobienia Kart
Ucznia. Do chwili obecnej zrealizowa-
liSmy ponad 116 tysiecy wnioskow,
dzieki ktérym od 1 wrzesnia uczniowie
bedg mogli bezptatnie podrézowaé
komunikacja miejska.

Karty zostaty wydrukowane i dostarczo-
ne do szkét, dzieki czemu mozna je byto
odbieraé jeszcze przed koicem roku
szkolnego.

Obecnie do ZTM ciaggle sptywajg doku-
menty dzieci, ktérych rodzice z r6znych
wzgledéw nie ztozyli wnioskéw we
wczeshiejszym terminie oraz dzieci,
ktére 1 wrzesnia pdjdg do pierwszej
klasy szkoty podstawowej. Wszystkie

wnioski, niezaleznie od terminu ich
ztozenia, zostana zrealizowane, dlatego
tez przypominamy o mozliwosci skia-
dania dokumentéw nawet w wakacje.
ZTM doktada staran, aby wptywajace
wnioski byly szybko realizowane i do-
starczane do szkoty w krétkim terminie.

Przypominamy, ze z bezptatnych prze-
jazdéw uczniowie bedg mogli sko-
rzystaé dopiero od 1 wrzeSnia 2017
roku. Uprawnienia sg wazne przez caty
rok szkolny, w 1 i 2 strefie biletowej. Na
podstawie Karty Ucznia, dzieci moga
korzystaé takze z przejazdu Srodkami
transportu w ramach oferty ,Wsp6liny
bilet”, m.in. pociggami Kolei Mazo-
wieckich czy WKD.

| na koniec wazna uwaga! Nie nalezy
kodowaé innych biletow komunikacji
miejskiej na karty bedgce nosnikiem
uprawnien takich jak Karta Ucznia.
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Zabytkowym tramwajem
przez Warszawe

W sobote, 24 czerwca, w trase wyruszyta turystyczna linia
tramwajowa ,T”. Wszyscy chetni moga sie poczué jak
mieszkancy dawnej Warszawy. Podczas wybranych kursow
spotka¢ mozna przewodnika.

Nie ma stynnych ,winogron”, czyli pasazeréw wiszacych przy
drzwiach zattoczonego tramwaju w pierwszych, powojennych
latach, ale i tak atrakcji na pewno nie brakuje.

Piski na zakretach, charakterystyczny dzwonek ostrzegajacy
pasazerow czy konduktor z tradycyjnym dziurkaczem
w rece - to state elementy linii turystycznej ,T”. Dla wielu
mieszkancow stolicy i turystéw to moze by¢ pierwsza okazja,
zeby zobaczyé, jak dawniej podrézowato sie po Warszawie.

W czasie przejazdzki linig ,T” mozna zobaczy¢é m.in. pomnik
prezydenta Gabriela Narutowicza, Patac Kultury i Nauki, prze-
jechaé obok Muzeum Powstania Warszawskiego czy podzi-
wiaé Wiste, przejezdzajgc Mostem Gdanskim.

Tramwaje linii turystycznej ,T” kursuja w tym sezonie od 24
czerwca, natrasie:

PL. NARUTOWICZA - Gréjecka - Towarowa - Okopowa -
Stominskiego - most Gdanski - Jagiellonska - RATUSZOWA
Z00 (powrdt: RATUSZOWA-ZOO - Jagiellonska - most
Gdanski - Stominskiego - Miedzyparkowa - Andersa -

Marszatkowska - Nowowiejska - Krzywickiego - Filtrowa -
PL. NARUTOWICZA).

Podczas wybranych kurséw, oznaczonych w rozkfadzie literg
"P", o historii mijanych miejsc opowiada przewodnik.

Tramwaje odjezdzajg z pl. Narutowicza w dni wolne od pracy,
co 30 minutw godzinach od 11.57 do 18.27.

Ze wzgledu na planowane remonty, trasa linii turystycznej , 7"
bedzie ulegaé¢ zmianom.

fot. L. Peczynski

Nowe biletomaty
na Bielanach i Mokotowie

Pasazerowie maja do dyspozycji kolejne nowe automaty bi-
letowe, w ktorych oprécz zakupu biletow, moga przedtuzyé
waznos¢ e-hologramu Karty Warszawiaka.

Urzadzenia znajdujg sie na przystankach komunikacji miej-
skiej Sielce 02 i AWF 04.

Biletomaty zostaty zainstalowane przez firme Mennica Polska
S.A. Podrézni mogg w nich kupi¢ wszystkie rodzaje biletow
kartonikowych i bilety okresowe. W automatach mozna réw-
niez przedtuzyé e-hologram Karty Warszawiaka i Karty Mto-
dego Warszawiaka. Urzgdzenia przyjmujg ptatnosci gotdwka
i kartg pfatnicza.

Lokalizacje punktéw sprzedazy biletéw ZTM, w tym biletoma-
téw, mozna sprawdzi¢ na stronie www.ztm.waw.pl. ™
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W najblizszych latach Warszawe czeka
kilka wielkich inwestycji. Linie tramwajo-
we potaczg Goctaw z Saskg Kepa oraz
Wole z Wilanowem. Biatoteka juz sie

Zmienia.

Transport szynowy to przysztosé komunikacyjna stolicy - tak
wynika ze ,Strategii zrownowazonego rozwoju systemu trans-
portowego Warszawy”. Jak zapisano w dokumencie, chociaz
po warszawskich ulicach porusza sie coraz wiecej samocho-
doéw, kluczowa role w nastepnych latach ma odgrywaé zbio-
rowy transport szynowy. Jako$¢ tego rodzaju transportu ma
decydowacé o jakosci funkcjonowania aglomeracji, zwtaszcza
w sytuacji, gdy przez zwiekszajacg sie liczbe samochodoéw,
warunki ruchu autobus6w sa coraz trudniejsze.

Wielka liczba samochodéw, a co za tym idzie - zakorkowane
ulice - moze powodowaé, ze utrzymanie punktualnego
i sprawnego kursowania autobuséw po aglomeracji warszaw-
skiej, staje sie coraz wiekszym wyzwaniem. Je$li taka tenden-
cja utrzymataby sie, to mogtoby sie to skonczy¢ odchodzeniem
pasazeréw od komunikacji miejskiej i szukaniem innych
Srodkéw komunikacji.

To nie wszystko, bo rozw6j transportu szynowego mozna za-
uwazy¢ w wielu krajach i, jak piszg autorzy strategii: ,Priory-
tetowe traktowanie modernizacji tras tramwajowych jest
zgodne z tendencjami Swiatowymi i bedzie prowadzi¢ do sko-
kowej poprawy jakosci transportu szynowego na trasach nie
obstugiwanych systemem metra.”

Juzw 2009 roku, przy publikacji tego raportu zapisano, ze jed-
nym z najwazniejszych Srodkow realizacji polityki transporto-
wej beda: modernizacja istniejgcych tras tramwajowych oraz
rozwdéj systemu tras tramwajowych (gtéwnie tras Bemowo-
Wilanéw i Mtociny-Tarchomin).

Nic dziwnego, ze budowa linii tramwajowej na Nowodwory
stata sie jedna z najwazniejszych inwestycji w ostatnich
latach, a juz coraz blizej jest moment rozpoczecia budowy
trasy tramwajowej, ktora potgczy Wole z Wilanowem.

Tramwaj zmienia Bialoteke

Dzieki otwarciu nowego odcinka linia tramwajowa 2 dojezdza
juz do petli Nowodwory, a mieszkancy tego rejonu Warszawy
szybko i sprawnie mogg sie dostac do stacji metra Mtociny. Za-
tozony w rozkfadzie jazdy czas przejazdu, wynoszgcy 14 minut,
w wiekszosci przypadkéw jest zgodny z rzeczywistoscig. Nic
dziwnego, ze linia tramwajowa 2 cieszy sie wielka popular-
noscig wsréd mieszkancow Nowodworow.

Pomiary przeprowadzane przez ZTM pokazaty wysokie napet-
nienie tramwajéw w godzinach szczytu. Z danych, zgromadzo-
nych 2 marca na przystanku Swiderska mozna odczytaé, ze
0 godzinie 7.21 oraz 7.41 tramwaj kursujacy w strone METRO
MLOCINY byt maksymalnie napetniony, zabierajgc az 210 pa-
sazerdw, a kilka razy napetnienie prawie osiggneto te granice.
Podobnie sytuacja wyglagdata w godzinach popotudniowych -
w kierunku TARCHOMIN KOSCIELNY/NOWODWORY.
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Po uruchomieniu kolejnego odcinka trasy tramwajowej, czeSé
autobuséw kursujacych w tym rejonie obstuguje pétnocno-
wschodnig czesci dzielnicy Biatoteka. Linie 101 oraz ES,
ktérymi jezdzito bardzo wielu mieszkancéw, bardzo czesto
staty w korkach i realny czas podrézowania byt duzo dtuzszy
niz zaplanowany w rozktadach jazdy. Jak wynikato z prowa-
dzonych pomiardéw, mogto to byé od 14 do nawet 27 minut.
Teraz mieszkancy mogg lepiej oszacowaé czas, ktéry bedzie
im potrzebny na dotarcie do stacji metra czy do centrum
stolicy.

Zmian jest wiecej. Pojawita sie nowa linia autobusowa 214,
ktéra potgczyta oddalone od siebie krance dzielnicy. Chodzito
o to, by mieszkancy wschodniej czeSci Biatoteki mogli spraw-
nie dojechaé do Urzedu Dzielnicy oraz majacej niebawem
powstaé przy ul. Swiatowida galerii handlowej. Trasa linii 214
jest wytyczona wiasnie z uwzglednieniem tych wnioskow.

Zielona, tramwajowa Bialoteka

To nie jest jedyna inwestycja tramwajowa w dzielnicy Biatote-
ka. Tramwaje Warszawskie przygotowujg kolejng inwestycje.
Trasa ma mieé swoj poczatek przy skrzyzowaniu ul. Rembielin-
skiej z Matki Teresy z Kalkuty. Dalej ma prowadzi¢ ul. Matki
Teresy z Kalkuty, wzdtuz Sw. Wincentego i Gtebockiej, a na-
stepnie korytarzem zarezerwowanym na Trase Olszynki Gro-
chowskiej. W ramach nowej trasy planowanych jest dziewie¢
par przystankoéw (w tym pie¢ na ,zielonej Biatotece”). Na kon-
cu trasy bedzie petla, catg trasa to ok. 6 km torow. Budowa ma
zostaé zakonczona do 2022r.

Planowanych jest kilka ciekawych rozwigzain komunikacyj-
nych, m.in. w projekcie przewidywane jest poprowadzenie

tramwaju nad Trasa Torunska. Przy Rondzie Matej Brzozy ma
powstac jednoczesnie parking Park&Ride na okoto 430 po-
jazdow oraz petla autobusowa z trzema peronami.

Tramwaj ma znacznie uprosci¢ dojazd do Il linii metra. Dzieki
temu czas przejazdu z ulicy Berensona do stacji metra ma
wyniesé 12 minut.

Rozpoczely sie juz prace studialne i koncepcyjne w celu przy-
gotowania tej inwestycji. Wykonane sa juz analizy geotech-
niczne dla przebiegu trasy, pomiary ruchu w transporcie indy-
widualnym i zbiorowym oraz koncepcje uktadu geometrycz-
nego torowisk. Rozpoczeta sie réwniez inwentaryzacja zieleni
w korytarzu trasy tramwajowej, prace nad powigzaniami no-
wej trasy tramwajowej z pétnocno-wschodnim odcinkiem |l
linii metra oraz koncepcja adaptacji mostu nad Kanatem
Brédnowskim. Przygotowywane jest takze zlecenie koncepcji
estakady nad trasg S8.

W 2017 roku ma zostaé wykonana analiza ekonomiczna oraz
inne materiaty potrzebne do uzyskania decyzji Srodowiskowe;j.
Prace koncepcyjne zakoncza sie w 2018 r.; w 2019 r. rozpocz-
na sie prace projektowe. Budowa trasy rozpocznie sie 2021 r.
a zakonczy w 2022 r. Do obstugi nowej trasy bedzie potrzebne
25 tramwajow niskopodtogowych - ten tabor jest uwzglednio-
ny w ramach tzw. opcji w ogtoszonym przetargu na zakup 213
tramwajow.

Teraz czas na Goclaw

Kolejng wielka inwestycjg, ktéra zmieni krajobraz Warszawy,
ma by¢ budowa linii tramwajowej, ktéra wedtug planéw ma
potaczyé Saska Kepe i Goctaw ze Srédmiesciem. Dzieki wybu-
dowaniu tej linii bedzie mozna
szybko i bez stania w korkach
(w czasie okoto 17,5 minuty) do-
jechaé do centrum stolicy. Obec-
nie mieszkancy Goctawia czy
Saskiej Kepy podrozujg gtéwnie
autobusami 111 czy 507,
ktorych trasa wiedzie przez
zattoczone Rondo Waszyngto-
na.

Zakonczyly sie juz konsultacje
spoteczne, dotyczace tego pro-
jektu. Biuro Ochrony Srodowi-
ska we wspbtpracy z Regional-
nym Dyrektorem Ochrony Srodo-
wiska w Warszawie wskazato do
realizacji wariant rekomendo-
wany przez Spétke (inwestorski)
- tzw. Wariant W2C, ktéry ma
przebiegaé nastepujaca trasa:
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Petla Goctaw - ul. gen. Bora-
Komorowskiego - rezerwa pod
al. Tysiaclecia (przy Os. Saska) -
przejScie trasg tramwajowa w po-
ziomie terenu nad Trasg tazien-
kowska (zagtebienie Trasy ta-
zienkowskiej na poziom -1) -
rownolegle wzdtuz Kanatu Wy-
stawowego (po stronie wschod-
niej) do al. Waszyngtona.

Taki przebieg trasy poparli row-
niez mieszkancy, podczas pro-
wadzonych konsultacji spotecz-
nych, ale ostateczna decyzja
0 przebiegu trasy tramwajowej
nalezy do Prezydenta m st. War-
SzZawy.

Wariant W2C zostat takze wskazany jako najmniej ucigzliwy
dla Srodowiska. Drzewa, ktére trzeba bedzie wycigé podczas
realizacji inwestycji to w przewazajgcej czesci drzewa owoce
i w niezbyt dobrej kondycji. Inwestor ma zadbaé takze, zgodnie
z decyzjg o Srodowiskowych uwarunkowaniach o zasadzenie
nowych drzew i krzewéw, a takze zapewnic ciggtosé powiazan
przyrodniczych, krajobrazowych, przestrzennych i funkcjonal-
nych w ukftadzie miasta. Wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe,
torowisko ma mieé¢ zabudowe trawiasta.

Jeszcze w 2017 roku Spétka Tramwaje Warszawskie zamierza
rozpoczaé prace nad koncepcjg programowo-przestrzennag
oraz koncepcjg architektoniczno-urbanistyczng zagospodaro-
wania terenu (krajobrazu) wzdtuz trasy tramwajowej i Kanatu
Wystawowego (park linearny). Bardzo uwaznie bedzie brany
pod uwage gtos mieszkancow - w lIl i IV kwartale planowane
jest przeprowadzenie kolejnych konsultacji - tak, aby wspél-
nie ze spotecznoscia lokalng zaprojektowac otoczenie i prze-
strzen publiczna.

Jakie korzySci maja wynikng¢ z budowy potgczenia tramwajo-
wego Saskiej Kepy i Goctawia z centrum Warszawy? Dzigki
budowie nowej trasy ma nastgpié:

« skrécenie czasu podrdzy - przewidywany czas przejazdu
z petli Goctaw do stacji Metro Centrum wyniesie ok. 17
min.,

- poprawa dostepnosci Goctawia i Saskiej Kepy zi do innych
dzielnicy Warszawy, w tym Srédmiescia, Ochoty i Pragi,

* podniesienie komfortu podrézowania - w ramach pro-
jektu przewidywany jest zakup nowego taboru tramwa-
jowego,

¢ zZmniejszenie poziomu hatasu i emisji spalin,

- podniesienie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, ze
szczegblnym uwzglednieniem pieszych i rowerzystow.

Kiedy bedzie mozna wyruszy¢é w podréz nowa linig
tramwajowa? Wedtug planéw budowa ma sie zakonczyé do
2021 roku.

Z Woli na Wilanow bez przesiadki.
To bedzie rewolucja

Trasa tramwajowa Wola - Wilanéw jest zapowiadana jako
najwieksza inwestycja tramwajowa w powojennej historii
Warszawy. taczna diugosé jej szeSciu odcinkdéw ma wyniesé
blisko 20 kilometrow. Dzieki temu potaczone zostang ze sobg
cztery dzielnice: Wola, Ochota, Mokotow i Wilanow. Zwiekszy
sie dostepnos¢ komunikacyjna potozonych w jej poblizu
terendw, a zarazem poprawi (m.in. poprzez skrécenie czasu
podrézy) skomunikowanie z centrum miasta osiedli potozo-
nych na Dolnym Mokotowie i w Wilanowie.

Dzieki uruchomieniu tramwaju z Woli na Wilanéw, podobnie
jak przy inwestycjach na Goctawiu i Nowodworach znacznie
ma sie skrécié czas podrézy komunikacja miejska. Szacun-
kowy, przewidywany czas przejazdu z Wilanowa Zachodniego
do stacji metra Centrum ma wynie$¢ ok. 25 minut, do stacji
metra Pole Mokotowskie - ok. 18 minut, zas do Dworca
Zachodniego - ok. 30 minut. Taki czas podrdzy powinien spo-
wodowaé, ze nie bedzie sie optacato pokonywaé tej trasy
samochodem, a dzieki temu zmniejszy sie natezenie ruchu,
emisjaspalinipoziom hatasu.

Bedzie to kolosalna zmiana w komforcie podrézowania dla
warszawiakéw, bo obecnie np. w godzinach porannego szczy-
tu podr6z miedzy ulica Branickiego (poczatkowe odcinki trasy)
a Szpitalem Wolskim moze trwa¢ nawet ponad godzine.

Autorzy Studium WykonalnoSci tej inwestycji zaktadaja takze,
ze uruchomienie tej linii moze wywotaé prawdziwy efekt
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domina i przyczynic sie do zwiekszenia zainteresowania po-
drézamiinnymiSrodkami komunikacji szynowej w Warszawie.

Przeprowadzenie trasy pod Dworcem Zachodnim, jako cze$Sé
wspoélnego przedsiewziecia wraz z PKP PLK (przebudowa
dworca i uktadu toréw kolejowych), umozliwi utworzenie w tym
miejscu nowoczesnego multimodalnego wezta przesiadko-
wego. Dzieki powigzaniu trasy tramwaju z Dworcem Zachod-
nim (i posrednio z Dworcem Centralnym oraz Dworcem Sréd-
miesScie) moze nastgpi¢ wzrost liczby przewozéw kolejowych
o blisko 550 podr6zy/godzine, a dzieki powigzaniu trasy z | i ll
linia metra (trasa bedzie przebiegata w okolicy stacji Metro
Pole Mokotowskie) - wzrost liczby przejazdéw metrem
o blisko 1700 podr6zy/godzine.

Budowa trasy ma sie odbywaé w latach 2019-21 (jedynie
torowiska na ul. Ordona na Woli i na ul. Branickiego w Wilano-
wie prawdopodobnie powstang pdzniej). Wieksza czesé trasy
(odcinki od Dworca Zachodniego do ul. Gréjeckiej oraz od
stacji metra Pole Mokotowskie do Wilanowa, Stegien i Sielc)
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ma by¢ realizowana z wykorzystaniem $Srodkéw unijnych
(perspektywa budzetowa 2014-20).

Uruchomienie linii przyczyni sie do zwiekszenia udziatu tram-
wajow w transporcie, a co za tym idzie, zwiekszenia efektyw-
nosci catego systemu transportu publicznego - cze$¢ autobu-
sOw bedzie mogta zosta¢ skierowana do obstugi innych tras.
Taki sam efekt dziata w dzielnicy Biatoteka po uruchomieniu
tramwaju do petli Nowodwory. Zmniejszeniu ulegnie teztgczny
czas podrézy pasazeréw w systemie transportu publicznego.

Autorzy Studium WykonalnoSci zauwazaja, ze uruchomienie
tej linii tramwajowej spowoduje zmiany w organizacji ruchu az
11 linii autobusowych: 116, 130, 167, 172, 195, 301, E-1, E-
2,501, 503 i 519. Dodatkowo zmiany w uktadzie linii autobu-
sowych oraz ograniczenie ich liczby umozliwig zmniejszenie
zapotrzebowania na tabor autobusowy (w godzinie szczytu)
0 ok. 76 autobusow.

To bedzie prawdziwa, szynowa, rewolucja. |
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Jak mozna

tawia na szyny’:
| .. .0 ” . - ?
wyjasnic to hasto:

Kilkanascie lat temu z r6znych miejsc styszatem opinie, ze tramwaije to przestarzaty, XIX-wieczny

srodek transportu, a wtasnie wtedy Paryz, Londyn czy Berlin mocno zaczety stawiac¢ na tramwaije.

W 1995 roku Warszawa uchwalita swojq pierwszq polityke transportowq i juz wtedy zapisalismy,

ze stolica chce promowac transport publiczny, a zwtaszcza transport szynowy. W latach 70. czy

80. transport publiczny byt dominujgcy, bo samochodéw byto bardzo mato. Jeszcze w badaniach

ruchu w Warszawie z 1997 roku udziat transportu indywidualnego byt niezbyt wysoki. Wtedy

udziat komunikacji miejskiej w 0gdlnym ruchu w Warszawie byt na poziomie 66 proc. Obecnie,

wedtug badan z 2015 roku, 58 proc. transportu odbywa sie komunikacjq miejskg - mowi

Mieczystaw Reksnis, dyrektor Biura Polityki Mobilnoscii Transportu w Warszawie.

Jak Warszawa wyglada na tle innych stolic europejskich?
Wyglada bardzo dobrze. JesteSmy w czotéwce europejskiej
i jesteSmy stawiani za wzdr miasta, ktére zachowato przewa-
ge transportu publicznego nad indywidualnym. Co ciekawe
i budujace, ro$nie udziat roweréw w tym zestawieniu, ostat-
nio byto to 4 proc. w ogdlnej puli transportu. Promujemy
Sciezki rowerowe i cieszymy sie, ze to przynosi efekty.

Gdzie w tym wszystkim sa tramwaje?

W transporcie warszawskim mamy, méwiac kolokwialnie,
Ltrzy szyny”: metro, tramwaje i kolej, przy czym ten ostatni
Srodek transportu korzysta z infrastruktury Polskich Linii
Kolejowych. Udziat tych trzech Srodkéw transportu w war-
szawskiej komunikacji miejskiej jest znaczacy, bo wynosi ok.

48 proc. ogbétu przewozoéw, wykonywanych transportem
publicznym. Szynowe $rodki transportu miesiecznie
wykonujg ponad 43 miliony przewozow, z czego na tramwaje
przypada ponad 22 min. Tramwaje majq te przewage, ze sa
wydzielone z ruchu drogowego i maja mozliwo$é omijania
korkow. Kierowcy siedzg i patrzg, jak tramwaj przemyka.

Miasto chce zmieniac te proporcje? Udziat autobusow ma
byé mniejszy?

Chcemy zwiekszaé udziat komunikacji szynowej, co bedzie
naturalnie postgpowato wraz z rozwojem metra. Metro
przewozi ok. 640 tys. pasazeréw dziennie, a przeciez oddany
do uzytku jest fragment Il linii. Tramwaje tez bedg zyskiwaé
dzieki budowie nowych tras. Tam, gdzie one sie pojawia,
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bedziemy mogli ograniczacé liczbe autobuséw lub inaczej pla-
nowac ich trasy. Prosze zwr6ci¢ uwage, ze trasy komunikacji
szynowej majg uktad promienisty i zawsze zbiegaja sie gdzies
w okolicy centrum. To ma poméc w chronieniu tego obszaru
stolicy przed ruchem samochodowym.

To jest naczelna zasada przy planowaniu komunikacji
w Warszawie?

Drogi w centrum maja ograniczong pojemnosé, trzeba dbac o
jakos¢é powietrza, wiec musimy jako$ reagowaé. Chcemy
zachecié kierowcow samochodéw do tego, zeby przesiedli sie
do komunikacji publicznej, albo objezdzali centrum Warsza-
wy. To zapisane zostato w uchwalonej przez warszawskich
radnych w 2009 roku ,Strategii zrownowazonego rozwoju sy-
stemu transportowego Warszawy”. Ten dokument jest tez
spbéjny z planami zagospodarowania przestrzennego
naszego miasta, gdzie moéwi sie o strefach: centralnej,
zurbanizowanej i przedmiesé. W strefie centralnej chcemy
stawia¢ na transport publiczny, ruch pieszy i ruch rowerowy.
Stad wzieta sie m.in. strefa ptatnego parkowania. Naszym
celem jest doprowadzenie do tego, by samochody w centrum
nie parkowaty na ulicach i placach, tak jak ma to obecnie
miejsce np. na Placu Teatralnym.

Wroémy do tramwajow i ich roli w systemie transportowym
Warszawy.

Tramwaje maja za zadanie szybko dowozi¢ do centrum mias-
ta, a obecne inwestycje majg uzupetni¢ ten system, ktéry
zostat starannie przemyslany. Nowe trasy byty analizowane
juz przy uchwalaniu polityki transportowej z 1995 roku, ale ze
szczegbtami zostaty opracowane w 2006 roku, w ,Studium
uwarunkowan”. W tym dokumencie pojawiajg sie m.in. trasy
na Tarchomin czy do Wilanowa, ale nie ma trasy na Goctaw,
bo z analiz jeszcze nie wynikata potrzeba poprowadzenia
tramwajéw w tamtym kierunku. W ciggu ostatnich lat ten
fragment Warszawy rozwinagt sie tak mocno, ze taki projekt
zostat dodany. Podobnie byto z trasg na ,zielong Biatoteke”.
To Swiadczy o tym, Ze system transportowy ciggle zyje i sie
rozwija. Obecnie jesteSmy w fazie rewizji naszych planéw. By¢
moze pojawia sie kolejne trasy tramwajowe, ale jeszcze za
wczesnie, by mowi¢ o konkretnych lokalizacjach, bo wiemy,
ile jest ,wymarzonych” tras.

A jak z przeprawami tramwajowymi przez Wiste?

Pojawiaja sie postulaty, zeby zbudowaé od strony Goctawia
nowy most, ale na razie nie mamy takich zamiaréw. Z
przepraw tramwajowych, ktére byly zaplanowane, nie ma
jeszcze tej przez planowany Most Krasifiskiego. Mysle
jednak, ze jezeli w tamtym rejonie bedzie budowany most, to
wtasnie tramwajowy, bo protesty dotyczyly ewentualnego
,hajazdu” samochodéw na Plac Wilsona. Z inwestycji w
tamtym miejscu nie chcemy rezygnowac, bo mogtaby bardzo
dobrze potaczyé trasy tramwajowe po praskiej stronie Wisty z
centrum Warszawy, a przeciez Zeran bedzie sie rozwijat i
trzeba sie staraé, by mieszkarncy tamtego rejonu dojezdzali
do centrum komunikacjg miejska, a nie samochodami.

Dobre wiesci nadchodza dla mieszkancow Zielonej
Biatoteki?

Dzielnica Biatoteka chciataby mie¢ metro, ale na razie nie ma
odpowiedniego potencjatu demograficznego, ani takiego
rodzaju zabudowy, ktéry by uzasadniat poprowadzenie tam
metra. Tramwaj w tamtej czeSci stolicy sprawdzi sie
znakomicie.

Przy okazji budowy trasy tramwajowej Wola-Wilanow oraz
inwestycji na Bialotece podkresla sie potaczenie ich
zmetrem.

Tramwaj do Wilanowa bedzie przejezdzat obok stacji Pole Mo-
kotowskie, a ten z ,zielonej Biatoteki” bedzie docierat do sta-
cji metra przy ulicy Kondratowicza. Dla wiekszoSci pasazeréw
czas podrdzy jest najwazniejszym czynnikiem. Jezeli jest wy-
godna przesiadka, to sie na nig decyduja, a tramwaj, poprzez
wezty przesiadkowe, zasila metro. Oferta biletowa jest tak
skonstruowana, ze mozna z przesiadkg dojechaé¢ wszedzie.
Na ,zielonej Biatotece” mate autobusy powinny rozprowa-
dzaé ruch pasazeréw po osiedlach.

Przy wielu projektach pojawiaja sie lata 2021-2022 jako
spodziewane zakonczenie inwestycji. Jezeli udatoby sie to
wszystko zrealizowaé zgodnie z planem, to jak ma
komunikacja miejska w Warszawie wtedy wygladaé
w pana marzeniach?

Mozna powiedzieé¢, ze nasze marzenia zapisaliSmy w pro-
jekcie polityki mobilnosci. Jesli te zapisy uda sie zrealizowag,
to ,uspokoimy” komunikacyjnie centrum stolicy, a jedno-
czeSnie udostepnimy przestrzen pieszym i poprawimy jakosé
przestrzeni publicznej. Miasto bedzie bardziej uporzadkowa-
ne. Warto planowac takie zmiany. Podam jako przyktad, ze
mozna przechodzi¢ przez jezdnie na ulicy Emilii Plater przy
Dworcu Centralnym, a nie spowodowato to zadnej katastrofy.
W przysztym roku przejscia dla pieszych pojawig sie na Ron-
dzie Czterdziestolatka. Obecnie analizujemy mozliwo$é wpro-
wadzenia przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych na
Rondzie Dmowskiego. Jesli kto§ nie moze przedostaé sie
przejsciem podziemnym, to nie bedzie juz musiat przemiesz-
czaé sie dookota. Chcemy oddaé przestrzeh mieszkaficom
miasta. |



WARSZAWA STAWIA NA TRAMWAJE

Nie od dzisiaj wiadomo, ze jednym z niezwykle istotnych czynnikéw, zachecajacych do

korzystania z komunikacji zbiorowej, jest jak najmniejsza liczba przesiadek podczas

codziennych podrézy w drodze do szkoty czy pracy. Jesli natomiast sg one konieczne, bo

przeciez istniejg rozne formy transportu (autobus, tramwaj, pociag, metro), a poza tym nie

ma mozliwosci stworzenia bezposrednich potaczen w kazdej relacji, wtedy najlepiegj

maksymalnie je utatwic i uproscic¢. Jednym z rozwiagzan stosowanych na swiecie, najbardziej

cenionym przez pasazerow, jest system przesiadek ,,door to door”, czyli po polsku ,drzwi w

drzwi”. Pozwala to nie tylko zaoszczedzi¢ czas, ale przede wszystkim znaczgco zwieksza

komfort i wygode podrozy, co przektada sie bezposrednio na zwiekszenie liczby oséb

wybierajacych transport publiczny na co dzien.

Dotychczas w Polsce takie rozwigzanie, w przypadku réznych
form transportu, stosowano wytgcznie dla potaczen autobu-
sowych i tramwajowych. W wielu miastach powstaty i powsta-
ja tzw. huby przesiadkowe, gdzie pasazerowie moga wygod-
nie i szybko przesigsc sie z jednego pojazdu do drugiego. Do
takich miejsc naleza m.in. petle: tostowice w Gdansku,
Czerwone Maki P+R w Krakowie, Metro Mtociny w Warszawie
czy planowane Winnica w Warszawie i Pieczewo w Olsztynie.
W ten spos6b mozna réwniez zintegrowaé rézne rodzaje
transportu szynowego. Natomiast do niedawna w Polsce nie
byto ani jednego miejsca, w ktérym pasazerowie mogliby
przesigs¢ sie naprawde bezposrednio z tramwaju na pociag
iodwrotnie.

Przetom w tym zakresie nastapit 1 wrzesnia 2015 roku, kiedy
uruchomiono potgczenia Pomorskiej Kolei Metropolitalnej

i na przystanku Gdansk Bretowo mozna teraz korzystajac
ze wspblnego peronu, dostownie drzwi w drzwi przejsé z po-
ciggu do tramwaju linii nr 10, ktéry zaczat kursowac¢ dzieh
wczesniej. Niektorzy powiedzg, ze przeciez takie przesiadki
sa mozliwe np. na przystankach: Dworzec Zachodni w Poz-
naniu, Dworzec Miasto w Toruniu, Stadion we Wroctawiu czy
nawet Strzyza w Gdansku. Niemniej jednak w zadnym z tych
czterech miejsc nie jest to system ,door to door”. Dlatego
wiasnie przystanek Bretowo potozony na linii kolejowej
nr 248, nazywanej Pomorskg Kolejg Metropolitalng jest
wyjatkowy, by nie powiedzie¢ unikalny w skali kraju.

Budowa linii tramwajowej z Siedlec do Bretowa wraz z kup-
nem nowoczesnych, dwukierunkowych tramwajoéw do jej ob-
stugi, zostata zrealizowana w ramach jednego z etapoéw
Gdanskiego Projektu Komunikacji Miejskiej. Pienigdze na
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ten cel pochodzity z kasy miasta i funduszy unijnych. Prace
rozpoczety sie wiosng 2014 r. i trwaly do kofca sierpnia
2015 r. Trasa liczy okoto 4,5 km i prowadzi od gruntownie
zmodernizowanej i przebudowanej petli autobusowo-tram-
wajowej Siedlce, ulicami Nowolipie i Rakoczego, az do 360-
metrowej estakady osiggajacej 11-metréw wysokosci, ktdra
tramwaje docierajg do przystanku Pomorskiej Kolei Metro-
politalnej Gdansk Bretowo.

Tutaj zatrzymujg sie pociggi SKM w TréjmieScie, spOtki
obstugujgcej potgczenia kolejowe na tej trasie, tgczace stacje
i przystanki tréjmiejskiej aglomeracji: Gdansk Gtéwny,
Gdansk Wrzeszcz, Port Lotniczy im Lecha Watesy, Kartuzy,
Gdansk Osowa i Gdynia Gtéwna. Z tego miejsca wyruszaja
réwniez tramwaje linii 10, taczace dzielnice: Piecki-Migowo,
Siedice, Srédmiescie, Letnice i Nowy Port. Z przyczyn
ekonomicznych i logistycznych zamiast klasycznej petli za-
stosowano w tym miejscu tory odstawcze z dwoma rozjaz-
dami miedzytorowymi, ktére pozwalaja na jednoczesny po-
st6j do trzech tramwajow. Zatrzymujg sie one przy tym sa-
mym peronie i ha tym samym poziomie, co pociggi jadace
z Gdyni, Gdanska Osowy i Kartuz w kierunku Wrzeszcza. Przy-
stowiowq tyzkg dziegciu w beczce miodu, w tym przypadku

jest brak mozliwosci przejScia w tym samym poziomie na
peron w przeciwnym kierunku. Niestety, zapewne ze wzgle-
déw bezpieczeristwa, nie zdecydowano sie na zastosowanie
takiego rozwigzania. Dlatego, zeby przesigs¢ sie z tramwaju
do pociggu jadacego do gdanskiego lotniska lub z pociggu
jadacego z Gdanska do tramwaiju, trzeba zjecha¢ windg na
poziom lokali komercyjnych, nieco powyzej ulicy Rakoczego,
przejs¢ pod linig kolejowa i wjechaé drugg winda na poziom
perondw. Alternatywa jest skorzystanie z kilkudziesieciu dos§é
stromych schoddéw najpierw w dét, a potem w gore, co jest
czasochtonne i zwyczajnie mato wygodne.

Pod wzgledem komunikacyjnym, oprdcz pociggéw i tramwa-
jow kursujacych w godz. od 5 do 23, pasazerowie majg do
dyspozycji takze autobusy linii: 116, 131, 184, 210, 227
i 283, ktére odjezdzajg z przystanku znajdujacego sie poni-
zej, na poziomie ulicy Rakoczego. Dzieki temu mieszkancy
gdanskich dzielnic Piecki-Migowo i Matemblewo maja na-
prawde dogodne potgczenia i skomunikowania z pozostatymi
obszarami aglomeracji tréjmiejskiej.

Minusem w przypadku pofgczen kolejowych, mimo czynio-
nych staran, jest niestety brak statych godzin odjazd6w i row-
nego odstepu pomiedzy nimi oraz fakt, ze na tak dobrze
skomunikowanym przystanku w obecnie obowigzujgcym
rozktadzie jazdy nie zatrzymujg sie przyspieszone pociagi,
jezdzace pomiedzy Gdynig i KoScierzyna. Pozostaje mie¢
nadzieje, ze w przysztosci te niedogodnosci zostang rozwia-
zane, co niewatpliwie przyczyni sie do zwiekszenia popular-
nosci wsréd pasazerdw, tego jak na razie jedynego w kraju
prawdziwego potaczenia tramwajow i pociggdw w systemie
»doorto door”. |

tekst i fot.: Kamil Migata
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Piekna czerwona Swinia

Dzieki staraniom Klubu Mitosnikow Komunikacji Miejskiej na warszawskich ulicach znéw

mozna zobaczy¢ pieknego Chaussona AH 48 #395. To wtasnie takie autobusy tuz po wojnie

wozity warszawiakow. Legenda wrocita.

Przez wiele lat chaussony by-
ty symbolem komunikacji
miejskiej w Warszawie. Wo-
zity mieszkaricéw po odbudo- -
wujacej sie stolicy, a potem az

do koncowki lat 60. To wta- l
$nie taki pojazd jest bohate- .

rem piosenki ,Czerwony
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autobus”, do ktérej muzyke

napisat Wtadystaw Szpilman,
stowa Kazimierz Winkler,
a wyspiewat ja Andrzej Bo-
gucki. Chausson rzucat sie
W oczy i cieszyt warszawia-
kéw, ktorzy wreszcie mogli
jezdzi¢ porzadnymiautobu-

sami.

W  zrujnowanej Warszawie
lat 40. i poczatku lat 50.
brakowato wszystkiego, a skoro tak, to brakowato tez
autobuséw. Skad wzigé¢ odpowiednie maszyny, skoro
czesc¢ taboru przedwojennego zostata z Warszawy ewa-
kuowana, cze$¢ zniszczona w trakcie Kampanii Wrzes-
niowej 1939 r. (kilka warszawskich autobuséw wzieto
udziat m.in. w transporcie broni i amunicji do Wtodzi-
mierza Wotynskiego), a dzieta zniszczenia dokonaty lata
okupacjii Powstanie Warszawskie.

Po zakonczeniu wojny trzeba byto czyms wozi¢ warsza-
wiakéw. Z ruin udato sie wydoby¢ osiem autobusoéw,
wiec za pojazdy komunikacji miejskiej stuzyty najczesciej
wojskowe ciezarowki. Cztery przedwojenne chevrolety
odnalazty sie w Krakowie i ciezko je byto stamtad od-
zyskacé.

Amerykanska organizacja charytatywna UNRRA prze-
kazata Warszawie 10 pietrowych autobuséw marki
Leyland (niektérzy znawcy komunikacji twierdza, ze
przekazano 40 autobuséw), ale do stolicy dotarta tylko

™ | m
|

niewielka cze$¢. Tak czy inaczej, sytuacja byta bardzo

ciezka i nic dziwnego, ze polski rzad postanowit kupic
wozy za granica - na polska produkcje trzeba byto

jeszcze poczekac.

Wybér padt na autobusy francuskiej marki Chausson,
ktora byta wtedy jednym z lideréw rynku w Europie.
Firma, ktora powstata w 1907 r., poczatkowo zajmowata
sie produkcja m.in. chtodnic do silnikéw i szybko stata sie
jednym z najwazniejszych wytwoércow we francuskim
przemysle motoryzacyjnym. W 1935 r. przedsiebior-
stwo Chausson nabyto od firmy Budd technologie bu-
dowy nadwozi catkowicie metalowych, a pézniej prze-
jeto upadajaca firme Chenard&Walcke, produkujaca
samochody. W ten sposéb Chausson wszedt na droge

budowy autobusow.

Pierwsze konstrukcje, sygnowane ta marka i z charakte-
rystycznym logo, czyli tabedzimi skrzydtami, pojawity sie
w 1942 r. i nosity oznaczenie AP-01. W kolejnych latach

R |
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pojawiaty sie nowsze modele, az w koncu na ulice wyje-
chaty Chaussony APH 47 i to wtasnie takie autobusy
pojawity sie w Warszawie.

Do stolicy przyjechaty 21 lipca 1947 r. i data zapewne,
nie jest przypadkowa, bo przeciez dzien pézniej w PRL
przypadato $wieto panstwowe. Trzeba jednak przyznag,
ze byto co Swietowac, bo Warszawa wreszcie doczekata
sie autobuséw z prawdziwego zdarzenia. Na ulice stolicy
wyjechato osiem wozéw, a wsrdd pierwszych pasazeréw
byli dostojnicy panstwowi z premierem J6zefem Cyran-
kiewiczem i Wtadystawem Gomutka.

Ze wzgledu na wysunieta maske silnika autobusy modelu
AH 48 nazywano ,nez de cochon”, czyli po prostu ,$win-
skiryj”. Byty to jednak konstrukcje na swoje czasy nowo-
czesne i bardzo trwate. Jako jedne z pierwszych na swie-
cie (jesli nie pierwsze w ogdle), miaty tzw. samonosne
nadwozie, mogty przewozi¢ ok. 70-80 pasazeroéw, z cze-
go 30 na miejscach siedzacych. Chaussona, w zaleznosci
od wersji, napedzat silnik Hochkiss, albo Panhard.

Autobusy, ktore przybyty do Warszawy w 1947 r. byty
pierwsza z wielu partii, zamoéwionych i sprowadzonych
z Francji. Pierwsze pojazdy przyjechaty do Polski o wtas-
nych sitach, ale nastepne transporty przybywaty juz ko-
leja. W tym czasie wiele chaussonéw trafito do placéwek
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PKS naterenie catego kraju, ale po kilku latach dokonano
unifikacji Srodkéw transportu i francuskie pojazdy scia-
gnieto do stolicy, w zamian wysytajac mniej udane, we-
gierskie autobusy firmy Mavag (trafity m.in. do Krakowa,
Katowic, Czestochowy, Nysy czy Nowego Sacza).

W tych latach do historii zwigzkéw Warszawy z autobu-
sami marki Chausson wkroczyta wielka polityka. Byty to
jedne z najzimniejszych lat zimnej wojny i ochtodzenie
w stosunkach Polski z Francja spowodowato wstrzyma-
nie dostaw (stad w stolicy ,bratnie” mavagi). Kiedy ,od-
mrozono” transakcje, do Warszawy zaczety docierac ko-
lejne partie tych autobuséw, ale juz w nowszych wer-
sjach APH 521 oraz APH 522 (bez ,$winskiego ryja”).

Te pojazdy zuzywaty ok. 24-28 litréw paliwa na 100 kilo-
metréw i byty w stanie osiggnac¢ przebieg 600-800 tys.
kilometrow. Producent byt niesamowicie dumny z trwa-
tosci konstrukcji - do tego stopnia, ze podobno odkupit
od Warszawy kilka wystuzonych pojazdéw w celach
marketingowych.

Wedtug stanu na 31 grudnia 1960 r. w taborze znajdo-
wato sie 165 sztuk modelu APH 521 i 192 sztuki modelu
APH 522. Od 1965 roku nastepowaty kasacje pierwszej
wersji, na skutek ich zuzycia oraz olbrzymich dostaw
krajowych jelczy. Ostatnie autobusy tej marki widziano
w kwietniu 1969 roku na liniach 100, 125 i 325 (Rafat
Wodzicki, autor artykutu ,Wspomnienie o autobusie
marki Chausson” przypomina sobie, ze widziat jeszcze

takie pojazdy na trasie linii 158 w okolicach 1970r.).

Chaussony wycofane ze stuzby znajdowaty rézne zasto-
sowania: kilka na poczatku lat 70. stuzyto na placu
Defilad w charakterze ruchomych punktéw sprzedazy
biletéw; kilka innych podobno, zostato przekazanych
Miejskiemu Przedsiebiorstwu Pogrzebowemu i wozito

warszawiakéw nawet po ich $mierci.

Do Polski przyjechato niemal 800 autobuséw marki
Chausson, ale do naszych czaséw przetrwat tylko jeden,
wyremontowany i przekazany w 1985 r. do Muzeum
Techniki (ogromna wiekszos¢ trafita na ztom). Plany byty
ambitne, bo autobus miat sie co jaki$ czas pojawia¢ na
warszawskich ulicach, a jedynie stat w muzeum i nisz-

czat. Obecnie znajduje sie w filii muzeum w Chlewiskach.



Niewiele brakowato, a w Polsce nie zostatby zaden

sprawny, doskonale zachowany chausson. Na szczescie

w tym miejscu zaczeta sie kolejna historia.

Klub Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej w Warszawie
dowiedziat sie, ze belgijskie stowarzyszenie musi zmniej-
szy¢ swoja kolekcje o jednego chaussona, pojawita sie
wiec szansa na sprowadzenie do Polski autobusu i to
w wersji AH 48. Taka okazja mogta sie juz nie powtorzyc.

- Wiceprezes KMKM znalazt informacje na ich stronie
internetowej, ze Belgowie maja do sprzedazy taki auto-
bus. Powiedziat: kupujemy, a ja na to odpowiedziatem, ze
sie przejade do Belgii. PojechaliSmy z kumplem i z pie-
niedzmi. Wchodzimy na parking i patrze, ze autobus jest
w catkiem nieztym stanie, ale kiedy juz sie ucieszytem, to
ustyszatem, ze ten egzemplarz nie jest na sprzedaz. Na

nas czeka autobus na zapleczu. Kiedy go zobaczytem,
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fot. L. Peczyriski

mina mi zrzedta - wspomina Robert Cztapinski, prezes
KMKM.

Jeszcze bardziej przestraszony byt kierowca, ktéry miat
go transportowac na lawecie. Po kilku godzinach udato
sie ,zapakowac” chaussona i ruszy¢ w podréz do Polski.
Drugi autobus tej marki, po wielu latach przerwy, pojawit
sie nad Wista. Autobus przybyt do Warszawy na lawecie
27 lipca 2007 roku, czyli doktadnie 60 lat i 5 dni po

rozpoczeciu eksploatacji Chaussonéw w Polsce.

Egzemplarz, ktéry udato sie sprowadzi¢ z Belgii, przez
kilkanascie lat stuzyt w tamtejszej armii, az trafit do
lokalnego stowarzyszenia mitosnikéw komunikacji i tam
przez lata niszczat. Duma warszawskiego KMKM od
autobusdw, ktére jezdzity po Warszawie, rézni sie sil-
nikiem - posiada 6-cylindrowy benzynowy motor firmy
Hochkiss (warszawskie miaty 4-cylindrowy diesel Pan-
harda).

Zanim jednak odnowiony chausson moégt sie zaprezen-
towacé warszawiakom, trzeba byto wykona¢ przy nim
ogrom pracy. Nie bedzie przesada stwierdzenie, ze po-
jazd zostat rozebrany do ostatniej srubki. Piaskowane
i zabezpieczone przed korozjg zostaty wszystkie ele-
menty nadwozia i dachu. To jeszcze nie wszystko, to byt
dopiero poczatek. Trzeba byto naprawic silnik, po nie-
ktére czesci wybrac sie az do Grenoble, potem skomple-
towac lewe drzwi ewakuacyjne, zdoby¢ akumulatory,
ponawierca¢ krétkie odcinki sznura gumowego, zeby
wykonac z nich rolki prowadzace do szyb. Skoro nie dato
sie uratowac poduszek silnika, to trzeba je byto pieczo-
towicie odtworzy¢ ze specjalnego materiatu.

Koncowe prace remontowe, takie jak lakierowanie,
montaz foteli czy lamp oswietleniowych, wykonywane
byty juz w Miejskich Zaktadach Autobusowych przy
ul. Wtoscianskiej w Warszawie. Ostatnim etapem byto
naniesienie historycznego oznakowania autobusu. Sy-
renka zostata namalowana - tak jak w latach 50. - od-
recznie. Wtedy mozna byto znéw wyruszy¢ natrase. m

tekst: tukasz Majchrzyk
Opracowano na podstawie:

e http://www.kmkm.waw.pl
«  http://eksploatyka.blox.pl



http://www.kmkm.waw.pl/index.php/tabor-zabytkowy/nasze-autobusy/675-chausson
http://eksploatyka.blox.pl/2010/06/WSPOMNIENIE-O-AUTOBUSIE-8222CHAUSSON8221.html
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