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Drodzy Czytelnicy,

Codziennie po warszawskich ulicach jezdza setki tysiecy samo-
chodow i autobusow. Jednym z najbardziej palacych problemoéw,
wystepujacych w wielkich europejskich miastach jest ograni-

czenie emisji spalin.

0Od wielu lat podejmowane sg w tym kierunku rézne wysitki,
a jednym z najnowszych jest podpisana w lipcu w Brukseli Ini-
cjatywa Wdrozenia Zeroemisyjnych Autobuséw. Zgodnie z jej
postanowieniami w Europie ma sie zwieksza¢ liczba autobuséw
napedzanych alternatywnymi Zzrédtami energii, a producenci
maja dazyé do obnizania cen pojazdéw, zeby zwiekszy¢ ich do-

stepnosc.

Warszawa zostata sygnatariuszem tego porozumienia, ale
rozwigzania proekologiczne w warszawskiej komunikacji miej-
skiej sg wdrazane juz od jakiegos czasu. Po stotecznych ulicach
jezdza autobusy elektryczne, a ich udziat w taborze bedzie sie

zwiekszat.

Powstaje sie¢ tadowarek pantografowych, stuzgcych do tadowa-
nia pojazdéw. W zajezdni przy ulicy Woronicza zamontowane sa
panele fotowoltaiczne - podobnie jak na dachach niektérych

autobusow.

Dzieki temu iloS¢ spalin bedzie z kazdym rokiem mniejsza,

a komfort podr6zowania warszawiakow bedzie sie zwiekszat.

Przy okazji numeru poswieconego autobusom zapraszamy
takze do zapoznania sie z historig legendarnych ikarusow, ktore
przez wiele lat jezdzity po Warszawie. Te pojazdy strasznie

dymity, ale itak wielu pasazeréw je kochato.

Zachecamy do lektury

Znajdziesz nas na:
www.ztm.waw.pl
www.facebook.com/ztm.warszawa
www.twitter.com/ztm_warszawa

www.instagram.com/ztm_warszawa

Napisz do nas: newsletter@ztm.waw.pl
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Kolejnych dziesiec¢ elektrykow
dla stolicy

W przysztym roku bedzie ich juz 30, a w 2020 r. - 160. We
wtorek, 18 lipca podpisano umowe na dostawe kolejnych
autobusow elektrycznych dla Warszawy. 10 nowoczesnych,
ekologicznych pojazdow wyprodukuje spétka Solaris Bus &
Coach zBolechowa

- Stawiamy na elektromobilno$¢. Szesé lat temu zakupilisémy
cztery autobusy hybrydowe a dwa lata temu na Trakt Krélew-
skiwyjechaty pierwsze pojazdy elektryczne. Dzi$ podpisaliSmy
kolejng umowe - na dostawe 10 elektrykéw, ktére wyjada na
Nowy Swiat i Krakowskie Przedmiescie w marcu przysztego
roku. Planujemy, Zze do roku 2020 po ulicach stolicy bedzie juz
jezdzito 160 pojazdéw korzystajacych z tego Zrodta energii -
moéwi Renata Kaznowska, wiceprezydent Warszawy.

To juz trzeci stoteczny przetarg na dostawe autobuséw elek-
trycznych dla stolicy. Pierwszy z nich rozstrzygnieto w 2014 r.
(wygrat Solaris), a kolejny - w 2016 r. (wygrato konsorcjum
Ursus Bus oraz AMZ-Kutno).

Niskopodtogowe, 12-metrowe autobusy Solaris Urbino elec-
tric zostang wyposazone w klimatyzacje, system monitoringu,
automaty biletowe i szereg utatwien dla os6b niepetnospraw-
nych. Beda dostosowane do tadowania akumulatoréw za po-
moca pantograféw z tadowarek napowietrznych umieszcza-
nych na petlach autobusowych (docelowo 19 na terenie mias-
ta, pierwsza powstata przy ul. Spartanskiej).

- Niezmiernie cieszy mnie, ze moze-
my kontynuowac wieloletnig i owocng
wspotprace z MZA, dostarczajgc ko-
lejng partie autobuséw elektrycz-
nych. Wybér naszych pojazdéw jest
widocznym dowodem na to, iz War-
szawa nie tylko konsekwentnie inwe-
stuje w zakup nowoczesnych, komfor-
towych i przyjaznych Srodowisku ni-
skopodtogowych autobuséw miej-
skich, ale robi to jednoczesnie w spo-
sob wyjgtkowo efektywny, wyznacza-
jac ogodlnoeuropejskie trendy w ko-
munikacji miejskiej - dodata Solange
Olszewska, prezes zarzadu Solaris
Bus & Coach.

Ale to bynajmniej nie koniec zakupdéw
Miejskich Zaktadéw Autobusowych.

- Do 2027 r. chcemy wprowadzi¢ do
ruchu 800 nowych autobusoéw (610 -
18-metrowych oraz 190 - 10-

i 12-metrowych). Chcemy, Zzeby w duzej mierze byty to autobusy
nisko i bezemisyjne czyli hybrydowe, gazowe i elektryczne -
poinformowat Jan KuZminski, prezes Miejskich Zaktadow
Autobusowych. - JesteSmy prekursorem i jednym lideréw
elektromobilno$ci w Europie. Zamierzamy rozwija¢ komu-
nikacje elektryczng coraz bardziej. Nasze najblizsze plany to
odbior 10 elektrobuséw Ursusa, dfugofalowe testy przegu-
bowego autobusu elektrycznego, uruchomienie na jesieni ko-
lejnych dwdch tadowarek na ulicy Spartanskiej i wreszcie jesz-
cze w tym roku ogtoszenie przetargu na budowe 10 punktow
tadowania ulicznego.

Miejska spétka bedzie nadal premiowata u dostawcéw stoso-
wanie rozwigzan proekologicznych takich jak panele fotowolta-
iczne na dachach autobuséw czy rekuperacja (co pozwala na
zmniejszenie zuzycia oleju napedowego). Bedzie tez inwesto-
wata w zielone, energooszczedne i czyste zajezdnie. Oddziat
przy ul. Woronicza, wyposazono juz w elektrownie stoneczng
z 290 panelami fotowoltaicznymi, system tadowarek do obstugi
elektrobuséw i energooszczedne ledowe oswietlenie. W naj-
blizszych latach powstanie rowniez nowa, nowoczesna zajezd-
nia przy ul. Redutowe;j.

0Od 2007 r. na ulice Warszawy wyjechato juz 1068 nowych
niskopodtogowych autobus6w za ponad miliard ztotych (w tym
49 pojazd6éw zasilanych paliwami alternatywnymi: 35 gazo-
wych Solbus6éw oraz 10 autobusoéw elektrycznych i 4 hybrydy
Solarisa), co pozwolito na wymiane prawie 80 proc. taboru spot-
ki MZA. |
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Budowa Il linii metra.
Zmiany w komunikacji
tramwajowej na Woli

0d poniedziatku, 24 lipca br. na okoto
dwa lata wylaczony zostat ruch tram-
wajow w ciagu ul. Prosta - ul. M. Ka-
sprzaka - ul. Skierniewicka, na odcin-
ku od ronda ONZ do ul. Wolskiej.

Zmiany sg spowodowane budowg szy-
béw wydobywczych tarcz drazacych tu-
nele oraz jednej z wentylatorni szlako-
wych. Na ul. Skierniewickiej, na odcinku
od ul. Wolskiej do ul. Siedmiogrodzkiej
utrzymany zostaje jednokierunkowy
ruch tramwajoéw na potrzeby funkcjono-
wania zajezdni tramwajowej na Woli.

Od 24 lipca zostaty wprowadzone na-

stepujgce zmiany w ruchu tramwajow:

» linia 10 kursuje zmieniona trasg 0S.
GORCZEWSKA - ... - Wolska - al. So-
lidarnosci - al. Jana Pawfa Il - ... -
WYSCIGI,

» linia 44 zostato przywrocone kurso-
wanie linii na zmienione;j trasie PL.
NARUTOWICZA - Gréjecka - pl. Za-
wiszy - Towarowa - Okopowa - al. So-
lidarnosci- Wolska - CM. WOLSKI,

« linia 70 zostata zlikwidowana.

Szczegdtowe informacje znajdujg sie na
stronie internetowej www.ztm.waw.pl.l

Zarzad Transportu Miejskiego
z certyfikatem jakosci ISO 9001

W czwartek 13 lipca w siedzibie ZTM odbylo sie uroczyste wreczenie certyfikatu
IS0 9001, potwierdzajacego najwyzsza jakos¢ stotecznej komunikacji miejskiej.
W uro-czystosci wzieta udziat Prezydent m.st. Warszawy Hanna Gronkiewicz-Waltz
oraz zastepca Prezydenta m.st Warszawy Renata Kaznowska, ktora odpowiada

m.in. za transport publiczny.

Najwyzsza jako$C obstugi pasazeréw
oraz zapewnienie jak najsprawniej
funkcjonujgcej komunikacji miejskiej to
priorytety Zarzadu Transportu Miejskie-
go.

- Gratuluje uzyskania certyfikatu i dzie-
kuje za prace na rzecz transportu pub-
licznego, ktoéry jest chluba Warszawy
isprawia, Ze jest ona stolicg europejskg
na miare XXl wieku - powiedziata
Prezydent m.st. Warszawy Hanna
Gronkiewicz-Waltz.

- Wielkie gratulacje, poniewaz wiem,
jak wiele pracy kosztowato uzyskanie
tego certyfikatu. Jest to zastugg nie
tylko pracownikoéw Zarzadu Transportu
Miejskiego, ale rowniez przewoznikoéw,
ktorych pojazdami codziennie podro-
Zujg mieszkancy Warszawy - powie-
dziata Renata Kaznowska, zastepca
Prezydenta m.st. Warszawy.

- To jest nasze $wieto. Dziekuje zastep-
com, dziekuje pracownikom i dziekuje

wszystkim audytorom, ktérzy badali
procesy realizowane w Zarzgdzie Trans-
portu Miejskiego - dodat Dyrektor Za-
rzadu Transportu Miejskiego Wiestaw
Witek.

Przygotowania do uzyskania certyfikatu
ISO 9001 Zarzad Transportu Miejskie-
g0 rozpoczat juz w grudniu 2015 roku,
kiedy dyrekcja podpisata Polityke Ja-
kosci. Dokument ten zawiera priorytety,
ktérymi kieruje sie ZTM przy wyznacza-
niu strategicznych kierunkéw i celow ja-
koSciowych oraz zobowigzanie do ciag-
tego doskonalenia Systemu Zarzadza-
nia JakosScig. W maju 2017, funkcjonu-
jacy w Zarzadzie Transportu Miejskiego
System Zarzadzania Jako$cig osiagnat
zgodnos¢ z wytycznymi najnowszej nor-
my-PN-EN IS0 9001:2015-10.

Zakres certyfikacji obejmuje jakoSé or-
ganizacji i nadzoru nad realizacja ustug
przewozowych, obstugi pasazeréw oraz
przewozu pasazeréw, czyli proces zew-
netrzny, nadzorowany przez ZTM.

W Zarzgdzie Transportu Miejskiego, po-
za prowadzonym audytem wewnetrz-
nym, zostat przeprowadzony audyt
przez pracownikéw Polskiego Centrum
Badan i Certyfikacji. Specjalisci po-
twierdzili najwyzsza jakoS¢ procesow
przeprowadzanych przez Zarzad Trans-
portu Miejskiego. Certyfikat przekaza-
ny na rece Dyrektora ZTM Wiestawa Wit-
ka przez Prezesa Polskiego Centrum
Badan i Certyfikacji nie tylko potwierdza
spetnienie przez Zarzad Transportu
Miejskiego wymagan najnowszej normy
PN-EN ISO 9001:2015-10, ale takze
posSwiadcza wysokie standardy dziata-
nia w zakresie planowania, organizacji
i nadzorowania publicznego transportu
zbiorowego na terenie m. st. Warszawy
iaglomeracji warszawskiej. |
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Wycieczka po Warszawie
w weekend? Najwygodniej z ZTM

Warszawa oferuje wiele atrakcji takich jak chocby Bulwary
Wislane, Multimedialny Park Fontann czy Centrum Nauki
Kopernik, a wakacje to najlepszy czas, by wybra¢ sie na
wycieczke czy spacer. Najwygodniej to zrobi¢, korzystajac
z komunikacji miejskiej. Bardzo wygodna opcja jest zakup
przy tej okazji biletu 3-dniowego czy weekendowego.

Warszawa jest miastem bardzo atrakcyjnym i nic dziwnego,
ze bardzo czesto na ulicy mozna ustyszeé rozmowy w obcym
jezyku czy turystéw z innych czesci Polski, pochylajacych sie
nad mapg. W 2015 roku tgczna, szacunkowa liczba turystow
i 0s6b odwiedzajgcych Warszawe wyniosta ok. 8 450 000.

Nawet, jesli kto$ przyjezdza do stolicy tylko na kilka dni, moze
przy tej okazji zwiedzi¢ wiele zabytkéw i poznaé ciekawe
miejsca.

Wiasnie z mySla o turystach do oferty Zarzgdu Transportu
Miejskiego od 1 czerwca zostaty wprowadzone bilety 3-dnio-
we, ktére sg wazne 72 godziny od momentu skasowania.
Mozna w tym czasie podrézowaé po stolicy wszystkimi Srod-
kami komunikacji miejskiej, nie martwigc sie kasowanie
kolejnych biletow.

Do jakich ciekawych miejsc mozna dotrze¢, podrézujgc ko-
munikacja miejska? Warto skorzystac z linii 180, ktéra moze
zawieZ¢ turystéw na Stare Miasto oraz Traktem Krélewskim
do tazienek. Tam warto sie wybra¢ pod stojacy w Ogrodach
tazienkowskich pomnik Fryderyka Chopina.

W niedziele 0 12.00 i 16.00 odbywaja sie tam Koncerty Cho-
pinowskie. Skoro o stynnym polskim kompozytorze mowa, to
warto sie réwniez wybra¢ do Muzeum Fryderyka Chopina, do
ktérego mozna sie dostaé autobusami linii 102 i 105. Wy-

starczy wysiasé na przystanku Nowy Swiat i przespacerowaé
sie kawatek w dot ulicg Tamka.

Atrakcje turystyczne ma takze na swojej trasie Metro War-
szawskie. Chyba kazdy, kto przyjezdza do Warszawy, ma
w planach zwiedzenie Stadionu Narodowego. Nic prostszego,
bo wystarczy wsigS¢é w pocigg metra linii M2 i wysig$¢ na sta-
cji Stadion Narodowy. Zwiedzanie jednej z aren Euro 2012
mozna poprzedzi¢ wizyta w Centrum Nauki Kopernik. Tutaj
takze najwygodniej dostac sie metrem.

Oprécz metra do Centrum Nauki Kopernik dojedziemy row-
niez linig 127. Korzystajgc z niej mozemy tez dojechaé do
Muzeum Sztuki Nowoczesnej przy Wybrzezu KoSciuszkow-
skim oraz wybrac sie na spacer nad Wista.

Kto ma ochote odprezyé sie nad Wista, ten powinien sie wy-
braé na Bulwary Wislane. Najlepsza do tego jest linia 385,
ktéra startuje z Metra Politechnika i jedzie Wybrzezem
Gdanskim oraz Wybrzezem KoSciuszkowskim az na Plac Wil-
sona. Linia 385 kursuje w ramowych godzinach 20.00 - 2.00
z pigtku na sobote i zsoboty na niedziele.

To niewielka cze$é miejsc, ktore warto zobaczy¢, a do ktérych
dojedziemy komunikacjg miejska, korzystajgc z jednego za-
ledwie biletu.

Bilet normalny 3-dniowy wazny w strefie 1. kosztuje 36 zt, a ul-
gowy - 18 zt. Za bilet normalny na 1. i 2. strefe zaptacié trzeba
57 zt,a za ulgowy 28,50 zt.

Bilet 3-dniowy mozna wykorzysta¢ we wszystkie dnitygodnia.
Dla grup odwiedzajgcych Warszawe w weekend bardzo do-
brym rozwigzaniem jest Bilet weekendowy grupowy, upraw-
niajacy grupe liczaca do 5 os6b do nieograniczonej liczby
przejazdéw od godz. 19.00 w pigtek do godz. 8.00 w ponie-
dziatek. Kosztuje on 40 ztotych i obowigzuje w 1.1 2. strefie. |

MIESIECZNIK ZARZADU TRANSPORTU MIEJSKIEGO.
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_ Otwarcie mostu
Slasko-Dabrowskiego

W niedziele, 30 lipca otwarty zostal most Slasko-
Dabrowski. Przy Starym Miescie pasazerowie komunikacji
moga korzystaé z wygodnych i bezpiecznych platform
przystankowych.

Na moscie SIasko-Dabrowskim zostat zakonczony remont
pasa tramwajowo-autobusowego. Przejazd dla tramwajow
al. Solidarnosci i mostem oraz ul. Targowa, na odcinku od
al. Solidarnosci do ul. Kijowskiej zostat przywrécony w nie-
dziele, 30 lipca.

Przy Starym MieScie powstaty bezpieczniejsze i wygodniejsze
przystanki - pasazerowie nie wsiadaja juz do tramwajow
i autobus6w z jezdni. - Bedziemy obserwowali, czy to roz-
wigzanie sie sprawdza - méwi Renata Kaznowska, zastepca
Prezydenta m.st. Warszawy. - Bedziemy chcieli takie
przystanki zrobi¢ takze w innych migjscach, np. na ul. Stawki.

Na wspdlnym tramwajowo-autobusowym przystanku pasa-
zerowie maja dla siebie wyniesiong do poziomu wejscia do
pojazdu platforme przystankowg, ktoéra jest potaczona
z chodnikiem. Dzieki temu beda mogli wygodnie wsiadaé
i wysiada¢ z niskopodtogowych tramwajow i autobusow.
Autobusy natomiast mogg podjechac blisko do krawedzi
platformy, bo jej brzeg wyznacza specjalny, wyprofilowany
kraweznik. Samochody na wysokosci przystankéw bedg
musiaty wjechaé na wyniesiona platforme przystankowg co
poprawi bezpieczenstwo - konieczna bedzie uwazniejsza
jazdaizmniejszenie predkosci.

Wyremontowany zostat takze chodnik - teraz leza na nim
granitowe ptyty, sg tez nowe wiaty przystankowe. Tramwaje
Warszawskie wymienity nawierzchnie trambuspasa i wy-
konaty w nowej technologii ok. 50-metrowy testowy odcinek
nawierzchni. Nowa testowana nawierzchnia jest betonowa
i zespolona ze zbrojeniem ptyty mostu. W nastepnym
tygodniu prowadzone beda jeszcze prace wykohczeniowe. m

Poznaj Warszawe i okolice z innej perspekty

;ﬁﬁ promy taczace brzegi Wisty
ffi statek do Serocka

f\l tramwaj wodny

Szczegotowe informacje:

‘Warszawskie Linie Turystyczne

PY www.ztm.waw.pl
Warsaw Tourist Lines p

Oficjalny Portal Turystyczny Warszawy
Warsaw Official Tourist Portal

www.warsawtour.pl
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Warszawa przystapita
do unijnej Inicjatywy
Wdrozenia
Zeroemisyjnych
Autobusow

Warszawa podpisata w Brukseli deklaracje
przystagpienia do Inicjatywy Wdrozenia

Zeroemisyjnych Autobuséw. Miasto jasno

okreslito che¢ dazenia do proekologicz-
nych rozwigzan w transporcie publicznym.

Unia Europejska zwieksza swoje zaangazowanie w globalne
przejScie na gospodarke niskoemisyjna. To wtasnie lokalni
i regionalni liderzy odgrywaja kluczowa role w redukcji emisji
dwutlenku wegla, miedzy innymi modernizujac systemy trans-
portowe, czyniac je czystszymi, bardziej efektywnymi energe-
tycznie i bardziej zréwnowazonymi.

13 lipca 2017 r. Komisarz ds. Transportu Violeta Bulc,
podczas odbywajacego sie w Brukseli Komitetu Regionéw,
przedstawita europejska Inicjatywe Wdrozenia Zeroemisyj-
nych Autobuséw. Inicjatywa to potwierdzenie checi wspdlnego
przyspieszenia przez pahnstwa cztonkowskie Unii Europejskiej
rozwoju proekologicznych rozwigzah w zakresie komunikacji
autobusowej.

Inicjatywa oparta zostata na trzech filarach. Pierwszym z nich
jest publiczna deklaracja popierajgca wsp6line ambicje miast i
producentdw w celu przyspieszenia wprowadzania zeroemi-
syjnych autobusoéw.

Kolejny to stworzenie platformy wdrozeniowej, w ramach kto-
rej organy publiczne, operatorzy transportu publicznego,
producenci i organizacje finansowe beda mogly wspdlnie
osiagnac¢ zamierzone cele, czyli poprawi¢ wymiane informacji,
utatwic zrzeszanie sie istotnych podmiotéw, wykorzystanie po-
tencjatu dziatan inwestycyjnych oraz opracowanie specja-
listycznych w tym zakresie polityk. Powotana zostanie réwniez
grupa ekspercka, skupiajgcej podmioty zaréwno ze strony
dostawcow jak i odbiorcow.

W deklaracji znalazto sie kilka bardzo konkretnych cel6w,
ktore stawiajg przed soba sygnatariusze. Obecnie sposrdd ok.
200 tys. autobusow, ktdre wozg Europejczykéw w transporcie

publicznym, tylko ok. 20 tys. jest napedzanych alternatywnymi
Zrodtami energii - co stanowi ok. 10-12 proc. ogblnej
wielkosci europejskiej floty autobusowej.

Dlatego w podpisanym w Brukseli dokumencie znalazto sie
stwierdzenie o dazeniu do tego, by w 2025 r. az 30 proc.
europejskiej floty autobusowej sktadato sie z pojazdéw nape-
dzanych alternatywnymi Zr6dtami energii. Réwnolegle ma sie
zwiekszaé takze liczba autobuséw zeroemisyjnych. Do konca
2019 . po europejskich drogach ma sie poruszac co najmniej
dwa tysigce takich autobusow.

Warszawa juz od kilku lat wdraza proekologiczne rozwigzania.
Od kilku lat w stolicy jezdzi 10 elektrycznych autobuséw
Solaris, a w 2018 r. ma by¢ ich juz 30. Do Warszawy dotart
takze pierwszy autobus wyprodukowany przez konsorcjum
Ursus oraz AMZ-Kutno, a w lipcu zostata podpisana umowa na
dostawe kolejnych 10 autobuséw marki Solaris. Do 2020r. po
Warszawie majezdzi¢ az 160 autobuséw elektrycznych.

Wedtug raportu ZeEUS (Zero Emission Urban Bus System),
przygotowanego dla Komisji Europejskiej, Polska obok
Holandii, Szwajcarii i Niemiec jest w czotéwce krajéw z liczbg
autobusow elektrycznych (w tym réwniez o napedzie
hybrydowym). W kazdym z tych panstw ok. 10 proc. floty
stanowig pojazdy tego rodzaju. Europejskim liderem jest
Wielka Brytania, gdzie takie autobusy stanowig az 18 proc.
floty.

W celu utatwienia wdrozenia tego typu zmian producenci auto-
buséw zobowiazali si¢ w Deklaracji do dalszego poszerzania
oferty tego typu pojazdéw oraz obnizaniaich cen.

Deklaracje podpisato 36 miast i regionéw, 11 producentéw
i 8 instytucji transportowych. Do Inicjatywy przystgpita takze
Warszawa. Podczas uroczystego podpisania sygnatariuszem
w imieniu m.st. Warszawy byta Katarzyna Strzegowska, za-
stepca dyrektora Zarzadu Transportu Miejskiego. |
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To prawdziwa proekologiczna rewolucja. Po stotecznych ulicach jezdzi juz 10 autobuséw

elektrycznych, a niedtugo bedzie ich jeszcze wiecej. Dzieki temu powietrze w Warszawie

bedzie czystsze, a pasazerowie beda podrézowac¢ w bardziej komfortowych warunkach.

opowiedziat Antoni Mroczek, kierownik zajezdni MZA przy

ul. Woronicza.

W ostatnim czasie co raz wiecej mowi sie o zmniejszaniu
emisji spalin przez pojazdy komunikacji miejskiej. Mozna
powiedzieé, ze dziesieé solarisow, ktore jezdza po Warsza-
wie w barwach MZA to jest poczatek rewolucji? Czy pasa-
zerowie w ogole czuja roznice w komforcie podrézowania?

Mysle, ze pasazerowie i kierowcy bardzo szybko dostrzegaja
réznice. Autobus elektryczny jest cichy, dzieki czemu zapew-
nia wysoki komfort podrézy. Co bardzo wazne, jest réwniez
bardzo proekologiczny. Poza tym autobus elektryczny nie zo-
stawia nigdzie plam oleju, co mocno wptywa na poprawe
estetyki warszawskich wulic. Dzieki temu pozostawia
wszystkie autobusy z napedem konwencjonalnym w tyle.

Docieraja do was pozytywne glosy od pasazerow?

Mamy bardzo pochlebne opinie pasazeréw, ale tez kie-
rowcow, ktoérzy po dwoch latach eksploatacji tych pojazdéw
zauwazajg komfort ich obstugi. Cisza bardzo pomaga osobie
prowadzacej pojazd nie tylko w trakcie jazdy, ale powoduje,
Ze nasi pracownicy po zakonczeniu stuzby czuja sie lepiej. Kto
jezdzitkiedys legendarnym ikarusem, ten ma poréwnanie.

lle razy dziennie trzeba tadowaé autobusy elektryczne,
ktore jezdza po warszawskich ulicach?

Autobusy marki Solaris majg 208 kilowatéw pojemnosci. To
wystarcza na przejechanie na liniach komunikacyjnych 130-
150 kilometréw. Po takim przebiegu trzeba autobusy
skierowa¢ na dotadowanie. Obecnie mamy juz uruchomionag
tadowarke pantografowg przy petli Spartaniska, co pozwoli
nam znacznie usprawnic¢ zasilanie i lepiej eksploatowaé te
pojazdy.

Woczesniej tadowanie mogto sie odbywacé tylko w zajezdni?
Do tej pory mieliSmy tylko fadowarki stacjonarne,
umieszczone w zajezdni przy ulicy Woronicza i w zaktadzie
naprawczym przy Wioscianskiej. Trzeba byto zjechaé tam po
okreslonej liczbie kilometréw i po dwéch godzinach postoju
mozna byto znéw wyruszaé w trase.

Wiekszosé solarisow elektrycznych jezdzi na linii 222?

Na tej linii zapewniamy, wedtug rozktadu, osiem brygad, ale


https://www.youtube.com/watch?v=QZy8L5KfGME
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mamy dziesie¢ autobuséw elektrycznych i dwa pozostate
autobusy mozna spotkaé nainnych liniach.

Zanosi sie na powstanie kolejnych tadowarek pantografo-
wych w najblizszej przysztosci?

tadowarka przy przystanku koncowym Spartanska jest
pierwsza, mozna powiedzie¢, ze to jest obiekt ¢wiczebny.
W planach pojawiaja sie rézne liczby, na poczatku miato byé
14 takich tadowarek, potem w planach pojawito sie 17
punktéw do tadowania autobus6w. Teraz méwi sie nawet
0 160 tadowarkach, rozmieszczonych w réznych miejscach
Warszawy. Mysle, ze rozwéj autobusdw elektrycznych i trans-
portu bezemisyjnego doprowadzi do tego, ze na krancach po-
szczegblnych linii znajdg sie tadowarki i wtedy przez czas po-
stoju autobusu, czyli ok. 10-15 minut, bedzie mozna dotado-
wacé baterie. Po takim wzmocnieniu zasilania autobus wy-
ruszy w dalsza trase bez zadnych komplikacji.

Ten krotki czas postoju wystarczy na uzupetnienie zapasu
energii?

Autobusy sa tadowane réwniez w nocy, dzieki czemu
wyjezdzaja na trase z petnym zapasem energii elektryczne;j.
W trakcie postoju beda tylko dotadowywaé baterie, zeby
mozna bylo bezpiecznie eksploatowaé autobus na linii
komunikacyjnej. Czas postoju mamy zamiar wykorzystywac
maksymalnie.

Korzystacie z cudzych wzorcow?

Kazdy, kazdego podpatruje,
wszyscy patrzg sobie na rece.
Kazde miasto chciatoby opraco-
wacé jak najbardziej efektywny
system eksploatacji autobuséw
i dotadowania baterii. Wybieramy
najciekawsze rozwigzania i stara-
my sie je dostosowaé do potrzeb
Warszawy.

Jest juz mozliwe porownanie
autobusow elektrycznych i spa-
linowych, jesli chodzi o koszty
ich uzytkowania?

Potrzeba kilku lat, zeby rzetelnie
ocenié, ktore autobusy sg tansze.
Sam koszt zakupu autobusu jest
bardzo wysoki, potem trzeba
uwzglednié koszty eksploataciji, a
przeciez ceny energii elektrycznej
i oleju napedowego sg zmienne.
Z zatozen wynika, ze autobus

elektryczny jest bardziej ekonomiczny, zwtaszcza jesli sie
weZmie pod uwag jego bezemisyjnosé, czyli walory
ekologiczne. Czyste powietrze w Warszawie jest bardzo
wazne.

Jesli mowimy o ekologii, to warto wspomnieé o panelach
fotowoltaicznych, ktore zostaty zamontowane w zajezdni
,Woronicza”. Zdaje sie, ze one w znacznym stopniu po-
krywaja wasze zapotrzebowanie na energie elektryczna?

W 2016 roku zostaty oddane do uzytku panele fotowol-
taiczne. ZamontowaliSmy 280 sztuk, kazdy o mocy 65 wato-
pikéw. Obecnie uzyskiwana moc wystarcza nam na pokrycie
catego zapotrzebowania oddziatu w energie elektryczna, co
znacznie obniza nasze zapotrzebowanie na energie pozyski-
wang z wegla - to kolejny element proekologiczny w naszej
dziatalnosci.

Czy jest szansa, ze energia z paneli bedzie uzywana do ta-
dowania autobusow?

Mamy plany, by energia pozyskiwana z paneli fotowoltaicz-
nych byta w duzym stopniu uzywana do tadowania autobuséw
elektrycznych. Na razie zakonczyliSmy pierwszy etap budowy
elektrowni stonecznych. Przy remontach kolejnych hal be-
dziemy montowaé¢ panele fotowoltaiczne, zeby uzyskaé jak
najwiecej energii do zasilania pojazdéw. |

rozmawiat: tukasz Majchrzyk
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Nowy Ursus dla Warszawy

Juz niedtugo po warszawskich ulicach maja jezdzi¢ elektryczne autobusy
marki Ursus. Na razie przyjechat pierwszy, testowy egzemplarz. Specjalnie

dla naszych Czytelnikéw wybralismy sie do zaktadu naprawczego przy

ulicy Wtoscianskiej, zeby pokazaé, jak beds sie
prezentowac te pojazdy.
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Co mozna powiedzie¢ juz dzi§ o wyposazeniu nowych autobuséw,
produkowanych dla Warszawy w zaktadach w Lublinie? Ursusy to
autobusy 12-metrowe, w ktorych przewidziano 26 miejsc siedzgcych.
Pojemno$é akumulatora wynosi 300 Ah (amperogodzin).

Tapicerka autobusu bedzie miata tradycyjny, warszawski
wzor, przedstawiajacy zabytki Warszawy. Tkanina ma byé
odporna na graffiti. Cze$¢ pasazerska bedzie
klimatyzowana. Ukfad sterowania pracg urzadzenia
klimatyzacyjnego zatgcza schtadzanie powietrza

w przestrzeni pasazerskiej przy temperaturze zewnetrznej
22,1 °C.

Pojazdy bedg wyposazone w system monitoringu wizyjnego
przeznaczony do zastosowania w autobusach: uruchamiajacy sie
automatycznie w momencie zatgczenia

gtéwnego zasilania.
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Na przedzie autobusoéw widoczne bedzie charakterystyczne
logo firmy Ursus

Autobusy beda wyposazone w szeS¢ akumulatorow |
0 napieciu nominalnym 666 V oraz jeden silnik trakcyjny
umieszczony za 0sig napedowg po lewej stronie

Kabina kierowcy jest klimatyzowana, wyposazona w rolety
przeciwstoneczne na oknie bocznym oraz na lewej czesci
szyby przedniej (przed miejscem kierowcy), gorna czesé
szyby przedniej (szyb przednich). Bedzie takze zabezpieczona
przed osSlepieniem z wnetrza autobusu.
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Kto jezdzit wtedy komunika-
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Ikarus, czyli przybysz z nieba

Przez 35 lat te autobusy wozity warszawiakow. Hatasowaty, trzesty, dymity, ale wiele oséb je

kochato. Nie ma chyba pasazera, ktéry nie wspominatby takiej podrézy z sentymentem.

Ikarusy staty sie legenda.

Tuz po wojnie byty francuskie
chaussony, w latach 60. poja-
wity sie jelcze ,ogorki”. Pa-
mietajg je najstarsi warsza-

wiacy, wspominajg z senty-
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mentem. To byty legendarne
pojazdy, ktére wrosty w kraj-
obraz Warszawy. Kiedy za-
konczyty swojg stuzbe, ich
odpowiednikiem w latach 80.
i90.,a nawet na poczatku XXI
wieku stat sie ikarus, nie bez
przyczyny nazywany przez
niektérych ,wegierskim kré-
lem warszawskich ulic”.

cia miejska ten na pewno pa-
mieta charakterystyczny
trzask drzwi, wibrowanie fo-
teli znajdujacych sie przy silniku, dziury w gumie na prze-
gubie, brak klimatyzacji, terkoczace szyby czy barierki, na
ktérych mozna sie byto wygodnie oprzec. Fascynowaty
takze dtugie wajchy przy skrzyni biegow, ktérymi kie-
rowcy wykonywali tajemnicze ruchy przy zmienianiu ko-
lejnych przetozen. Wrazenie robity takze rzedy zielo-
nych i czerwonych przyciskéw, wciskanych przy otwie-

raniu i zamykaniu drzwi.

Kazdy ostrzejszy skret wymagat od osoby prowadzacej
pojazd sporej krzepy, bo kierownica nie miata wspoma-
gania. Trzesto niemitosiernie, w zimie mozna byto zmarz-
na¢, a latem bywato goraco, trzeba sie byto wspigé po
wysokich schodach, ale i tak wiele oséb kochato te
autobusy.

Jak to sie stato, ze pewnego dnia na stotecznych ulicach
pojawity sie ikarusy? Poczatkowo nie byto w planach za-
mawianie autobuséw u wegierskiego producenta.

W latach 70. produkcje rozwinety zaktady Jelcza, ktére
dostarczyty do Warszawy modele Jelcz-Berliet PR100
i PR110. Polskie autobusy (produkowane na licencji
francuskiej) okazaty sie jednak bardzo awaryjne i zamiast
jezdzi¢ po warszawskich ulicach, bardzo czesto staty

w warsztacie.

Trzeba byto szybko znalez¢ jakie$ rozwigzanie. Wtadze
Miejskich Zaktadow Komunikacyjnych, zeby ratowacé
sytuacje, zdecydowaty sie na zakup duzej partii przegu-
bowych ikaruséw serii 200, produkowanych na We-
grzech od 1973 roku. W Warszawie dobrze pamietano
autobusy Mavag, ktére tuz po wojnie miaty poméc w
rozwiazaniu probleméw komunikacyjnych. Swiezo
w pamieci byty takze lkarusy 620, ktore pojawity sie na
warszawskich ulicach w 1960 roku. Mozna byto takze
czerpac z doswiadczen Katowic, ktore kilka lat wczesniej
kupity pewna liczbe przegubowych autobuséw z Wegier
i nie miaty wiekszych probleméw z ich eksploatacja.
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https://youtu.be/gGY35DpePr4
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Recenzje byty dobre, ale pewnie nikt nie zdawat sobie
wtedy sprawy, ze w historii warszawskiej komunikacji

zaczyna sie nowa epoka.

Jako pierwsze do Warszawy przyjechaty ikarusy w wersji
280.11, jednak kolejne dostawy zawieraty juz sugerowa-
ne przez polskich uzytkownikéw modyfikacje: szersze
klapy dachowe czy oddzielna kabina kierowcy - tak
narodzita sie sztandarowa ,polska” wersja lkarus 280.26.

Dostawy tych autobuséw trwaty w latach 1978-1997
i ogétem do Warszawy przyjechato az 1337 sztuk najpo-
pularniejszej wersji 280.26, ale mieszkancow stolicy wo-
zito takze 11 wozow z automatyczng skrzynig biegdw
,Praga”, 8 sztuk z turbodotadowaniem czy 18 sztuk
zautomatyczng skrzynig biegéw ZF.

lkarusy szybko zyskaty podstawowa role w warszawskiej
komunikacji miejskiej. Od poczatku lat 80-tych przez kil-
kanascie lat stanowity podstawowy typ taboru, w latach
1988-1992 stanowity wrecz ponad 99% taboru.

Wielka zaleta ikaruséw byta ich pojemnosé. Wie o tym
kazdy, kto podrézowat tym autobusem w godzinach
szczytu. Miejsc stojagcych byto az 110, do tego trzeba do-
dac jeszcze 35 miejsc siedzacych - wyscietanych miekka
gabka i obitych sztuczng skdra. Wentylacje zapewniaty
duze, rozsuwane okna (przy odpowiedniej predkosci

w autobusie byto nawet przyjemnie) i otwory dachowe.

INYINY ‘Ausens uriey 10}

Stanowisko kierowcy znalazto sie na podwyzszeniu i od-
grodzono je kabina. Fotel kierowcy wyposazono w re-
gulacje potozenia. Pulpit byt trzyczesciowy, w sSrodkowej
czesci umieszczono najwazniejsze wskazniki, po prawej

stronie - przyciski otwierania drzwi.

Kasacje przegubowych ikaruséw starego typu rozpo-
czety sie w potowie lat 80. Wycofanie ze stuzby wielu
najstarszych autobuséw umozliwita dostawa 200 no-
wych wozéw w 1986 r. W tej dostawie pojawito sie
pierwszych 10 sztuk, wyposazonych w automatyczng
skrzynie biegéw ,Praga”. Ostatni liniowy przegubowiec
z manualng skrzyniag biegéw, wéz 2306 z zajezdni
»,Woronicza”, opuscit stoteczne ulice w czerwcu 2012 r.
Catkowite wycofanie ikaruséw ze stuzby nastgpito
w listopadzie 2013 r. Potem autobusy wyjechaty jeszcze
w noc sylwestrowa, do obstugi linii specjalne;j.

Na szczescie nie wszystkie egzemplarze trafity na ztom.
Kilka pojazdéw zostato zachowanych ,dla przysztych
pokolen”. W posiadaniu Klubu Mitosnikow Komunikacji
Miejskiej znajduje sie lkarus wyprodukowany w 1987 r.,
model 280.26, ktéry petnit stuzbe liniowg do 1996 r.
w zajezdni Ostrobramska, pod numerem taborowym
#2600.

Po6zZniej, jeszcze przez kilka lat, szkolili sie na nim kursan-
ci, a gdy przestat by¢ potrzebny do takich celéw, zostat
przejety przez KMKM. Ciekawostka jest jego malowanie
z charakterystycznym biatym pasem, ktéry pojawiat sie

nawarszawskich autobusachdo 1984 r.

W posiadaniu KMKM znajduje sie jeszcze jeden ikarus -
o numerze #5715. Ten egzemplarz zostat zbudowany
w 1997 r. i wyposazony byt m.in. w automatyczng skrzy-
nie biegdéw oraz klimatyzacje kabiny kierowcy. To wtas-
nie ten autobus 29 listopada 2013 r. wykonat na linii 705
swoj ostatni kurs, ktory za razem byt ostatnim regular-
nym kursem autobusu marki lkarus na stotecznych
ulicach.

Teraz zabytkowe ikarusy mozna spotkac podczas wyda-
rzen zwigzanych z komunikacjg miejska, takich jak: Dni
Transportu Publicznego, Noc muzedéw oraz podczas in-
nych przejazdéw okolicznosciowych. |

tekst: tukasz Majchrzyk

Opracowano na podstawie: www.lubus.info


http://www.lubus.info/index.php/autobusy-i-trolejbusy/34-autobusy-1978-1994/48-ikarus-280
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MIASTA ST. WARSZAWY
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SZYBKA KOLEJ MIEJSKA
KOLEJE MAZOWIECKIE
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY

BIURO POLITYKI MOBILNOSCI | TRANSPORTU
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ
HISTORIA KOMUNIKACJI W WARSZAWIE

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA

www.ztm.waw.pl

www.mza.waw.pl
www.mobilis.pl
www.pksgrodzisk.com.pl
www.arrivabus.pl

www.europaexpress.pl

www.tw.waw.pl

www.metro.waw.pl

www.skm.warszawa.pl
www.mazowieckie.com.pl

www.wkd.com.pl

www.um.warszawa.pl
www.transport.um.warszawa.pl
www.kmkm.waw.pl
www.trasbus.com

www.phototrans.pl
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