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Aktualnosci Drodzy Czytelnicy,

Remont linii kolejowej nr 447, czyli tzw. linii grodziskiej, to jedno
3 Modernizacja linii grodziskiej. Zmiany

A . z najwazniejszych wydarzen zwigzanych z komunikacja miejskg
w komunikacji

w aglomeracji warszawskiej w najblizszych miesigcach. Linia,

5 Nowy buspas w Alejach Jerozolimskich chociaz liczy sobie niespetna 30 km dtugosci, petni niezwykle
5 Zmiany w komunikacji po wakacjach wazne zadanie, bo jezdza po niej pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej
6 Od 1 wrzeénia podrc’)z za jeden u$Smiech i Kolei Mazowieckich, ktore codziennie dowoza do pracy w stolicy
6 Nowy POP czeka na pasazeréw tysigce ludzi. Remont to doskonata okazja, zeby przyblizy¢
wszystkim zainteresowanym charakterystyke tej linii.
Temat numeru o o .
Warto rowniez pamietac, ze ten odcinek torow jest bardzo wazny
7 Charakterystyka linii ,grodziskiej” z punktu widzenia historii kolei w Polsce. To fragment tzw. Kolei

9 Aglomeracja jest wazna, ale z Thuszcza pociag tes Warszawsko-Wiedenskiej, czyli pierwszej linii kolejowej w daw-
musi dojecha¢ nym Krélestwie Kongresowym, zbudowany w potowie XIX wieku.
13 Uwazac na Wszystko, duzo spac i umiec Powstawat z problemami, nie obyto sie bez skandali. W najnow-
majsterkowac’ szym numerze przypominamy historie tej wiekopomnej inwesty-
cji, ktéra na zawsze zmienita polski krajobraz.
Z kart historii komunikacji
Kolej to bardzo wazny element transportu w aglomeracji war-
15 Kolejowa rewolucja zaczeta sig w Warszawie szawskiej, ale pewnie niewiele os6b wie, na jakich zasadach
funkcjonuje. Jaki jest podziat zadan miedzy pociagami SKM oraz
KM, kto ma pierwszenstwo przy ustalaniu rozktadu jazdy i dla-
czego czasami pociagi do Skierniewic moga ruszac¢ z Remberto-

wa zamiast z Warszawy Wschodniej?

Przedstawiamy réwniez zawdd maszynisty, ktory na co dzien
jezdzi pociggami SKM i naszym Czytelnikom opowiada, na co
trzeba uwazac w tej pracy, od czego zaczyna sie stuzbe, jak trafia

sie dotego zawodu?
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Modernizacja linii grodziskie;j.
Zmiany w komunikacji

Modernizacja linii kolejowej Warszawa Wiochy - Grodzisk
Maz. weszta w zasadniczg faze. Od 3 wrzesnia wstrzymany
zostat ruch pociagow i zostata uruchomiona zastepcza ko-
munikacja autobusowa. W tym czasie przebudowane zosta-
na przystanki, tory, sie¢ trakcyjna, urzadzenia sterowania
ruchem oraz przejScia podziemne.

Prace na linii kolejowej nr 447 prowadzone s3a zgodnie z har-
monogramem. Wykonawca konczy zadania przy przejSciach
podziemnych i szykuje sprzet oraz materiaty do kolejnej fazy.
0d 3 wrzeSnia prowadzi intensywne prace na catkowicie wy-
fgczonej zruchu linii.

W pierwszej kolejnosci rozebrane zostang przejScia podziem-
ne pod torami podmiejskimi na wszystkich stacjach i przy-
stankach. Nastepnie roboty skupig sie na demontazu pero-
néw, a péZniej zdejmowane beda stare tory. Specjalistycznym
sprzetem usuwana bedzie sie¢ trakcyjna. Opracowana jest
logistyka sprawnego wywozu starych materiatéw z placéw
budéw i dostarczania nowych. Réwnocze$nie wykonawca be-
dzie przygotowywat nowe utozenie sieci kanalizacyjnej,
telekomunikacyjnejienergetycznej - czyli usuwattzw. kolizje.

Na przetomie roku rozpocznie sie bu-
dowa nowych obiektéw na przystan-
kach i stacjach. Kolejno montowane
beda nowe tory i sie¢ trakcyjna. Pow-
stanie nowy przystanek w Parznie-
wie. Lacznie przebudowanych bedzie
6 przystankow i stacja Pruszkéw. Mo-
dernizacja obejmie 22 km dwutoro-
wej linii kolejowe;j.

Zastepcza komunikacja autobusowa,
zostata przygotowana przez zespét
ekspertéw ztozony z przedstawicieli
Zarzgdu Transportu Miejskiego
w Warszawie, Kolei Mazowieckich
oraz PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A. Ustalenia zespotu byty na biezaco
konsultowane z samorzadami lokal-
nymi.

Uruchomione od 3 wrze$nia potacze-
nia autobusowe zapewniajg optymal-
ne warunki przejazdu miedzy miasta-
mi lezgcymi na trasie z Grodziska
Maz. do Warszawy. Stanowig przy tym
uzupetnienie oferty przewozowej w ru-
chu lokalnym. Trasy autobuséw zosta-
ty tak opracowane, aby mogly zaofe-
rowaé mozliwie najwiekszg dostep-

no$¢ do linii komunikacji zastepczej. Czesé przystankow bedzie
»,hazadanie”.

W ramach zastepczej oferty uruchomione zostaty nastepujace
linie autobusowe:

linia ZP (Warszawa - Pruszkow - Warszawa) uruchamiana
przezZTM
« kursy w dni robocze w Scistym szczycie co 5 minut, poza
szczytem 15 minut, w soboty - co 10 minut, a w niedziele co
15 minut;
« linia przyspieszona dedykowana obstudze Pruszkowa;
* 12-metrowe autobusy (PKS Grodzisk Maz. - operator
wytoniony w przetargu).

linia 717 uruchamiana przez ZTM

e kursy w dni robocze w szczycie co 7,5 minuty, poza
szczytem - co 15 minut, w dni wolne od pracy - co 15
minut;

« redukcja liczby przystankéw na terenie Warszawy w celu
przyspieszenia czasu przejazdu w relacji Piastow - Dw.
Zachodni (w celu dojazdu do omijanych przystankéw
mozliwe beda przesiadki nainnelinie);

e 12-metrowe autobusy (PKS Grodzisk Maz. - operator
wytoniony w przetargu).
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Pozostate linie ZTM (od 3 i 4 wrzes$nia):
« linia 517; podwojenie czestotliwosci

(w szczycie

przewozowym co 5 minut), dodatkowe kursy - na trasie

skréconej do Placu Trzech Krzyzy;

e linia 127; podwojenie czestotliwosci

W szczycie

przewozowym (kursy co 7,5 minuty), dodatkowe kursy -
na trasie skroconej do Emilii Plater / Centrum; w dni

wolne od pracy czestotliwosé 15-minutowa;
zwiekszenie czestotliwosci

e linia 178;

W szczycie

przewozowym (ze Skoroszy co 7,5 minuty), dodatkowe

kursy do Ronda Daszynskiego;

« linia 191; obstuga autobusami przegubowymi;
« linia 716; obstuga autobusami przegubowymi;

e linia 177;

zwiekszenie czestotliwosci

W szczycie

przewozowym dodatkowymi kursami na trasie skroconej

Skorosze - P+R Al. Krakowska.

linia ZG (Warszawa - Grodzisk Maz.
miana przez Koleje Mazowieckie

- Warszawa) urucha-

« kursy w dni robocze co 15 minut, a w dni $wigteczne - co

30 minut;

« przejazd w poblizu przystankow kolejowych;

* 12-metrowe autobusy.

linia ZM (Milanoéwek - Grodzisk Maz. -
chamiana przez Koleje Mazowieckie

Milanowek) uru-

* wahadtowe kursy w dni robocze w porach szczytu

przewozowego co 15 minut;

w Grodzisku Mazowieckim;

tylko dni robocze, w. godz. popoludnlowych

 potgczenie umozliwi przesiadke z autobusu do pociggu

tylko w kiér. Brwinowa

* 12-metrowe autobusy;

» kursy realizowane z Grodziska Mazowieckiego do
Milanéwka po pétnocnej stronie linii kolejowej, z Milanéw-
ka do Grodziska Mazowieckiego po potudniowej stronie
linii kolejowej.

linia ZB (Brwinéw - Warszawa - Brwinéw) uruchamiana
przez Koleje Mazowieckie

e linia przyspieszona;

» kursy w dni robocze co 10 minut w szczycie przewozo-
wym, w godzinach pozaszczytowych w dni robocze - co
15 minut, a w dniwolne od pracy - co 30 minut;

* W godzinach popotudniowych w dni robocze co drugi kurs
w Kierunku Brwinowa bedzie kierowany na droge ekspre-
sowg S2iautostrade A2;

* 12-metrowe autobusy.

Rozktady jazdy wszystkich autobuséw sg dostepne w tym
miejscu.

W celu poprawy warunkéw podrézowania zostaty wprowa-
dzone w specjalne zasady honorowania biletéw pomiedzy
ZTM a Kolejami Mazowieckimi, obejmujgce potaczenia KM,
SKM oraz linie autobusowe uruchamiane przez obu
przewoznikow.

ZTM i Koleje Mazowieckie beda prowadzi¢ szczegblny nadzoér
nad funkcjonowaniem komunikacji zastepczej, w celu wdro-
zenia ewentualnych korekt w uktadzie tras, przystankéw oraz
rozktadow jazdy. u
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Nowy buspas
w Alejach
Jerozolimskich

0d soboty, 26 sierpnia w Alejach
Jerozolimskich funkcjonuje nowy bus-
pas. Zostat wytyczony po to, zeby
usprawni¢ przejazd autobusow pod-
czas catkowitego wstrzymania ruchu
pociaggow podmiejskich na odcinku
Warszawa Wtochy - Grodzisk Maz.

T
/..{. A

W trakcie modernizacji linii grodziskiej
kluczowe znaczenie ma uprzywilejo-
wanie komunikacji zbiorowej, z ktorej
kazdego dnia korzystaja tysigce pasa-
zeréw. Dzieki zastosowaniu tego rozwig-
zania, wszyscy zmierzajacy codziennie
autobusami regularnych linii i zastep-
czej komunikacji w kierunku centrum
Warszawy, mogg szybciej dotrze¢ do
celu.

Buspas zostat wytyczony w kierunku
centrum, na odcinku od granicy miasta,
miedzy ulica Bodycha i weztem Salo-
mea oraz od skrzyzowania ulic Lopu-
szanskiej i Kleszczowej do Ronda Ze-
stancow Syberyjskich.

Obowiazuje przez caty tydzien w godzi-
nach porannego i popotudniowego
szczytu (6.00 - 10.00 oraz 14.00 -
19.00). Na buspas moga wjezdzac tak-
ze taksowki oraz pojazdy Miejskiego
Transportu Os6b Niepetnosprawnych. |

Zmiany w komunikacji po wakacjach

Skonczyly sie wakacje, skoficzyly sie urlopy i komunikacja miejska dostosowata
sie do wiekszych potrzeb przewozowych. Od poniedziatku, 4 wrzesnia,
przywrocone zostaly podstawowe rozktady jazdy linii tramwajowych i metra
oraz, z niewielkimi zmianami, linii autobusowych.

0d 4 wrzesnia przywrécone zostaty
podstawowe, przedwakacyjne rozktady
jazdy dla nastepujacych linii: 102, 104,
105, 108, 109, 110, 112, 119, 120,
121, 124, 128, 131, 139, 140, 141,
162, 166, 170, 172, 173, 176, 178,
179, 181, 182, 183, 185, 186, 188,
190, 191, 194, 196, 202, 211, 262,
338, 340, 401, 411, 502, 503, 504,
507, 509, 511, 512, 516, 519, 521,
522, 523,527,E-1,E-7,E-9, 700, 701,
702, 704, 708, 709, 710, 712, 713,
714, 715, 719, 723, 724, 727, 729,
731,738,739i742.

Wznowione zostato takze kursowanie
linii autobusowych: 201, 205, 256,
304, 314, 320, 323, 332, 334, 379
i412. Natomiast na swoje podstawowe
trasy wrocity linie autobusowe: 154,
156 i 157. Przywrocone zostaty kursy
szkolne na liniach: 115,153,163, 164
1326, z ktorych korzysta wielu uczniéw.

Realizujac postulat mieszkancow dziel-
nicy Bemowo, dotyczacy zapewnienia
bezposredniego dojazdu dla uczniéw
z osiedli w rejonie ul. Osmanczyka i ul.
Ksiecia Bolestawa do Szkoty Podstawo-
wej nr 357, autobusy linii 201 w dni
powszednie Kkursuja zmieniong trasa:
NOWE BEMOWO - Powstaiicow Sla-
skich - Zotnierzy Wykletych - Pias-
tow Slaskich - Osmaiiczyka - Ksiecia
Bolestawa - Ksiecia Janusza - KOLO.

W odpowiedzi na informacje zgtaszane
przez mieszkancéw dzielnicy Bielany,
zostata zwiekszona czestotliwos¢ kur-
sowania autobuséw linii 203 w godzi-
nach szczytu porannego, z 15 do 10
min.

Z powodu prac remontowych przy ron-
dzie S. Starzynskiego zostata zwiekszo-
na czestotliwo$é kursowania autobu-
sow linii 500. W dni powszednie auto-
busy pojadg co 5 min. w godzinach

szczytu i co 7,5 min. poza szczytem
iw dniwolne od pracy.

Zmiany po wakacjach dotyczg réwniez
komunikacji tramwajowej. Tramwaje
linii:1,3,4,7,9,10,13,14,15,17,18,
20, 22, 23, 24, 25,26, 27,31, 33i 35,
ponownie Kkursujg z przedwakacyjng
czestotliwo$cia, z uwzglednieniem
prac prowadzonych na rondzie S. Sta-
rzyfskiego.

Ulicg Obozowa od 4 wrzesnia jezdzg
tramwaje i na swoje state trasy w za-
chodniej czesci miasta wracity linie: 20,
23 i 24. Powrécita takze linia 11, ktéra
kursuje na zmienionej trasie: Metro
Miociny - Powstaiicéw Slaskich -
Wolska - Towarowa - Grojecka - pl.
G. Narutowicza. Zlikwidowana zostata
linia 44.

0d 4 wrzeSnia mieszkancy Biatoteki
moga korzysta¢ z nowych przystankéw
tramwajowych SRENIAWITOW 01 i 02,
na ul. Trakt Nadwislanski przy skrzyzo-
waniu z ul. Sreniawitéw i wejsciu do
nowo wybudowanej Galerii Pétnocne;j.
Na przystankach zatrzymujg sie tram-
waje linii 2i17.

Metro takze kursuje z przedwakacyjna
czestotliwoscia. Pociggi linii M1 przy-
jezdzaja na stacje co 2:20 min. w szczy-
cie, natomiastliniiM2co2:50 min. =
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Od 1 wrzesnia podroz za jeden usmiech

0d piatku, 1 wrzesnia br. uczniowie szkét podstawowych i gimnazjow podrézuja
komunikacja miejska bezptatnie, na podstawie kart ucznia.

- Nasi uczniowie juz nie muszg kupowac
i kasowac biletéw, moga korzystac z ko-
munikacji bezptatnie. Zyskajg na tym do-
mowe budzety, skorzystajg tez inni uzyt-
kownicy drég. Przed wprowadzeniem te-
g0 rozwigzania z komunikacji korzystato
ponad 45 tys. sposrod 151 tys. uczniow
szko6t podstawowych i gimnazjow. Tym-
czasem do konca sierpnia wydaliSmy juz
ponad 120 tys. kart ucznia - mowi
Rena-ta Kaznowska, zastepca Prezy-
denta m.st. Warszawy.

Bezptatne przejazdy - od 1 wrzeSnia
2017 r. - przystuguja uczniom warszaw-
skich szkét podstawowych i gimnazjow,
publicznych i niepublicznych oraz ucz-
niom mieszkajacym w Warszawie i ucza-
cym sie w innych placéwkach oswiato-
wych, zlokalizowanych poza granicami
Stolicy. Uprawnienie jest wgrywane na
caty okres pobytu dziecka w szkole (nie
dtuzszy niz 4 lata) i obowigzuje na obsza-
rze 1.i2. strefy.

- Karty ucznia juz od najmtodszych lat be-
dg kreowaty pozytywne zachowania ko-
munikacyjne i przyzwyczajg najmtod-
szych do korzystania z publicznych Srod-
koéw transportu. Chcemy, zeby w przy-
sztoSci pasazerowie, ktérzy dzis sa
dzie¢mi, réwniez stawiali na ekologiczng
komunikacje miejskg - mowi Wiestaw
Witek, dyrektor Zarzadu Transportu Miej-
skiego.

Uchwata o zmianie systemu ulg i przy-
znaniu prawa do bezptatnych przejaz-
déw uczniom szkot podstawowych i gim-

nazjow zostata podjeta przez Rade m.st.
Warszawy 6 kwietnia br.

Komunikacja miejska petni kluczowa role
w systemie transportowym i jest najchet-
niej wybieranym przez warszawiakow
Srodkiem transportu. Autobusy, tramwa-
je, metro i pociggi SKM przewozg rocznie
ponad miliard pasazeréw. Wiodaca rola
transportu zbiorowego w obstudze co-
dziennych podrézy wymaga zapewnienia
wysokiej konkurencyjnos$ci w stosunku do
samochodéw. Miasto dgzy do tego by
udziat komunikacji miejskiej w obstudze
wszystkich podrézy wykonywanych w War-
szawie wzrdst do 65 proc., chce zmniej-
szy¢ liczbe prywatnych aut wyjezdzaja-
cych codziennie na ulice oraz ograniczyé
emisje zanieczyszczen.

Nowy POP czeka
na pasazerow

Punkt Obstugi Pasazeréw na stacji me-
tra Centrum juz po remoncie. Sala jest
wieksza, sg urzadzenia utatwiajace ob-
stuge o0sob z niepelnosprawnosciami
i kacik dla najmiodszych. Pasazerowie
moga korzystaé z odnowionego POP-u
od poniedziatku, 28 sierpnia.

W czasie remontu sala obstugi zostata po-
wiekszona do okoto 60 m. kw. Pasazero-
wie i pracownicy zwracali uwage na hatas,
ktéry utrudniat komunikacje przy okien-
ku, dlatego nowa witryna zostata wygtu-
szona i w pomieszczeniu jest teraz duzo
ciszej. Zainstalowano réwniez interkomy,
przez ktére mozna sie komunikowaé
zpracownikamiZTM.

Pasazerowie zwracali rowniez uwage na
nieefektywna wentylacje, dlatego w punk-

cie zamontowano dwa dodatkowe klima-
tyzatory. Teraz nawet podczas najwiek-
szych upatow, wewnatrz bedzie panowata
odpowiednia temperatura. Nie zapomnia-
no réwniez o najmtodszych. Rodzice znaj-
da tam kacik dla dzieci, gdzie bedg mogli
zajgC swoje pociechy zabawg i rysowa-
niem kredg, po Scianie pomalowanej
specjalng farba.

W punkcie zainstalowano petle indukto-
foniczna, ktéra utatwi komunikacje z oso-
bami posiadajgcymi aparaty stuchowe.
Dostepna jest réwniez ustuga ,Tok tu
Tok”. Dzieki niej pasazer moze potaczy¢
sie z tumaczem jezyka migowego i zatat-
wi€ swoje sprawy z pracownikiem ZTM.

Punkt Obstugi Pasazeréw na stacji metra
Centrum to drugi co do wielkosci punkt
w Warszawie. Mozna tu kupi¢ bilety komu-
nikacji miejskiej, ztozy¢ wniosek o perso-
nalizacje Warszawskiej Karty Miejskiej,
wgraé¢ e-hologram, zwroci¢ bilet krétko-

i dlugookresowy, odwotaé sie od wysta-
wionego wezwania za jazde bez waznego
biletu, ztozy¢ skarge lub wniosek i otrzy-
maé abonamenty strefy ptatnego parko-
wania niestrzezonego.

Punkt jest czynny od poniedziatku do so-
boty w godzinach 7.00-20.00.

Pasazerowie stotecznej komunikacji miej-
skiej majg do dyspozycji 21 Punktéw
Obstugi Pasazeréw. Peing ich liste z go-
dzinami otwarcia mozna znalez¢ na stro-
nie internetowej ZTM. |
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Linia nr 447 to doskonale znany wszystkim z codziennych podrézy do

domu, pracy czy szkoty, fragment sieci kolejowej tgczacy Warszawe

z Grodziskiem Mazowieckim. Ten blisko 30 kilometrowy odcinek ma

kolosalne znaczenie w wymiarze lokalnym, regionalnym i ogélnopolskim.

Przede wszystkim stanowi on kregostup komunikacyjny dla
miejscowosci i gmin, a takze stotecznych przedmiesé, potozo-
nych na trasie jego przebiegu. Dzieki temu, ze ruch aglome-
racyjny i prawie caty regionalny jest prowadzony wiasnie ta
linia, odcigza réwniez linie kolejowa nr 1, czyli potozone réwno-
legle tory, po ktérych jezdzg pociagi dalekobiezne w wielu kie-
runkach.

Kursujg po niej pociagi Kolei Mazowieckich do Grodziska Ma-
zowieckiego, Zyrardowa i Skierniewic oraz Szybkiej Kolei
Miejskiej do Pruszkowa. Historycznie, tory podmiejskiej linii
znajdujg sie w miejscu oryginalnego przebiegu Kolei War-
szawsko-Wiedenskiej, czyli pierwszej linii kolejowej na zie-
miach 6wczesnego Krélestwa Polskiego.

Trzeba réwniez mie¢ Swiadomosé, jak bardzo popularnym
i obleganym Srodkiem transportu sg pociagi kursujgce po linii
nr 447, ktére stanowiag alternatywe dla samochodéw. Jak
informowaty Koleje Mazowieckie, na odcinku Warszawa - Gro-
dzisk Mazowiecki w 2015 roku z ustug tego przewoznika sko-
rzystato ponad 12 min pasazeréw. Pociggi Szybkiej Kolei Miej-
skiej linii S1, ktéra kursuje pomiedzy Pruszkowem i Otwoc-
kiem, przewiozty w 2016 roku takze ponad 12 min pasazerow.

Kazdego dnia kilkadziesiat tysiecy podroznych korzysta
zustug kolei w drodze do pracy lub szkoty.

Te liczby pokazuja, ze okreSlenie linii ,grodziskiej” mianem
jednej z najbardziej obcigzonych ruchem pasazerskim tras
kolejowych w Polsce, ma swoje solidne uzasadnienie. Dobit-
nie pokazuje to rowniez, jak bardzo jest potrzebna dla miesz-
kancéw miejscowosci potozonych wzdtuz jej przebiegu. Kazdy,
kto cho€ raz jechat tedy w godzinach szczytu, doskonale wie,
jak ciezko jest wsigs¢ do pociagu i to pomimo tego, ze kursujg
one wtedy w kilkuminutowych odstepach.

Linia ,grodziska” jest zelektryfikowana, dwutorowa, o ruchu
gtébwnie pasazerskim. Swéj poczatek ma na stacji Warszawa
Zachodnia, gdzie taczy sie bezposrednio lub posrednio z inny-
mi liniami. Stamtgd prowadzi na potudniowy zachéd, przebie-
gajac przez Piastéw, Pruszkéw, Parzniew, Brwinéw i Milané-
wek, az do Grodziska Mazowieckiego. Tam, w rejonie stacji
przechodzi ptynnie w linie nr 1 dalej w kierunku Zyrardowa
i Skierniewic.

Diugosé catej trasy wynosi niecate 30 km. Dotychczas, z uwagi
na postepujgcg degradacje torowiska i stan szyn, pociggi
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mogty na niej rozwijaé maksymalng predkos¢ 80 km/h,
z wyjatkiem wyjazdu ze stacji Warszawa Zachodnia (60 km/h)
i zmodernizowanego wczesniej podczas prac na linii nr 1 wjaz-
du do Grodziska Maz. (120 km/h). JeSli weZmiemy pod uwage,
ze w jednym tylko kierunku przejezdza tedy Srednio okoto 100
pociggéw podmiejskich w ciggu doby, oznacza to koniecznosé
ograniczenia ich liczby oraz powoduje wydtuzenie czasu prze-
jazdu catego odcinka.

Dlatego wtasnie zarzadca infrastruktury, spétka PKP Polskie
Linie Kolejowe, podjat decyzje o przebudowie linii nr 447 na
najbardziej zdegradowanym odcinku pomiedzy stacjami War-
szawa Wtochy i Grodzisk Maz. Przyczyni sie to do poprawy ko-
munikacji kolejowej w aglomeracji warszawskiej i umozliwi
przejazd wiekszej liczby pociagdw.

Na poczatku kwietnia 2017 roku zostata podpisana umowa na
realizacje prac o wartosci 285 min zt netto, z konsorcjum firm:
Przedsiebiorstwo Ustug Technologicznych Intercor Sp. z 0.0.
oraz Przedsiebiorstwo Robét Mostowych ,Mosty £6dz” S.A.
Miesiac p6zniej, w maju, rozpoczety sie prace nie wymagajace
jeszcze zamkniecia linii i obejmujace przebudowe przejsé
podziemnych na stacjach i przystankach: Warszawa Wtochy,
Warszawa Ursus, Piastéw, Parzniew, Milanéwek i Brwindw.
Dzieki zastosowaniu specjalnych konstrukcji, etapowo
wyfgczany byt tylko jeden z dwoch toréw dalekobieznych, co
umozliwiato przejazd pociggow.

0d wrzesSnia 2017 roku wykonawca przystgpit do gruntownej
przebudowy tordw, sieci trakcyjnej, urzadzen sterowania ru-
chem kolejowym i infrastruktury pasazerskiej. Decyzja o cat-
kowitym wstrzymaniu ruchu przez 12 miesiecy na linii nr 447,
podjeta w uzgodnieniu z samorzadami lokalnymi, umozliwi
skrécenie czasu catej modernizacji z 31 do 22 miesigcy.
Réwniez dzieki temu najwazniejsze prace zostang wykonane
prawie o 1,5 roku szybciej niz planowano.

Realizacja inwestycji oznacza m.in. wymiane 15 rozjazdéw,
podniesienie maksymalnej predkosci do 120 km/h i poprawe
niezawodnosci przejazdu, a w efekcie mozliwosé zwiekszenia
liczby pociagow, ktore tamtedy kursuja.

Wszystkie perony zostang zmodernizowane i dostosowane do
potrzeb os6b niepetnosprawnych, beda takze wyposazone
w informacje gtosowa i wizualng oraz czytelniejsze oznakowa-
ne, dzieki czemu pasazerowie zyskaja wiekszy komfort ob-
stugi na stacjach i przystankach. Powstang trzy nowe tunele,
jeden drogowy w Pruszkowie i dwa dla pieszych - w Parzniewie
i Brwinowie, utatwiajgce przemieszczanie sie i jednocze$nie
zwiekszajgce poziom bezpieczenstwa. Natomiast budowa no-
wego przystanku w Parzniewie, pomiedzy Pruszkowem i Brwi-
nowem, przyczyni sie do poprawy dostepnosci kolei na tym
obszarze. |

tekst: Kamil Migata
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Aglomeracjajest Wazna,
ale z Ttuszcza pociag tez musi

dojechaé /[

Kiedys kolej i transport publiczny w Warszawie byty zupetnie odrebnymi $wiatami. Teraz

wspotpracujg i uzupetniajg swojg oferte. Szybka Kolej Miejska i Koleje Mazowieckie s takze
czescig ogoélnopolskiego systemu - o wzajemnych zaleznosciach opowiada Marek

Chmurski, Kierownik Dziatu Transportu Aglomeracyjnegow ZTM.

Pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej czy Kolei Mazowieckich
codziennie dowoza do stolicy tysiace ludzi, ktorzy potem
przesiadaja sie do innych pojazdéw transportu publiczne-
go. Jak, méwiac kolokwialnie, pociagi zostaty wpiete w sy-
stem komunikacyjny Warszawy?

Kolej w systemie transportowym Warszawy byta obecna juz
w XIX wieku, réwnolegle zkomunikacja tramwajowa. Po Il woj-
nie S$wiatowej miata bardzo duze znaczenie w obstudze aglo-
meracji, zwtaszcza takich dzielnic jak Ursus, Wola, Zeran czy
Srédmiescie, czyli tam, gdzie wiele 0s6b dojezdzato do pracy
w zaktadach przemystowych badZ do szkét. Trzeba jednak
pamietac, ze funkcjonowata w zupetnym oderwaniu od sy-
stemu komunikacyjnego Warszawy: w innym modelu organi-
zacyjnym, taryfowym. Te dwa Swiaty sie zupetnie nie widziaty.
Najlepszym przyktadem byty linie pospieszne, czyli dzisiejsze
,500”, ktére czesto dublowaty trasy pociggow.

Z czego to mogto wynikac?

Komunikacja miejska zawsze byta organizowana na szczeblu
lokalnym, a komunikacja kolejowa byta zarzgdzana na szcze-

blu centralnym, miata nawet swoje ministerstwo oraz po-
tezna firme czyli Polskie Koleje Panstwowe. Po roku 2001
pojawity sie mozliwosci, zeby wtaczyé pociagi w system ko-
munikacyjny Warszawy, chociaz trzeba tez pamietaé, ze od
lat 90. koleje byly mocno niedoinwestowane. Wiele os6b
z pewnoscig pamieta zapuszczone dworce, brudne, zniszczo-
ne pociagi, pomazane w dodatku kolorowym sprayem. Jesli
kto$ tego nie widziat, niech zerknie chociazby na film Jacka
Bromskiego ,To ja, ztodziej”, gdzie petno jest takich obrazéw.

Infrastruktura byla zaniedbana, ale najpierw musiaty sie
dokona¢ zmiany prawne?

Po 2001 roku weszta w zycie ustawa, ktéra przekazata od-
powiedzialno$¢ za organizacje przewozéw na terenie woje-
wodztwa samorzagdom szczebla regionalnego. W tym samym
czasie Warszawa zaczeta réwniez tworzyé wlasnego prze-
woznika, czyli Szybka Kolej Miejska - powodem byly proble-
my z wprowadzeniem honorowania biletdw miejskich w po-
ciggach spbtki PKP Przewozy Regionalne. Réwnoczesnie
powstawaty Koleje Mazowieckie, ktére wydzielono z przed-
siebiorstwa PKP Przewozy Regionalne. Wiadomo byto, ze
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dominujacym podmiotem, choCby ze wzgledu na skale dzia-
falnosci beda Koleje Mazowieckie, a SKM bedzie uzupetniaé
ich oferte. To ma przetozenie na konkretne rozwigzania. Jesli
ktos, dzisiaj pyta, czemu w sktadach SKM nie ma toalet, to
odpowied? jest prosta: te pociggi z zatozenia nie miaty jezdzi¢
daleko, miaty zapewniaé komunikacje w obrebie miasta i naj-
blizszego otoczenia Warszawy. Dzieki wspétpracy ZTM oraz
obu przewoznikéw udato sie wreszcie wprowadzi¢ oferte
Wspdlnego Biletu, obie firmy wspbtpracujg takze za posred-
nictwem ZTM w sytuacjach kryzysowych, np. awarii pociggu
ujednego z przewoznikow.

Osoby mieszkajace blisko Warszawy czesto korzystaja
z ustug tych przewoznikow zamiennie. Jak wyglada ramo-
wy podziat zadan miedzy nimi?

Prawo musiato dogonié w tej sytuacji zycie. Koleje Mazo-
wieckie powstaty jako czes¢ przedsiebiorstwa, zajmujacego
sie przewozem na szczeblu regionalnym. Te pociggi potocz-
nie nazywano podmiejskimi, bez réznicy czy kursowaty do
Otwocka czy Deblina, a plan transportowy rozdziela zadania
bardzo jasno: gtéwny ciezar odpowiedzialnosci za transport
regionalny ponoszg samorzady wojewddzkie. Na Mazowszu
sytuacja jest szczegblna w skali Polski dziekitemu, ze istnieje
SKM czyli system kolejowy szczebla lokalnego. Funkcjonal-
nie bardzo ciezko to wyr6zni¢, bo czasami Koleje Mazowiec-
kie uruchamiajg tzw. dogeszczajace potaczenia, np. do Rem-
bertowa. Czemu tak sie dzieje? Jezeli istnieje potrzeba uru-
chomienia potaczenia, to optymalnym rozwigzaniem jest, ze
pociag jadacy z Lowicza czy Skierniewic ma wydtuzang trase.
Jesli nie da sie tak zrobi¢, a trzeba wystaé¢ pocigg na tory, to
kursowanie moze sie odbywaé
miedzy Warszawg Zachodnig a
Rembertowem. Granice, jesli cho-
dzi o zasieg obstugi w ten sposéb
sie zacierajg, ale generalna zasa-
da jest taka: KM obstuguja region
w catoSci, w tym aglomeracje,
a SKM obstuguje potrzeby jedynie
aglomeracji. Dla pasazeréw to
czasami niezauwazalne, bo jesli
pocigg jadacy z Ttuszcza zatrzy-
muje sie na kazdej stacji po dro-
dze, to petni takg sama funkcje
jak SKM.

trzeby szczebla regionalnego sa nadrzedne nad miejskimi.
Z tego powodu ZTM nie moze na danej linii zamowi¢ obstugi
pociggiem SKM co 10 minut, jezeli mozliwosci techniczne
infrastruktury na to nie pozwalajg i spowodowatoby to
~wypchniecie” pociggéw Kolei Mazowieckich. Warszawa mu-
si uzupetnic oferte transportowg KM, a nie jg ,eliminowac”.
Podam konkretny przyktad: nie mozemy wprowadzi¢ kolej-
nego pociggu z Wotomina, jezeli spowoduje to zatrzymanie
pociggu z Ttuszcza. Potrzeby aglomeracji sg wazne, ale nie
mogg uniemozliwia¢ dojechania do celu innym pasazerom,
z dalej potozonych miejscowosci.

Jak czesto zmienia sie plan transportowy?

Zmiany sg wprowadzane w zaleznosci od potrzeb. Plan dla
Warszawy zostat uchwalony w 2015 roku i jeszcze nie byt
aktualizowany. Obecnie mamy dwa podmioty, ktére wchodza
w kolejowy krajobraz transportu warszawskiego: regionalne
KM oraz lokalny SKM. Oferta Wspélnego Biletu ,wymusza”
to, ze rozktady jazdy obu przewoZznikéw sg tworzone w spos6b
skoordynowany, bo oba organizmy sa Scisle powigzane. Jesli
zabraknie jakiego$ pociggu KM, to jadacy za chwile pociag
SKM bedzie przetadowany, a nie da sie na zawotanie wpro-
wadzi¢ kolejnego sktadu, ktéry roztaduje ttok. Rola ZTM pole-
ga na pilnowaniu rownowagi - o ile w danych warunkach jest
to mozliwe do osiggniecia z naszego poziomu kompetencyj-
nego. Pamietajmy, ze my nie mozemy Kolejom Mazowieckimi
nic narzucié¢, bo wtasciwym organizatorem dla tego przewoz-
nika jest Mazowsze.

Pociagi obu przewoznikow jez-
dzg czesto po tych samych to-
rach. Jak w tym przypadku go-
dzone sarozbiezne interesy?

Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym wprowadzita hierar-
chie planéw transportowych. Po-
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Niestety na czesci linii postronny obserwator rozktadu jazdy
SKM i KM moze stwierdzi¢ brak takiej koordynacji czasowej -
mamy tego Swiadomosé. Jest to niestety wynik ograniczonej
przepustowosci infrastruktury i koniecznosci wypracowania
rozwigzah kompromisowych pomiedzy wszystkimi segmen-
tami przewoz6w. Jednym stowem - gdyby mogto by¢ lepiej, to
bytoby lepiej. Nie jest to zreszta tylko problem polski.

Na czym polega synchronizowanie rozktadow jazdy?

Staramy sie, by rozktady jazdy SKM i KM byly ze sobg spéjne,
i logicznie potgczone. Pilnujemy, by pociaggi obu przewozni-
kéw nie ,gonity sie” po torach, a z drugiej strony, by nie byto
zbyt duzych przerw miedzy nimi. Jesli luka bedzie zbyt wielka,
to pierwszy pociag, ktory po niej nadjedzie, bedzie tracit duzo
czasu podczas wsiadania i wysiadania pasazeréw. Takie
mankamenty trzeba wychwytywaé i rozwigzywaé problemy.
Jesli trzeba dogesci¢ pociagi, to zastanawiamy sie czy po-
winien to by¢ sktad KM, czy tez SKM. W pierwszej kolejnosci
staramy sie doktadac pociagi SKM, ale czasami fatwiej jest
wydtuzy¢ relacje pociagu. Jesli sktad do Skierniewic, zamiast
z Warszawy Wschodniej ruszy z Rembertowa, to nie zajmie
dodatkowej trasy na linii Srednicowej, a dodatkowy sktad
SKM juz tak. To nie wszystko, bo w przypadku SKM, ktéra jest
matym przewoznikiem, trzeba znaleZ¢ tabor i trase, a to nie
jest fatwe. Jesli potrzebujemy potaczenia z Rembertowa do
Pruszkowa i znajdziemy wolng trase tylko do Warszawy
Wschodniej, to nic namto nie da.

Czyje potrzeby musza by¢ w pierwszej kolejnosci zaspo-
kojone przy tworzeniu rozktadow jazdy?

Hierarchizacja wystepuje na po-
ziomie tworzenia planéw trans-
portowych, natomiast przy ukta-
daniu rozktadéw jazdy wyglada
to nieco inaczej. Najwiekszym
problemem jest przepustowo$é
tras i koordynacja potgczen mie-
dzy r6znymi przewozZnikami. Nie
dasie ustali¢ tego raz na zawsze,
bo rzeczywisto$¢ transportowa
tez sie zmienia. Rozktad jazdy
tworzy zarzadca infrastruktury
(PKP PLK), a my - uczestniczac
w tym procesie wspdlnie zSKM -
musimy uwzgledni¢ synchroni-
zacje miedzy PKP Intercity oraz
KM. SKM jednak aktywnie
uczestniczy w procesie kon-
strukcji rozktadu jazdy i wsp6lnie
z nami stara sie ksztattowaé
odpowiednie warunki dla swoich
potrzeb. Kazda strona tego pro-
cesu uwaza, ze jej potrzeby sa najwazniejsze - dlatego wazne
jest, aby to réwnowazy¢. Obecnie ciezar ten spoczywa na PKP
PLK - przy udziale przewoznikéw - ale coraz wyraZniej widaé,
iz roSnie potrzeba powotania niezaleznego w skali kraju
koordynatora oferty przewozowej. Urzad Transportu Kole-
jowego nie ma takich kompetencji, a ministerstwo jako orga-
nizator przewozéw szczebla miedzywojewddzkiego i miedzy-
narodowego, jest strong wielu sporéw.

Przydatoby sie wiecejtorow?

Ideatem jest model wypracowany w Szwajcarii, gdzie tworzy
sie najlepsza, mozliwg oferte, a potem do tego dostosowuje
sie infrastrukture. Najwazniejsze jest jednak, aby model
catosciowy rozktadu jazdy w przewozach pasazerskich byt
w miare stabilny w dtuzszym okresie. Dodatkowe tory w aglo-
meracji na pewno poprawityby sytuacje i o to zabiegamy.
Z drugiej jednak strony - na co zwracamy uwage PKP PLK -
mozemy budowaé bardzo duzo toréw, ale jeSli model
rozktadu jazdy w skali wieloletniej nie bedzie stabilny, to nic to
nie da.

Brakuje rozwigzan systemowych?

Niestety obecne prawo nie chroni takiego podejScia - jest
nakierowane na pobudzanie konkurencji na torach. Ale tory
to nie droga. Jesli zatem rozpocznie sie kiedy$ rywalizacja
pomiedzy PKP IC, a przewoZznikami samorzadowymi czy
prywatnymi przewoznikami np. na linii Warszawa - Gdansk, to
z jednej strony dla pasazerdw ruchu dalekobieznego moze to
oznaczaé korzy$é (nizsze ceny biletéw, wieksze przewozy),
ale dla nas jest to sytuacja nie do przyjecia, bo oznacza, iz
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wzro$nie zapotrzebowanie na trasy dla ruchu dalekobiez-
nego kosztem naszej oferty - a przeciez dodatkowej infra-
struktury nikt tu nie zbuduje co przez najblizsze 10 lat. Pro-
blem ten dotyczy réwniez pociagéw regionalnych o charak-
terze przyspieszonym. Z jednej strony sg bardzo potrzebne,
zdrugiej - jesli nie ma wydzielonych toréw tak jak na linii gro-
dziskiej - pojawia sie pewien konflikt pomiedzy potrzebami
obstugi regionu i najblizszego otoczenia Warszawy. Na wiek-
szosci linii wprowadzajgcych ruch do Warszawy w godzinach
szczytu nie ma miejsca na jakiekolwiek dodatkowe
pofaczenia. W naszym przypadku zasadniczym problemem
jest to, ze z roku na rok jesteSmy nieraz zaskakiwani nowymi
pomystami przewoznikéw obstugujgcych ruch dalekobiezny
i przyspieszony, ktére ingerujg w wypracowany szkielet roz-
ktadu w aglomeracji.

Kazdy przewozinik stara sie jak najlepiej uksztaltowaé
swoja oferte, bez ogladania sie na potrzeby aglomeracji
warszawskiej?

Nie jesteSmy przeciwnikami konkurencji i nowych rozwigzan
ofertowych, bo rzeczywisto$¢é transportowa musi sie rozwijac,
ale nie da sie modelu konkurencji w przewozach drogowych
przetozy¢ na kolej. Tu reguty gry muszg by¢ nieco inne - opar-
te na budowaniu odpowiedzialno$ci za pasazera, ktérego
mamy. Nasze dotychczasowe doswiadczenie jest takie, ze
w pierwszej kolejnosci chcielibySmy mieé zagwarantowane
to, cojuz w ofercie jest i natym budowacé kolejne elementy sy-

stemu, a nie martwi¢ sie, czy pociag, ktéry jezdzi w danym
roku, zmiesci sie w kolejnym rozktadzie jazdy, czy zostanie
wyparty ,gonigcymi sie” potgczeniami dalekobieznymi. A za-
réwno pociagi SKM jak i KM w szczycie przewozowym raczej
puste nie jezdza...

Jednazmiana pociaga za soba kolejne.

Pamietajmy, ze w oparciu o system SKM i KM w ramach
Wspdlnego Biletu zbudowaliSmy i budujemy dalej kolejne
elementy oferty, takie jak linie dowozowe - miejskie, pod-
miejskie, lokalne, synchronizacje rozktadu jazdy, czy parkingi
P+R. Zawirowania w ofercie kolejowej ,demolujg” wiekszg
catos¢, stad z naszego punktu widzenia ochrona takich
uktadéw komunikacyjnych powinna by¢ najwazniejsza.
Niestety, nie wszyscy to jeszcze rozumiejg. Alternatywa jest
oczywiscie rozbudowa systemu metra czy tramwajow, ktore
nie sg podatne na ingerencje z zewnatrz, ale chcemy, aby
z kolei dato sie ,wycisnaé” jak najwiecej w kontekscie obstugi
transportowej Warszawy i otoczenia. |

rozmawiat: tukasz Majchrzyk
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Woz3 codziennie tysigce pasazerdow, zaczynajg prace na dtugo przed tym, zanim zasigda

w kabinie pociggu. Najwazniejsze jest dla nich bezpieczenstwo i punktualno$é. O pracy

maszynistow opowiedziat nam tukasz Zakrzewski, pracujacy od siedmiu lat w Szybkiej

Kolei Migjskiej.

Nie jest tatwo trafi¢ do tego zawodu, bo na poczatku trzeba
przejsc trwajacy kilkanascie miesiecy kurs, a potem jeszcze
zdaé¢ egzaminy. Kilka lat temu byto jeszcze trudniej, bo
warunkiem wstepnym rozpoczecia szkolenia byto
wyksztatcenie technika-mechanika lub technika-elektryka.
Wyksztatcenie techniczne sie jednak przydaje, bo gdy
czasami zdarzy sie awaria na trasie, to maszynista powinien
umiecé usunac usterke.

Dzi$ takich wymagan juz nie ma i nawet absolwent ekonomii
czy historii moze sprébowaé zostaé maszynistg, zwtaszcza
jesliwczesniej ten zawod wykonywali ojciec lub dziadek i kolej
ma sie w genach. Zdarzajg sie rodziny kolejarskie z bardzo
bogatymitradycjami.

- Naleze do czwartego pokolenia, ktore pracuje na kolei,
a trzeciego, ktore jezdzi jako maszynista. Nasze tradycje
siegaja jeszcze czasow przedwojennych - opowiada
tukasz Zakrzewski, starszy maszynista, ktory wozi
Warszawiakow pociagami SKM.

Uprawnienia starszego maszynisty mozna dostaé dopiero po
pieciu latach stuzby. Wczesniej jezdzi sie w druzynie jako

pomocnik. O awansie kolejarze mowig potocznie, ze zaczy-
najg jezdzi¢ w ,prawym fotelu”, bo takie miejsce w kabinie
zajmuje starszy maszynista.

Czy mozna powiedzieé, ze stuzba maszynisty nigdy sie
konczy? Co$ w tym jest, bo nawet kiedy odpoczywaja, to mu-
szg pamietaé, ze to tez czeS¢ ich pracy. Przeciez maszynista
nie moze przyjS¢ do pracy niewyspany czy z bélem gtowy,
ktéry uniemozliwiatby mu wykonywanie swoich obowigzkow.
Najmniejsza chwila zawahania, rozkojarzenia czy nieuwagi,
moze pociagnat za soba olbrzymie konsekwencje. Lepiej nie
ryzykowac.

- Maszynista musi mie¢ po skonczonej stuzbie 12 godzin
wypoczynku. Jezeli pracuje dwie noce z rzedu, to nie ma
mozliwosci, zeby pracowat trzecia. Odpowiadamy za bez-
pieczenstwo pasazerow. lle snu potrzebuje maszynista?
Kazdy ma wtasne potrzeby. Jesli zaczynamy prace wczes-
nym rankiem, to nie ma mozliwosci, zeby wieczorem po-
przedniego dnia péjs¢é z kolegami do baru na diuzsze
rozmowy - opowiada Ltukasz Zakrzewski.
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Bezpieczenstwo jest najwazniejsze, dlatego kazdy maszy-
nista, zanim wyruszy w podr6z, dokonuje odbioru pociagu,
sprawdza doktadnie ksigzke poktadowa i jesli zauwazy uster-
ke, to natychmiast ja zgtasza. Najwazniejsze sa hamulice,
dlatego koniecznie przed wyjechaniem w trase i po wyko-
naniu kazdego obrotu pociggu, trzeba wykona¢ ich test (na
trasie linii S1 trzeba to zrobi¢ po powrocie do Pruszkowa).

Nie tylko trasy sie zmieniaja, ale takze typy pociagdw, ktére
trzeba obstugiwaé. Maszynista nie moze prowadzi¢ pociggu,
jesli nie ma wydanej autoryzacji na dany model. Zajmuje sie
tym pracodawca, to on szkoli pracownika i odpowiada za jego
umiejetnosci. Wazne jest takze, by maszynista umiat
dokona¢ podstawowych napraw, ktére mogg by¢ konieczne
natrasie.

Kandydaci na maszynistow ucza sie tego na kursie. Kiedys
byto z tym fatwiej, dzisiaj przy olbrzymiej iloSci elektroniki, w
ktére sq wyposazone nowoczesne sktady, usterka moze sie
okazaé zbyt skomplikowana. Na szczeScie takie sytuacje
zdarzajg sie naprawde wyjgtkowo, bo jesSli sg jakie$
watpliwosci co do stanu technicznego maszyny, to usterka
jestusuwana zanim wyjedzie sie w trase.

Linia grodziska

To normalne, ze maszynisci nie jezdzg caly czas jedng i tg
sama linig - bytoby to nawet niebezpieczne, powodowatoby
znuzenie i rutyne, a to jest zawsze niebezpieczne. Nie jest tez
jednak nigdy tak, ze maszyniSci sg zaskakiwani i muszg sie
uczyé na biezgco, w trakcie pierwszego kursu dang linia.

i/

Kiedy mozna wyruszy¢é na nowg trase? Zanim pojedzie nowa
trasa, musi mie¢ wykazac sie tzw. znajomoscig szlaku. Co to
oznacza? Nowa trasa trzeba przejechaé dwa razy w porze
dziennejipo zmroku.

Jesli maszynista w ciagu szeSciu miesiecy nie przejedzie
danej trasy przynajmniej rasy, to traci znajomos¢ szlaku
i cala procedure trzeba powtarza¢ od nowa - opowiada
tukasz Zakrzewski.

Nasz rozmdéwca lubi zmieniaé linie, po ktérych jezdzi, a jak na
ich tle wyglada linia 447 (fragment dawnej Kolei Wieden-
skiej). Czy to linia, po ktorej jezdzi sie tatwo? Czy maszynisci jg
lubig? Okazuje sieg, ze najwiecej trudnosci na tej trasie moga
sprawiac piesi, na ktérych trzeba bardzo uwazac.

Na tej trasie jest duzo tzw. dzikich przejs¢ przez torowisko,
ktore nie sa w zaden sposéb ochraniane. Ludzie z nich
czesto korzystajq i trzeba by¢ naprawde bardzo czujnym.
Na szczescie wiemy, gdzie to sie moze zdarzaé. Dla
poprawy bezpieczenstwa, od niedawna s3 jeszcze usta-
wiane dodatkowo ostrzezenia, znaki, tzw. czarne punkty,
zeby ludzie zwracali baczniejsza uwage na nadjezdzajace
pociagi - méwi kukasz Zakrzewski.

W takich sytuacjach najlepiej wida¢, jak bardzo skoncen-
trowani w kazdej sekundzie swojej pracy muszg by¢ ma-
szynisci. |
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Kolejowa rewolucja zaczela sie
w Warszawie

To byto 327,6 km zelaznego szlaku, ktore na zawsze zmienity polski krajobraz. Linia

Warszawsko-Wiedenska zyje do dzisiaj, chociaz nie ma juz w Warszawie jej pieknego

dworca, a na potudnie od rzeki Przemszy nie rozcigga sie Cesarstwo Austro-Wegierskie.

.Dawna nazwa wyszta z uzy-
cia, nie spotkamy na trasie dy-
miacych parowozéw, ale pa-
sazerowie, ktérzy wyruszaja
w droge choéby z Warszawy
do Pruszkowa czy do Gro-
dziska, jadg wtasnie dawna

trasa kolei Warszawsko-Wie-

Z-0T9E-D-T "UBAS ‘OMOIJAD WNMIYDIY SMOPOIBN "10)

denskiej. Warto pamietac, ze
historia tej linii siega 1845
roku, czyli czaséw, kiedy Pol-
ski nie byto na mapie, a co
wiecej, poczatki powstawa-
nia tej linii wcale nie wrézyty
wielkiego sukcesu.

Kolej zelazna byta wtedy
bardzo swiezym wynalazkiem
i dopiero walczyta o swoje
miejsce w historii. Nie do kon-
ca byto wiadomo czy te wielkie, dymigce pojazdy sie
przyjma. Wszak ludzie przyzwyczajeni byli do podrézo-
wania dylizansami, a w roli szlakéw towarowych zna-

komicie sprawdzaty sie rzeki.

Dzi$ juz wiemy, ze predzej czy pdzniej pociagi parowe
musiaty zaczaé jezdzic i na polskich ziemiach, ale w latach
30. XIX wieku nie byto to jeszcze takie oczywiste. Ledwie
kilka lat wczesniej George Stephenson uruchomit pierw-
sz3 linie kolei publicznej taczacg Stockton z Darlington.
W 1830 roku na kontynencie europejskim (nie wliczajac
Wielkiej Brytanii) istniaty ledwie 332 km linii kolejowych,

z czego czesc jeszcze bytaw budowie.

O ludziach nikt nie myslal

Rozwdj nowego srodka transportu postepowat szybko,
ale tych kilka faktéw daje wyobrazenie o skali przedsie-

wziecia, jakie zakreslit Henryk hr. £ubienski, wiceprezes

Banku Polskiego, w wewnetrznej notatce ,Pierwszy
ogdlny projekt pobudowania drogi Zelaznej miedzy
Warszawg a granicag potudniowa Kroélestwa”, sporza-
dzonej na poczatku 1835 roku. Linia miata biec z War-
szawy do Zagtebia Dabrowskiego i liczy¢ sobie ponad
300 km dtugosci. Zanim jednak po torach przejechat
pierwszy pociag, trzeba byto pokonaé po drodze liczne

trudnosci. Nie obyto sie tez bez skandali.

Skad wziat sie pomyst poprowadzenia toréw wiasnie
w tym kierunku? Jesli s watpliwosci o co chodzi, to cho-
dzi na pewno o pieniadze. Tak byto i w przypadku po-
czatkow kolei w Krolestwie Kongresowym. Bank Polski
byt wtascicielem lub zarzadcg wielu zaktadéw przemy-
stowych, znajdujacych sie na terenie Zagtebia, m.in. Huty
Bankowej, zatozonej w Dabrowie Goérniczej w 1834

roku. Towary z Zagtebia miaty trafia¢ kolejg na chtonny,
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warszawski rynek - poczatkowo, nikt nie myslat o prze-

wozeniu tym sposobem pasazerow.

Zanim mozna byto przystgpi¢ do budowy linii kolejowe;j,
trzeba byto jeszcze rozstrzygnac kilka waznych proble-
mow, przede wszystkim zapewni¢ finansowanie inwe-
stycji oraz uzyskac¢ zgode cara Mikotaja I. Trzeba byto
réowniez wykonac wiele prac przygotowawczych, a nade
wszystko rozstrzygnac czy kolej ma by¢ budowana sy-
stemem amerykanskim (podktady ktadzione wzdtuz
szyn), dogodnym dla wagonodw ciagnietych przez konie,
czy angielskim (podktady w poprzek toréw), co bytoby
lepsze dla kolei parowej.

Wybér sposobu budowy wigzat sie scisle z kosztami
i pézniejsza eksploatacja. Wedtug wstepnych szacun-
kéw do obstugi linii potrzeba bytoby 10 parowozéw lub
420 koni, a budowa miata pochtona¢ 20 min ztotych. Do
wykorzystania koni w transporcie sktaniaty sie dwie oso-
by, ktére miaty bardzo wiele do powiedzenia przy plano-
waniu inwestycji: sam hr. tubienski oraz namiestnik

carskiw Krdlestwie lwan Paskiewicz.

Budowe miata sfinansowad emisja akgcji, ktéra nabyw-
com zapewniata odpowiednig stope zwrotu, gwaranto-
wang przez Rade Administracyjng (6wczesny rzad Kroé-
lestwa Polskiego). Akcje miat emitowaé podmiot pry-
watny, dlatego uroczyscie powotano do zycia Towarzy-
stwo Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej. Akcjo-

nariuszom gwarantowano 4 proc. zysk az do momentu
wykupienia wszystkich akcji i przejscia wtasnosci linii

kolejowej narzecz panstwa.

Jak Czestochowa wygrala
swoja przyszlosé

Inzynierowie zaproponowali trzy warianty przebiegu
trasy, z ktérych wybrano ten biegnacy z Warszawy przez
Skierniewice, Piotrkow, Czestochowe i Zabkowice do
Maczek nad Przemsza. Co ciekawe, mieszkancy Czesto-
chowy s3 przekonani, ze dynamiczny rozwdj ich miasta
byt spowodowany poprowadzeniem wtasnie tedy linii
kolejowej, a poczatkowo nie byto to takie oczywiste.
Inne warianty przebiegu trasy zaktadaty odbicie w strone
Przyrowa, m.in. z powodu tego, ze po drodze nie trzeba
bytoby budowaé dwdch kosztownych mostéw pod Ra-

domskiem i pod Porajem.

Zapobiegliwi radni Czestochowy wzieli jednak sprawy
W swoje rece i za darmo oddali grunty pod tory oraz dwo-
rzec. Taka darowizna przewazyta, bo koszt budowy linii
byt ogromny, a sprzedaz akcji szta opornie. Rada Admi-
nistracyjna musiata udzieli¢ spétce pozyczki, dzieki kto-
rej mozna byto przyspieszy¢ wykup gruntéw oraz wyty-

czanie trasy w terenie.

Budowa ruszyta na dobre w 1840 roku, a na jej czele
stanat inzynier Stanistaw Wysocki. Wtedy tez powrécity
dyskusje na temat tego, jaki wariant (parowy czy konny)
wybrac. Gtéwni animatorzy przedsiewziecia (tubienski,
Woysocki i przemystowiec Piotr Steinkeller) zapoznali sie
z funkcjonowaniem kolei parowych w Europie i zaczeli
sktaniac sie jednak ku tej opcji. Problemem mogty sta¢
sie koszty, ktoére jak szacowano, mogty wzrosnaé nawet
dwukrotnie. Co ciekawe, zanim zapadta ostateczna de-
cyzja, juz podpisano kontrakt na dostawe z Belgii pieciu

parowozow.

W miedzyczasie Towarzystwo wpadto w powazne kto-
poty finansowe, spotegowane jeszcze tym, ze wiedenski
dom bankowy, majacy sie zajmowac dystrybucja akcji,
ogtosit upadtosc. Sprawa byta tym bardziej skompliko-
wana, ze w terenie udato sie wykonad juz znaczng czesc
prac, wiec w przypadku ogtoszenia bankructwa i zaprze-

stania budowy, wydane pienigdze posztyby namarne.
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Prezes trafia na Syberie

Koszty dokoriczenia tej inwestycji (w wariancie paro-
wym) wziat na siebie rzad, a taki wariant popart osobiscie
car Mikoftaj I. Wreszcie mozna byto przystapi¢ do budo-
wy budynku dworca, ktéry zaprojektowat Henryk Mar-
coni, czyli jeden z najbardziej znanych, polskich archi-
tektow pierwszej potowy XIX wieku (autor m.in. projektu

kosciota $w. Karola Boromeusza w Warszawie).

W miedzyczasie aresztowany zostat gtéwny propagator
budowy ,Wiedenki”, czyli hr. tubienski. Wiceprezes
Banku Polskiego ustyszat zarzuty wykorzystywania ma-
jatku publicznego do prywatnych celéw i zostat zestany

na Syberie, skad powrécit do kraju dopiero w 1854 roku.

Te problemy nie zatrzymaty na szczescie budowy, ktéra
od momentu przejecia jej przez panstwo, nabrata przy-
spieszenia. Od tego czasu nastepowaty otwarcia kolej-
nych odcinkéw, az wreszcie prébny pociag z namiestni-
kiem Paskiewiczem i jego Swita ruszyt do Pruszkowa 28
listopada 1844 roku. Oficjalne otwarcie tego odcinka na-
stapito 18 czerwca nastepnego roku. Byto to wydarzenie
niezwykle wazne, mozna powiedzie¢ przetomowe dla
catego 6wczesnego Krélestwa Polskiego.

Mieszkancy doskonale zdawali sobie z tego sprawe,
w tonie euforycznym rozpisywata sie prasa. Kolejno
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otwierano nastepne odcinki, a za kazdym razem byto to
wielkie swieto. Do Czestochowy pofatygowat sie oso-
biscie ksigze Paskiewicz, ktérego witano w miescie
chlebem i solg, a mtode dziewczeta rzucaty kwiaty tam,
gdzie przechodzit. Wieczorem, z okazji Swieta, odbyt sie

pokaz sztucznych ogni.

Kolej Warszawsko-Wiedenska od poczatku cieszyta sie
wielkim powodzeniem, juz w 1845 roku przewiozta
ponad 140 tys. pasazeréw, a do tego trzeba jeszcze
dodac przewozy towarowe, z myslg o ktérych budowano
te linie. Do dyspozycji byto osiem parowozéw, 58 wa-
gondéw osobowych oraz 67 towarowych. By¢ moze po-
pularnos¢ kolei byta czesciowo spowodowana tym, ze
bilety miaty by¢ na kazda kieszen. W pierwszej i drugiej
klasie podrézowato sie komfortowo, ale jesli kogos nie
byto sta¢ na drozsze bilety, mogt jechaé klasa trzecia,
albo nawet i czwartg - to miato odzwierciedlenie w bu-
dowie dworcow, ktére byty podzielone na cztery czesci,
z osobnymi poczekalniami.

Dzisiaj klas w wagonach jest mniej, nie ma osobnych po-
czekalni, za to pociagdw jest wiecej. Ruszajac w podréz
z Warszawy na Slask przez Koluszki, Piotrkéw i Czesto-
chowe, warto pamietac, ze ,Wiedenka” stanowi jeden
z kamieni milowych w dziejach polskich kolei. [ |

tekst: tukasz Majchrzyk

Opracowano na podstawie:
,Jak powstata wiedenka” (www.skm.warszawa.pl)



http://www.skm.warszawa.pl/aktualnosci/2015/07/24/jak-powstawala-wiedenka_563.html
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