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Aktualnosci Drodzy Czytelnicy,

Kazdy kierowca dobrze wie, co to znaczy sta¢ w korku. Minuty

3 Nowa trasa linii 518 o L . S
mijaja, wskazowki zegarka tykaja ,coraz gtosniej”, a kolumna
3 Dwie nowe linie autobusowe samochodow przesuwa sie powolutku w kierunku kolejnych
4 Nowy POP przy metrze Politechnika Swiatet. Spdznienie do pracy, do lekarza czy na spotkanie jest w
4 Wychowanie komunikacyjne — nowoé€ na stronie takiej sytuacji niemal pewne, a przeciez, po dojechaniu na
ZTM miejsce, trzeba jeszcze gdzieS zaparkowaé auto w centrum
miasta.

Jednolite stroje dla pracownikéw ZTM

5 Elektryczne autobusy z dofinansowaniem ) ) . L
Nerwy, hatas, spaliny - tego wszystkiego mozna uniknac, wy-

6 Za nami kolejna akcja ,Znicz” bierajac komunikacje miejska. Tylko co zrobic, jesli sie mieszka
T t poza Warszawg? W takiej sytuacji doskonatym rozwigzaniem sg
émat numeru parkingi "Parkuj i JedZ", ktore istnieja w stolicy juz dziesie¢ lat.
. W najnowszym numerze prezentujemy jak dziata ten system,
8 10 lat odkorkowywania Warszawy i . .. o )
gdzie mozna znalez¢ parkingi i jak wyglada ,Park&Ride” w Ams-
12 Samochody zjada do podziemia terdamie.
13  Miejskie parkingi w Utrechcie
Juz niedtugo Warszawa moze sie wzbogaci¢ o kolejne miejsca,
w ktérych bedzie mozna zostawi¢ auto - wybudowane zostang

Z kart historii komunikacji

podziemne miejskie parkingi.

15 136. rocznica uruchomienia belgijskich tramwajéw . ) o ) )
Z kazdym rokiem coraz wiecej oséb przesiada sie na rowery,

konnych _ _ ] _ )

bo to nie tylko zdrowy i wygodny, ale takze bardzo szybki sposob
podr6zowania po miescie. Rozwigzania holenderskie mogg byc
wzorem dla innych krajéw, dlatego przygladamy sie najwiek-
szemu parkingowi dla roweréw, jaki powstaje w Utrechcie. A jak

natymtle wyglada Warszawa?

Na poczatku listopada, jak co roku, wiele os6b odwiedzato war-
szawskie cmentarze. Z myslg o nich Zarzad Transportu Miej-
skiego uruchomit specjalne linie autobusowe i tramwajowe.
Zapraszamy do przeczytania relacji, jak wygladata tegoroczna

akcja ,Znicz”.

Zachecamy do lektury
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Nowa trasa linii 518

0d 4 listopada autobusy linii 518 jezdza nowa stata trasa. Zmiany objely odcinki koficowe na Nowodworach i w Srédmiesciu.
To efekt prowadzonych na Biatote-ce konsultacji spotecznych w zakresie zmian w uktadzie komunikacyjnym dzielnicy.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych
uzgodniono, ze autobusy linii 518 zastapig kursujaca tylko
w godzinach porannego szczytu linie 314 i pojadg nowa trasa:

NOWODWORY - Swiatowida - Hanki Ordonéwny - Odkryta -
Nowodwor-ska - Mehoffera - Swiderska - Porajow -
Mysliborska - Swiatowida - Modliiska - most Grota-
Roweckiego - Trasa AK - Stowackiego - (powrét: WioScianska
- Zelazowska) - Mickie-wicza - Andersa - Muranowska - Bo-
nifraterska - Miodowa - Krakowskie Przedmiescie - Nowy
Swiat - PL.TRZECH KRZYZY.

Weczesniej pod uwage brano wariant skrécony kursowania linii
518 z Biatoteki do petli Metro Marymont, co zwiekszytoby
czestotliwosé i regularnosé odjazdéw autobuséw. Jednakze,
przychylajac sie do gloséw mieszkancéw dzielnicy, Zarzad
Transportu Miejskiego podjat decyzje o pozostawieniu tego
potaczenia do Srédmiescia.

Autobusy dojezdzaja jednak do placu Trzech Krzyzy, a nie tak
jak dotychczas, do Dworca Centralnego. Takie rozwigzanie
umozliwia ominiecie ulicy Swietokrzyskiej, gdzie linia napoty-
kata na najwieksze utrudnienia w ruchuijednoczesSnie spetnia
postulaty uczestnikow konsultacji, ktorzy wnioskowali o utrzy-
manie potgczenia Biatoteki z Traktem Krolewskim.

Wprowadzenie zmian od 4 listopada byto mozliwe dzieki za-
konAczonej przebudowie skrzyzowania ul. Swiderskiej
z ul. Mehoffera i skrzyzowania ul. Odkrytej z ul. Hanki Ordo-
néwny na Biatotece, a takze przywrdceniu po wakacjach
weekendowego ruchu na Trakcie Krélewskim.

Jednoczesnie, w zwigzku ze skierowaniem linii 518 na odci-
nek ul. Odkryta - Nowodworska, zostata zlikwidowana linia
314, ktérej autobusy wyjechaty poraz ostatni 3 listopada. M

Dwie nowe linie autobusowe

0d poniedziatku, 6 listopada rozpoczety kursowanie dwie nowe linie autobusowe: L34 i L41. Dzieki nim komunikacja miejska

dociera do wszystkich sotectw w gminie Jabtonna.

Zarzad Transportu Miejskiego, na wniosek gminy Jabtonna,
uruchomit dwie nowe linie lokalne. Trasa obu linii w catosci
przebiega w drugiej strefie biletowej. Rozktady jazdy dla L34
i L41 sgjuz dostepne na stronie internetowe;j.

Autobusy kursujg trasami:

L34: PL. KOSCIUSZKI/LEGIONOWO,/ - Handlowa - Kwia-
towa - Przemystowa - Handlowa - KoS$ciuszki - Pitsudskiego —
Sobieskiego - Parkowa - Jagiellonska - KoSciuszki -
Chotomow: Piusa XI - Partyzantéow - Dgbrowa Chotomowska:
Kordeckiego - Olszewnica Stara: Kordeckiego - Warszawska -
OLSZEWNICA STARA,

L41: URZAD MIASTA/NOWY DWOR MAZOWIECKI/ - War-
szawska - Paderewskiego - Morawicza - Wojska Polskiego -
Boza Wola - Suchocin - Skierdy - Rajszew - Jabtonna:
Modlinska - Szkolna - Obwodnica Jabtonny - Zegrzyrnska -
Legionowo: Sobieskiego - Pitsudskiego - KoSciuszki -
Handlowa- PL. KOSCIUSZKI/LEGIONOWO.

Autobusy zatrzymuja sie na nastepujacych przystankach:

e Jabtonna: CHOTOMOWSKA, DEBOWA

«  Rajszew: NADZORCOWKA, GOLFOWA

«  Skierdy: LIPOWA, PUSZCZYKA, NADWISLANSKA

¢ Suchocin: SOLECKA, SUCHOCIN

e BozaWola: DEBOWA

«  Nowy Dwér Maz.: 0S. MLODYCH, LESNA, MORAWICZA,
AKACJOWA, PADEREWSKIEGO

«  Chotoméw: CHOTOMOW

e Dabrowa Chotomowska: WYPOCZYNKOWA, LIPOWA

e Olszewnica Stara: BRZOZOWA, POLNA.

Autobusami oznaczonymi literg "L" mozna podr6zowaé na
podstawie biletéw emitowanych przez przewoznikéw. Honoro-
wane sa réwniez bilety ZTM: 90-dniowe, 30-dniowe,
dobowe, 3-dniowe, weekendowe, weekendowe grupowe,
bilet seniora, bilety dla dzieci z rodzin posiadajacych troje
dzieci oraz wszystkie uprawnienia do przejazdow ulgowych
i bezptatnych. [


http://www.ztm.waw.pl/rozklad_nowy.php?c=182&l=1&d=2017-11-06
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Nowy POP przy metrze Politechnika

0d 30 pazdziernika podrozujacy komunikacja miejska moga korzysta¢ z nowego
Punktu Obstugi Pasazerow. Kolejny, juz 22. POP, zostat otwarty na stacji Metro

Politechnika.

Nowy POP znajduje sie w pdétnocnej cze-
Sci stacji, przy zejsciach do metra od stro-
ny ul. Nowowiejskiej. Do dyspozycji po-
dréznych sg trzy okienka, czynne od po-
niedziatku do pigtku w godz. 7-20 i w so-
boty w godz. 10-17. Punkt posiada takze
petle induktofoniczng, utatwiajacg ob-
stuge osobom zaparatem stuchowym.

W nowym punkcie odwiedzajacy moga
skorzystaé ze wszystkich najwazniej-
szych ustug zwigzanych z obstugg pasa-
zeréw. To m.in. dostep do informac;ji pa-
sazerskiej, sprzedaz biletow, persona-
lizacja i przekodowanie Warszawskiej
Karty Miejskiej, wnioski o zwrot biletu ko-
dowanego, odwotania od wystawionych
wezwan za jazde bez waznego biletu i wy-
dawanie abonamentéw w strefie ptatne-
go parkowania niestrzezonego. Podob-
nie jak w pozostatych punktach, takze tu
pasazerowie mogg sktadac skargi i wnio-
ski dotyczace funkcjonowania komuni-
kacji miejskiej.

Wiekszo$é POP-6w zlokalizowanych jest
na stacjach metra, w miejscach o duzym
natezeniu ruchu. Na | linii metra sg to
stacje: Imielin, Stuzew, Politechnika,
Centrum (dwa punkty), Swietokrzyska,
Ratusz Arsenat, Dworzec Gdanski, Plac
Wilsona, Marymont i Mtociny.

Na Il linii metra POP-y mozna znalez¢é na
stacjach: Rondo ONZ, Swietokrzyska
(niezalezny od punktu przy | linii), Nowy

Swiat - Uniwersytet, Stadion Narodowy
i Dworzec Wilenski. Trzy Punkty Obstugi
Pasazeréw dostepne sg tez na warszaw-
skich dworcach: Wschodnim (Lubelska),
Centralnym i Zachodnim. Jeden punkt
funkcjonuje na Lotnisku Chopina, kolejny
w Centrum Handlowym Blue City i jeden
przy ul. Zelaznej 61, gdzie miesci sie gtow-
na siedziba Zarzadu Transportu Miejskie-
go.

Wiekszos¢ POP-6w funkcjonuje w dni ro-
bocze, za wyjatkiem wybranych, ktére
otwarte sg takze w weekendy. Szczegbto-
wg informacje o godzinach pracy po-
szczegblnych punktow mozna sprawdzi¢
na stronie www.ztm.waw.pl. |

Wychowanie komunikacyjne - nowos¢ na stronie ZTM

Na stronie internetowej Zarzadu Trans-
portu Miejskiego pojawita sie nowa za-
kladka - Wychowanie komunikacyjne.
Znalez¢ tu mozna materialy edukacyjne
oraz filmy z Panem Bilecikiem w roli
glownej. Juz wkrotce pojawia sie relacje
zzaje¢ komunikacyjnych.

Zarzad Transportu Miejskiego wraz z Miej-
skimi Zaktadami Autobusowymi prowadzi
zajecia komunikacyjne dlaklas | - 1l szkét
podstawowych z Warszawy, w ramach pro-
jektu ,Nasza wspdlna sprawa, ekologicz-
naWarszawa”.

Podczas zajeé dzieci dowiadujg sie czym
jest transport publiczny i jak korzystanie
z niego wptywa pozytywnie na Srodowisko
naturalne oraz poznajg gtéwne zasady
bezpiecznego podrdézowania komunika-
cja miejska. Czes¢ zaje€ odbywac sie be-
dzie w ekologicznym autobusie elektrycz-
nym.

W zaktadce mozna znalez¢ i pobraé ma-
teriaty, ktére wykorzystywane sa podczas
lekcji i samemu uczyé sie podczas zaba-
wy. Zagadki i zadania dotycza nie tylko
bezposrednio komunikacji miejskiej, ale
réwniez ruchu drogowego, znakéw drogo-
wych, bezpieczenstwa i Warszawy.

Znajduja sie tu rowniez odcinki serialu dla
dzieci pt. Pan Bilecik Uczy. Filméw eduka-
cyjnych bedzie przybywaé, a kazdy kolejny
bedzie poruszat inne, istotne zagadnienie
dotyczgce komunikacji miejskiej. |



http://www.ztm.waw.pl/wychowaniekomunikacyjne
www.ztm.waw.pl
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Jednolite stroje dla pracownikéw ZTM

0d 1 listopada kontrolerzy biletow, pracownicy Punktow Obstugi Pasazerow,
kancelarii, nadzoru ruchu oraz pracownicy obstugi parkingow P+R podlegaja
umundurowaniu. Dzieki temu stajq sie lepiej rozpoznawalni i sa wizytowka

stotecznej komunikacji miejskiej.

Rozpoznawalno$§é kontrolerébw moze
wptynaé na to, ze cze$é gapowiczOw
zacznie kupowac i kasowaé bilety. Stroj
kontrolera i pracownika POP-u sktada sie
ze spodni wyjsciowych ,w kant” w kolorze
grafitowym, wyjSciowej grafitowej mary-
narki (w wersji meskiej i damskiej), biatej
koszuli z dtugim lub krétkim rekawem
(w okresie letnim), czarnego paska, czar-

nych butéw. W przypadku pan zamiast
spodni mozliwy jest wybér grafitowej
spoédnicy, zgodnie z upodobaniem
pracownika. Dodatkiem jest krawat dla
Panéw, a dla Pan apaszka.

W okresie wiosenno-letnim przy nie-
sprzyjajacej aurze kontrolerzy ubrani sg
w czarne letnie kurtki. Czarne kurtki,

dostosowane do pory roku, kontrolerzy
beda nosi¢ rowniez zima. Zostang wtedy
wyposazeni w zimowe spodnie, czapki
oraz rekawiczki.

Warto zauwazy¢, ze w okresie wiosenno-
letnim, czyli od poczatku maja do korca
wrzesnia, kontrolerzy bedg mogli spraw-
dzaé bilety bez krawata oraz w koszuli
zrozpietym jednym guzikiem pod szyja.

Jednolite stroje majg zaréwno kontrolerzy
biletéw pracujacy na etat jak i ci, ktorzy
sprawdzajg bilety na podstawie umowy
zlecenia oraz firmy zewnetrznej wykonu-
jacych czynnosci na zlecenie ZTM (Cur-
sor).

Podobny str6j maja pracownicy obstugi
parkingéw i nadzoru ruchu. Dodatkowo
mogg oni zatozy¢é koszulki polo i bluzy
polarowe. Ponadto pracownikéw nadzoru
wyrdzniajg odblaskowe kamizelki z napi-
sem ,nadz6r ruchu ZTM” na plecach oraz
czapki instruktorskie z biatym pokrow-
cem, czarnym daszkiem i ztotym sznur-
kiem na obrzezu daszka oraz czerwonym
otokiem. |

Elektryczne autobusy z dofinansowaniem

130 przegubowych autobusow elektrycznych juz wkrotce wyjedzie na ulice
Warszawy. Unia Europejska dofinansuje ich zakup kwota 180 min zt.

Przedstawiciele Miejskich Zaktadéw Auto-
busowych 30 paZdziernika podpisali
umowe dofinansowania zakupu 130
elektrycznych niskopodtogowych auto-
bus6éw przegubowych wraz z infrastruktu-
rg towarzyszaca czyli siecig tadowarek
ulicznych. Catkowity koszt projektu to
417.501.729,00 ztotych, koszty kwalifi-
kowalne to 300.000.000,00 ziotych,
a kwota dofinansowania to
180.000.000,00 ztotych.

Zakup tych pojazdéw to gtéwny element
programu wprowadzania pojazdéw bez-
emisyjnych na Trakt Krolewski. Do 2020
roku z Krakowskiego PrzedmieScia
i Nowego Swiatu znikng autobusy nape-
dzane olejem napedowym. Dzieki temu
Z najwazniejszego deptaka stolicy znikng
ostatecznie spaliny, bedzie tez znacznie
ciszej.

Pierwsze inwestycje elektromobilne zo-
staly poczynione juz wczesniej. Miejskie
Zaktady Autobusowe juz od 2012 roku te-
stowaty modele autobuséw elektrycznych

réznych producentéw polskich i zagra-
nicznych, aw 2015 roku kupity pierwszych
dziesie¢ sztuk elektrobuséw marki
Solaris Urbino 12 Electric, ktére zostaty
skierowane do obstugi linii 222. Jesienig
tego roku stoteczny przewoznik wzbogacit
sie o dziesie¢ kolejnych pojazdéw elek-

>>p
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trycznych - tym razem marki Ursus
CitySmile 12 Electric. Po zainstalowaniu
tadowarki ulicznej przy ul. Konwiktorskiej
zostang one skierowane do obstugi do-
celowejdlanichlinii 178.

W fabryce w Bolechowie trwa budowa
kolejnych autobuséw elektrycznych dla
MZA. Firma Solaris Bus & Coach wiosng
dostarczy do Warszawy dziesie¢ autobu-
soéw Solaris Urbino 12 Electric nowej

miejska spoétka bedzie wiec posiadata 30
autobusow elektrycznych klasy maxi
(o dtugosci 12 metréw), ktére w komple-
cie beda eksploatowane przez zajezdnie
+Woronicza”.

Przegubowe autobusy elektryczne do-
starczone w ramach podpisanej dzis
umowy beda stacjonowaty juz w innym
miejscu. Dla nich powstanie najnowo-
czeSniejsza w Polsce zajezdnia przy ul.

ne w parkingu wielopoziomowym, a ekolo-
giczny zaktad bedzie wyposazony w ener-
gooszczedne pompy ciepta, LED-owe
oSwietlenie i duzg powierzchnie zielong
na dachach obiektow.

Projekt Zakup taboru autobusowego (130
niskopodtogowych autobuséw niskoemi-
syjnych) wraz z infrastrukturg towarzy-
szgca jest realizowany w ramach Progra-
mu Operacyjnego Infrastruktura i Srodo-

czwartej generacji. W przysztym roku Redutowej. Pojazdy bedg tam garazowa- wisko 2014-2020. m

Za nami kolejna akcja ,Znicz”

29 linii cmentarnych, 1500 autobuséow, 300 tramwajow, 200 pracownikow i sze§¢ dodatkowo uruchomionych punktow
sprzedazy biletow. Tak prezentuje sie tegoroczna akcja ,,Znicz”, podczas ktorej Zarzad Transportu Miejskiego zorganizowat
dojazd komunikacja miejska do warszawskich cmentarzy.

Tak jak w poprzednich latach, takze w tym roku w okresie
Wszystkich Swietych Zarzad Transportu Miejskiego uruchomit
specjalne linie cmentarne, ktére umozliwity mieszkaficom
Warszawy sprawny dojazd do stotecznych nekropolii. W week-
end 28-29 paZdziernika oraz 1 listopada pasazerowie mogli
skorzystaé z dodatkowych 27 linii autobusowych i dwoch tram-
wajowych. Nad ich sprawnym funkcjonowaniem czuwato 100
0s6b nadzorujgcych ruch i 20 oséb badajgcych napetnienia.

Majac jednak Swiadomos$é, ze cze$¢ mieszkancow bedzie
chciata wczesniej wybraé sie na groby bliskich, pierwsza linie
cmentarng C40 uruchomilismy juz w weekend 14-15 paZdzier-
nika. Jej autobusy ostatni kurs wykonaty 5 listopada.

Pasazerowie, ktorzy nie zdazyli zapoznaé sie z ofertg linii
cmentarnych przed wyjsciem z domu, mogli skorzysta¢ z po-
mocy 80 informatoréw, bedacych do dyspozycji w sgsiedztwie
cmentarzy, dworcow kolejowych oraz najwiekszych weztdw
przesiadkowych. Zakup biletu takze nie stanowit problemu.
W tych dniach uruchomilismy sze$§¢ dodatkowych punktow
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sprzedazowych, w ktérych zakupiono ponad 14 tys. biletow
o wartosci blisko 73 tys. zt. Dobra dostepnos$é zakupu biletow
byta zauwazalna w pracy kontroleréw - na liniach cmentar-
nych bez biletu probowato przejechaé zaledwie 4 proc.
pasazeréw.

Z uwagi na trudne warunki pogodowe, najwiekszy ruch na
weztach przesiadkowych i wokoét warszawskich cmentarzy
odnotowalismy 1 listopada. | wtasnie tego dnia oddaliSmy do
dyspozycji Warszawiakéw blisko 1,5 tys. autobusoéw i 300
tramwajoéw. To w sumie o 710 brygad wiecej niz w podsta-
wowym rozktadzie Swigtecznym. Pasazerowie podrézujgcy
z Metra Miociny na Cmentarz Pétnocny mogli skorzystaé
z najczesciej kursujacej tego dnia linii autobusowej - C09. Jej
autobusy odjezdzaty z przystanku Srednio co 45 sekund.

Dzieki bogatej ofercie przewozowej dotarcie
na stoteczne nekropolie byto mozliwe bez
wiekszych utrudnien. A jesli gdziekolwiek
trudnosci wystepowaty, na biezaco informo-
wali$my o nich na naszej stronie internetowej
i w mediach spotecznoSciowych, gdzie pro-
wadzili§my relacje na zywo. Pozytywne oceny
i podziekowania, ktére naptywaty do nas
w tych dniach, to najlepszy dowdd na to, ze
byto warto. [ |
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Parkingi P+R zmieniajg krajobraz stolicy. Dzieki nim po centrum miasta

porusza sie mniej aut. To rozwigzanie przynosi wiele korzysci: jest mniej

korkéw i czystsze powietrze, a kierowcy nie denerwujg sie, szukajac

miejsca, w ktérym mogliby zostawi¢ samochéd. System funkcjonuje juz 10

latijest ciggle rozbudowywany.

Do centrum Warszawy wjezdzajg codziennie tysigce osob,
ktére tam pracujg, robig zakupy, chcg p6jsé do kina czy
zatatwi¢ sprawe w urzedzie. Jak sie tam dostagé, jesli mieszka
sie poza stolica? Najprosciej wsigs¢é w samochod, ale tu
pojawiaja sie inne problemy. Taki sposdb podrézowania
zatruwa powietrze, powoduje korki na ulicach, a samych
kierowcOw naraza na stres, zwigzany z podstawowym
problemem: gdzie zaparkowac¢ auto?

Wedtug warszawskiego badania ruchu z 2015 roku
codziennie do centrum najwiekszego, polskiego miasta
wjezdza okoto 630 tysiecy samochodow, a wedtug szacunkow
Zarzadu Drég Miejskich nawet 30 procent ruchu w Srédmies-
ciu mogg generowaé kierowcy szukajgcy miejsca do
parkowania. Tworzy sie btedne koto, bo ruch jest wiekszy, korki
dtuzsze, a kiedy ulice sg bardziej zapchane, ciezej jest
poruszac sie po Warszawie i znalezé miejsce do parkowania.

Jak rozwigza¢ ten problem? Najlepiej nie wjezdzaé samocho-
dem do centrum stolicy, jesli nie jest to naprawde konieczne.
Idealnym rozwigzaniem w tej sytuacji sg Parkingi Parkuj i Jedz

(P+R), ktorych od kilku lat powstaje coraz wiecej. Warszawa
jest pod tym wzgledem liderem w Polsce, bo tez i potrzeby sa
tutaj najwieksze.

W 2006 roku Rada Warszawy podjeta decyzje o przystgpieniu
do realizacji projektu budowy parkingéw P+R, a juz w nastep-
nym roku stanat pierwszy tego typu obiekt, zlokalizowany przy
stacji metra Marymont. Kto§ moégtby sie zdziwic, ze wtasnie
tam powstat pierwszy parking - z dala od rogatek Warszawy.
Lokalizacja nie byta jednak, wybrana przypadkowo. Stacja
Marymont byta wtedy ostatnia od strony pdtnocnej na
pierwszej linii metra, a parkingi Parkuj i Jedz, zgodnie z ich
idea, lokalizowane sa przy waznych weztach przesiadkowych.
Nie spetniatyby one swojej funkcji, gdyby nie sprawnie
dziatajacy transport publiczny.

Co wiecej, w poblizu znajduje sie takze duza petla autobusowa
i tramwajowa, skad réwniez mozna sie dosta¢ do centrum
miasta. Pézniej przyszta kolej na zachodnie obrzeza miasta,
czyli parking Potczynska, a nastepnie obiekt przy Alei
Wilanowskiej. Pierwszy etap rozbudowy systemu zakonczyt sie
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powstaniem parkingu na Mtocinach - tutaj oczywiscie, byto to
zwigzane z przedtuzeniem linii metra.

Podobnie sg rozmieszczane parkingi w innych, wielkich euro-
pejskich miastach. Amsterdam chwali sie, ze jego parkingi
Park&Ride sg zlokalizowane przy zjazdach z autostrad i posia-
dajg doskonate potgczenia transportem publicznym do cen-
trum miasta (tylko podr6zni, ktérzy udaja sie w te strone, moga
skorzystacé z systemu na preferencyjnych warunkach).

Warszawski system byt ciggle rozbudowywany i od poczatku
dato sie zauwazyé, ze byt bardzo potrzebny kierowcom,
wjezdzajgcym do stolicy. Juz pod koniec 2010 roku na par-
kingach Parkuj i Jedz, zarzgdzanych przez ZTM byto dostep-
nych ponad 2500 miejsc (na oSmiu parkingach) i na wiek-
szoSci obiektoéw juz okoto 10 rano, kiedy koAczyt sie poranny
szczyt komunikacyjny, nie byto wolnych miejsc, i to nawet
mimo tego, ze oddawano do uzytku coraz to nowe parkingi.

Juz wtedy najwiekszym zainteresowaniem cieszyt sie parking
na Mtocinach, gdzie na czterech poziomach mogto parkowaé
nawet 1000 samochodéw i 20 roweréw. Juz wtedy do ZTM
naptywaty liczne prosby od pasazerdw, zeby zwiekszyé liczbe
dostepnych miejsc postojowych - nic dziwnego, skoro
codziennie korzysta z niego kilkadziesiat tysiecy pasazeréw.

Potrzeby w tej czeSci Warszawy z biegiem lat wcale sie nie
zmniejszajg, wrecz przeciwnie - systematycznie rosng (Sred-
nie napetnienie parkingu Mtociny | wynosi 97 proc., a Mtociny
I nawet 100 proc.), dlatego na Mtocinach powstanie juz trzeci
parking w systemie Parkuj i JedZ. Dzieki zrealizowaniu tej

inwestycji co najmniej 155 kierowcéw bedzie mogto zostawic¢
swoje auto na obrzezach Warszawy i dalej, do centrum stolicy,
podrozowaé komunikacjg miejska. W projekcie przewidziano
nawet dwie stacje do tadowania aut elektrycznych i hybry-
dowych oraz 24 stojaki dla roweréw.

Warto przy tej okazji podkresli¢, ze parkingi w systemie P+R sg
tak planowane, by jak najlepiej komponowaty sie z architek-
turg okolicy i wygladaty estetycznie. Nowy parking bedzie
obsadzony ozdobnymi krzewami lisciastymi, bardzo odporny-
mi na zanieczyszczenia powietrza, o tak wdziecznych nazwach
jak: Rosa rugosa, Physocarpus opulifolius czy Cornus alba.
Drzewa, rosngce na terenie inwestycji, nie zostang w trakcie
budowy wyciete, ale przesadzone w inne miejsca.

Parkingi P+R bardzo mocno rozwijaty sie przed Euro 2012,
podczas ktérego miaty byé waznym sktadnikiem systemu
komunikacyjnego. Wtedy zostat m.in. oddany do uzytku par-
king w poblizu stacji Szybkiej Kolei Miejskiej w Wawrze (nie
tylko metro i autobusy moga wspétpracowaé w ramach tego
systemu). Na parkingu dostepne byly 133 miejsca dla
samochodéw oraz az 144 stojaki rowerowe.

Parking znakomicie usprawnit komunikacje mieszkancow
Wawra. Po pozostawieniu samochodu, bedg mogli na Prage
czy do centrum Warszawy dojechaé¢ szybko i wygodnie
pociagiem Szybkiej Kolei Miejskiej. Na przystanku Warszawa
Wawer zatrzymujg sie pociagi linii S1, ktéra tgczy Otwock
z Pruszkowem. Czas dojazdu do stacji Srodmiescie to tylko 21
minut. Kierowcy, w ramach Wspélnego Biletu, moga korzystaé
réwniez z pociggdw Kolei Mazowieckich.
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|! Parkuj Je&i‘."f—_—
%" +R Metro Imlolin .

Obecnie, w ramach systemu Park&Ride, zarzgdzanego przez
ZTM, kierowcy majg do dyspozycji ponad 4200 miejsc
parkingowych dla samochodéw oraz 590 miejsc postojowych
dla roweréw. Ten system umozliwia bezptatne parkowanie
pojazdéw osobom, ktére w chwili wyjazdu z parkingu
przedstawig wazny bilet od dobowego ,wzwyz”, bilet seniora,
bilet dla dzieci z rodzin z tréjkg dzieci, dokument uprawnia-
jacy do bezptatnych przejazdéw
Srodkami transportu zbiorowe-
go.

Warto dodaé, ze system bedzie
rozwijany. W marcu ogtoszony zo-
stat konkurs na dofinansowanie
projektow w ramach dziatania
4.3.2 Redukcja emisji zanie-
czyszczeh powietrza, Mobilnosé
miejska w ramach ZIT. Srodki fi-
nansowe sg dostepne dla jedno-
stek samorzadu terytorialnego
zrzeszonych w ramach Poro-
zumienia gmin Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Wy-
brane projekty (rozstrzygniecie
ma nastgpi¢ w listopadzie) bedg
mogly liczy¢ na dofinansowanie
nawet w wysokosci 80 proc.
kosztow projektu.

W Amsterdamie maja swoj sposéb

W Warszawie parkingi przesiadkowe odgrywajg duza role i sg
dostepne dla wszystkich, ktdrzy chcg korzystaé z komunikacji
miejskiej, bez wskazywania, gdzie nastepnie kierowca ma
jechac¢ komunikacjg miejska.

Ciekawie wyglada rozwigzanie przyjete w Amsterdamie, gdzie
mozna zostawi¢ samochdd nawet na 96 godzin bez przerwy
i zaptaci¢ ulgowa cene (od 1 do 8 euro za 24 godziny postoju,
w zaleznoSci od pory parkowania), ale pod warunkiem, ze
nastepny etap podrézy odbedzie sie do centrum miasta.
Podréz musi by¢ odbyta przy uzyciu karty miejskiej lub
specjalnej karty parkingowej, zakupionej najp6zniej godzine
po zaparkowaniu auta.

Taka karta kosztuje od 5 euro (dla 1-2 oséb) do 7,5 euro (dla
pieciu oséb) w zaleznosSci od tego, ile oséb bedzie z niej
korzystac¢, podrézujac do centrum miasta. Mozna jej uzywaé
réwniez w drodze powrotnej, a podréz nie moze trwaé dtuzej
nizjedng godzine.

Jak sprawdzane jest to, czy kierowca rzeczywiscie pojechat
do centrum Amsterdamu? Po jego powrocie na parking
specjalny system sprawdza, czy ostatnie logowanie karty
miejskiej (parkingowej) podczas podrézy powrotnej nastgpito
w strefie centrum miasta (SciSle okreslonej). Jezeli nie, to
kierowca bedzie musiat uisci¢ wyzsza optate za parking -
nawet 3,5 euro za godzine postoju. Jesli samochod zajmowat
miejsce przez 96 godzin, to bedzie oznaczato to naprawde
spory wydatek. Lepiej pamietaé o tym, skad i dokad nalezy
jechac. [ |

tekst: tukasz Majchrzyk
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PARKINGI P+R W WARSZAWIE

P+R Anin SKM

oddany do uzytku: listopad 2009; zlokalizowany: rejon
skrzyzowania ul. Szpotanskiego i VIII Poprzecznej,
przy stacji SKM Warszawa Anin

= 83 & 3 & 100

P+R Aleja Krakowska

oddany do uzytku: sierpien 2011; zlokalizowany: przy petli
autobusowej P+R Aleja Krakowska oraz petli tramwajowej

415 & 11 & 100

P+R Wawer SKM

oddany do uzytku: styczen 2012;
zlokalizowany: przy stacji SKM Warszawa Wawer

149 & 4 3144

P+R Metro Imielin

oddany do uzytku: luty 2012;
zlokalizowany na tytach Multikina

=y 236

P+R Ursus NiedZzwiadek

oddany do uzytku: maj 2012;
zlokalizowany: przy petli autobusowej Ursus NiedZzwiadek

345 &8 & 24

P+R Metro Wawrzyszew

oddany do uzytku: styczen 2014;
zlokalizowany: przy stacji metra Wawrzyszew

= 80 & 2

P+R Warszawa Stadion

oddany do uzytku luty 2015;
zlokalizowany: przy stacji kolejowej SKM Warszawa Stadion

=y 110

P+R Metro Stoktosy

oddany do uzytku: styczen 2009;
zlokalizowany: przy stacji metra Stoktosy

w393 &6 & 20

P+R Metro Marymont

oddany do uzytku: kwiecien 2007;
zlokalizowany: przy stacji metra Marymont

) 405 & 10 & 28

P+R Metro Mtociny

oddany do uzytku: pazdziernik 2008;
zlokalizowany: przy wezle komunikacyjnym Mtociny

) 1010 & 24 &y 128

P+R Metro Mtociny Il

oddany do uzytku: pazdziernik 2010;
zlokalizowany przy wezle komunikacyjnym Mtociny

-y 72

P+R Metro Ursynow

oddany do uzytku: grudzien 2009;
zlokalizowany nad stacjg metra Ursynow

166 & 7 & 100

P+R Metro Wilanowska

oddany do uzytku: styczen 2008;
zlokalizowany przy petli autobusowej

280 &5 & 30

P+R Potczynska

oddany do uzytku: maj 2007;
zlokalizowany ulica Potczyriska 8

500 & 11 & 20
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Pod koniec pazdziernika Zarzad Transportu Miejskiego zawart umowe na opracowanie

studium wykonalnosci drugiego parkingu miejskiego w Warszawie. W najblizszych latach

w catym miescie moze powstaé¢ nawet 10 obiektow, na ktérych zmiesci sie ok. 2 tys.

samochoddow. Wtadze miasta chcag w ten sposdb uporzadkowaé ulice i chodniki oraz

zmniejszy¢ ruch w srédmiesciu i okolicach.

Obecna polityka miejska zaktada odzyskiwanie przestrzeni
zajmowanej przez samochody na rzecz pieszych i mieszkan-
cow. Dotyczy to gtéwnych ciggdw komunikacyjnych i placow,
ktére z powodzeniem moga byé przeznaczane na imprezy
kulturalne i inne lokalne wydarzenia. Jednym z cel6w tej poli-
tyki jest takze zmiana sposobu parkowania - dotychczasowe
pozostawianie samochoddéw na chodnikach miatoby zostaé
zastgpione parkowaniem na pasach postojowych i w zato-
kach. Ograniczenie liczby aut na powierzchni wptynie takze
korzystnie na miejska estetyke.

W realizacji planéw ma poméc budowa parkingéw. Nie beda
one bowiem stuzy¢ nowym pojazdom wjezdzajgcym do $rod-
miescia, ale tym, ktére juz zastawiajg w nim ulice i chodniki.
Docelowo maja takze rozwigzaé problem kierowcéw, ktorzy
szukajac miejsca do zaparkowania, generuja nawet 30 proc.
catkowitego ruchu w Srodmiesciu. Nowe parkingi bedg wypo-
sazone w interaktywne tablice informacyjne i system pozwa-
lajgcy okreslié liczbe wolnych miejsc parkingowych. Dzieki
temu kierowcy od razu otrzymajg informacje o dostepnosci
obiektu, bez koniecznosSci generowania sztucznego ruchu
powolng jazda po okolicy. Informacje o wolnych miejscach
bedzie mozna sprawdzi¢ w aplikacji e-parkowanie, ktorg wia-
dze miasta planuja uruchomicé w przysztym roku.

Budowg parkingéw zajmuje sie pion inwestycyjny Zarzadu
Transportu Miejskiego, natomiast pdzniejsze zarzadzanie
obiektami bedzie nalezato do Zarzadu Drog Miejskich. Do-
tychczas ZTM zawart dwie umowy na budowe parkingow. Kaz-
dorazowo, wykonawca ma 120 dni na zrealizowanie catej in-
westycji. Kazdy z obiektéw bedzie dostosowany do istniejgcej
infrastruktury i zabudowy.

Pierwszy przetarg na opracowanie koncepcji architektonicz-
no-budowlanej miejskiego parkingu ZTM ogtosit we wrzesniu

br. Inwestycja jest realizowana na Mokotowie w okolicach
ul. Orzyckiej i Gotarda. W tym przypadku wykonawca byt zobo-
wigzany do opracowania studium wykonalnosci, wykonania
analizy finansowej oraz dwuwariantowej koncepcji parkingu
miejskiego z zagospodarowaniem parteru na przestrzen han-
dlowa - tam bowiem maégtby zostaé przeniesiony pobliski ba-
zarek z ul. Gotarda. Parking ma by¢ wyposazony w co naj-
mniej cztery stanowiska do tadowania samochodéw elek-
trycznych, tablice interaktywne i system czujnikéw lub kamer
wizyjnych umozliwiajgcych okreslenie liczby wolnych miejsc
postojowych.

Przetarg na drugi parking zostat ogtoszony w pazdzierniku
i jeszcze w tym samym miesigcu zostata podpisana umowa
z wykonawca. Tym razem obiekt ma powstaé na Woli, pod bo-
iskiem szkolnym przy ul. Chtodnej 36/46. Podobnie jak
w przypadku inwestycji mokotowskiej, takze tu parking be-
dzie wyposazony w nowoczesne rozwigzania i stacje do tado-
wania samochodéw elektrycznych. Obiekt ma mie¢ dwie kon-
dygnacje, ktére pomieszczg co najmniej 220 stanowisk po-
stojowych. Po zakonczeniu inwestycji szkolne boisko zosta-
nie poddane modernizacji - powstang m.in. boiska do pitki
noznej, siatkdwki i koszykowki, a takze bieznia, sitownia ple-
nerowa i plac apelowy dla uczniéw. Placéwka o$wiatowa
zyska tez nowe ogrodzenie. Obie inwestycje bedg skoordyno-
wane.

Obecnie trwa przygotowanie do przetargu na trzeci obiekt
postojowy. Parking ma by¢ zlokalizowany na Ochocie przy
ulicy Spiskiej, pod boiskiem na terenie Szkoty Podstawowej
nr97. [ |

tekst: Maciej Krzysztoszek
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MlejSkle parkingi_
W Utrechcie~

Miejskie parkingi, gdzie mozna zostawi¢ swodj pojazd

ruszy¢ w droge transportem

publicznym, sg bardzo popularne w catej Europie. Holendrzy maja w tej kategorii spore

osiggniecia. Niedawno, w Utrechcie, otworzyli najwiekszy na Swiecie parking dla roweréw.

0 tym, ze Holandia jest rajem dla rowerzystow wiadomo od
dawna. Na ulicach Amsterdamu, Rotterdamu, Hagi czy
Utrechtu kazdego dnia mozna zobaczy¢ setki tysiecy rowerzy-
stéw, jadacych do pracy, do szkoty, na zakupy czy po prostu
przemierzajgcych ulice dla relaksu. Holendrzy zastuzenie
ciesza sie opinig mitosnikéw dwéch kétek, a w Polsce nawet
ojednym z modeli roweréw méwisie "holenderka".

W tym kraju jezdzenie rowerem jest po prostu modne i pro-
mujg je nawet najwyzsi panstwowi urzednicy. Niedawno inter-
net obiegly zdjecia premiera Marka Ruttego, ktory w ele-
ganckim garniturze jechat rowerem ze swojej siedziby do
patacu krélewskiego, zeby poinformowaé monarche o sfor-
mowaniu rzadu. Zanim prezes rady ministrow wszedt na
spotkanie z Wilhelmem Aleksandrem, jeszcze zapiat na kole
specjalng blokade, chociaz teren dookota patacu byt ogro-
dzony, a wokét krecito sie mnéstwo gwardzistow - jednak
strzezonego Pan Bog strzeze.

Dane, dotyczace liczby rowerdw, robig niesamowite wra-
Zenie, bo w kraju, ktéry ma niewiele ponad 17 miliona miesz-

kancéw, jest az 22,5 miliona roweréw. Nic dziwnego, ze
Holendrzy musza sie zastanawiac, jak pomiescic te wszystkie
pojazdy na swoich ulicach i wpig¢ je w system komunikacyjny.
Wtadze Utrechtu, jednego z najwiekszych holenderskich
miast, rozwigzaty ten problem w bardzo ciekawy sposéb i wy-
budowaty wielki, podziemny parking dla roweréw w rejonie
dworca kolejowego, ktéry docelowo pomiesci az 12500 po-
jazdow. Wiele oséb dojezdza do miasta pociagami, a nastep-
nie przesiada sie na rowery.

Ta konstrukcja robi niesamowite wrazenie. CatoS¢ bedzie
zajmowacé az 17 tysiecy metréw kwadratowych i sktadaé sie
z pieciu modutdéw, na ktérych, na kilku poziomach,
zamontowane zostaty stojaki dla roweréw. Na razie dostep-
nych jest szeS¢ tysiecy miejsc, ale juz do konca przysztego
roku oddana do uzytku ma osta¢ cata budowla - wtedy
pojemnos$¢ parkingu wzroSnie ponaddwukrotnie. O skali
inwestycji moze Swiadczy¢ to, ze Tokio, jedno z najwiekszych
miast na S$wiecie, wybudowaty podobny parking, ktéry
pomiesci "ledwie" 9400 rowerdow.
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Obiekt jest czynny 24 godziny na dobe, siedem dni w tygod-
niu. Co ciekawe, po przekroczeniu wjazdu na parking nie trze-
ba zsiadaé z roweru - catos$¢ zostata tak zaprojektowana, ze
mozna dojechaé na swoje miejsce, co na pewno znacznie
utatwia i przyspiesza korzystanie z parkingu. To nie koniec
usprawnien, bo rowerzysci sq prowadzeni na wolne miejsca
przez specjalny, elektroniczny system.

Co najciekawsze parking, chociaz nowy i ogromny, juz w mo-
mencie oddawania go do uzytku, moze sie okaza¢ za maty,
ale to nic dziwnego, jesli wedtug szacunkéw ratusza, co-
dziennie przez centrum Utrechtu przejezdza nawet 100 000
rowerzystow. Plany sg ambitne i do 2020 roku liczba miejsc
parkingowych dla roweréw ma wzrosng¢ do 33 000.

Tak wielka armia rowerzystéw moze spowodowac olbrzymie
komplikacje w ruchu ulicznym, bo podobnie jak jest w przy-
padku samochoddw, czeSé ttoku moga powodowaé rowe-
rzysci szukajacy miejsca, gdzie mogg bezpiecznie zostawic
swéj pojazd. Dlatego w Utrechcie dwa lata temu rozpoczety
sie testy elektronicznego systemu powiadamiania o dostep-
nosci miejsc na miejskich parkingach dla roweréw.

Na ulicach pojawily sie tablice, na ktérych wyswietlaty sie
liczby z aktualizowang na biezgco liczba pustych stanowisk
postojowych tak, aby kazdy rowerzysta wiedziat, gdzie sie
skierowac. System miat sie rowniez "uczy¢" i na podstawie
liczby wolnych miejsc oraz predkosci ich zapetniania w prze-
sztosSci, uprzedzaé kierowce, ze juz za chwile nie bedzie tam
po co jechaéitrzeba sie kierowaé w inne miejsce.

System sie przyjati w kolejnych latach rada miejska w Utrech-
cie podejmowata decyzje o jego rozbudowie. W 2017 roku

miato funkcjonowaé juz 26 tablic, podajgcych informacje
o zapetnieniu 11 miejskich parkingow.

Holandia jest europejskim liderem, jesli chodzi o rozwigzania
promujgce ruch rowerowy. Holendrzy juz od lat 70. stawiaja
na ten Srodek transportu - w rankingu Copenhagenize, ktéry
ocenia miasta najbardziej przyjazne rowerzystom Utrecht
jest na drugim, a Amsterdam na trzecim miejscu (prowadzi
Kopenhaga).

Warszawa nie ma tak wielkich tradycji, jesli chodzi o ruch
rowerowy, ale ostatnio dzieje sie w tej kwestii coraz wiecej.

W stolicy jest juz ponad 7000 stojakéw w ksztatcie odwro-
conej litery ,U, do ktorych bezpiecznie mozna przypiaé po
dwa rowerowy. Miejsca do parkowania pojawity sie przy wiek-
szosci szkét i innych budynkach uzytecznosci publicznej
(choéby Centrum Nauki Kopernik), a takze przy wazniejszych
przystankach i petlach. Poniewaz najwazniejsze jest, zeby
stojaki staty w miejscach, ktére najbardziej odpowiadajg
mieszkancom, dlatego propozycje lokalizacji mozna
przysytaé na adres rowery@um.warszawa.pl.

Dziekitemu, ze rozbudowywana jest infrastruktura rowerowa
i powstajg kolejne kilometry Sciezek (w sumie oddanych do
uzytku jest juz okoto 500 km), zwieksza sie takze ruch rowe-
rowy w Warszawie. Z pomiaréw, wykonywanych w 2017 roku
wynika, ze juz 5,5 proc. uczestnikow ruchu w stolicy wybierato
ten Srodek transportu. Jeszcze dwa lata wczesSniej ten
odsetek wynosit 3,8 proc., a poniewaz maja powstawaé
kolejne kilometry Sciezek, to mozna przypuszczaé, ze
chetnych do jazdy rowerem bedzie w przysztoSci jeszcze
wiecej. |

tekst: tukasz Majchrzyk
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B Z KART HISTORII KOMUNIKACJI

136. rocznica uruchomienia
belgijskich tramwajow konnych

"Pomiedzy warszawiakami panuje dos$¢ jednomysina opinia, ze tramwaje nalezg do

najpiekniejszych wynalazkow XIX-go wieku"

tak Bolestaw Prus pisat w "Kurierze

Warszawskim" (nr 170 z 1883 roku) dwa lata po uruchomieniu pierwszej linii miejskich

tramwajow konnych w Warszawie. Niedawno, bo 18 pazdziernika, obchodzilismy 136.

rocznice tego srodka publicznego transportu. A niebawem, bo 11 grudnia, bedziemy

obchodzi¢ 151. rocznice uruchomienia tramwajéw konnych przez koleje zelazne.

Miejskie tramwaje konne wy-
jechaty na swoja pierwsza
trase 18 pazdziernika 1881
roku. Linie uruchomita na zle-
cenie wtfadz miasta spotka
Sociéte Generale de Tram-
ways - Tramways Varso-

viens, zwana w skrécie Towa-
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rzystwem Belgijskim. Nie byt
to jednak pierwszy tego typu
srodek transportu w Warsza-
wie. Wczesniej bowiem swo-
ja linie tramwajowa urucho-
mito Gtéwne Towarzystwo
Drég Zelaznych Rosyijskich,
a miato to miejsce juz w roku
1866. Ale zacznijmy od
poczatku...

Gdybysmy chcieli siegnagé¢ wstecz w celu odnalezienia
Sladéw pierwszych tramwajow konnych, to zapewne
musielibysmy sie cofna¢ do czaséw starozytnosci, gdy
konie ciggnety wozy jedno- lub dwuosiowe w ZzZtobie-
niach kamiennych ptyt drég. Ale w czasach Imperium
Rzymskiego mozna odnalezé¢ wielu protoplastow
niezliczonej liczby odkry¢ pdzniejszych stuleci, dlatego
przenieSmy sie od razu do XIX wieku, o ktérym
wspomniat przytoczony na poczatku Bolestaw Prus.

Pierwszy tramwaj konny pojawit sie na ulicach
Warszawy 11 grudnia 1866 roku. | bynajmniej nie miat
on stuzy¢ przede wszystkim mieszkaricom miasta, ale
sprawnemu przewozowi towaréw. Dlatego, poza

wagonami towarowymi, koleje zelazne zainwestowaty

w zaledwie szes¢ wagonéw osobowych marki Skandia,

ktore byty w stanie pomiescic¢ 35 oséb.

W dniu uruchomienia oferty przewozowej na linii tram-
wajowej funkcjonowaty dwa rodzaje potaczen. Pierwsze
- miedzydworcowe - faczyto oOwczesne dworce:
Petersburski, do ktérego docieraty pociagi kolei zelaznej
ze Wschodu, oraz Wiedeniski, z ktérego podrézowano
dalej na Zachdd i Potudnie Europy. Skrécito ono czas
podrézujacych, dla ktérych Warszawa byta jedynie
punktem przesiadkowym. Drugie potaczenie byto
krotsze i dedykowane mieszkaricom, ktérzy sprawnie
mogli przemiesci¢ sie z Dworca Wiedenskiego do Ko-
$ciota Sw. Anny. Funkcjonowanie tych tras byto mozliwe
dzieki budowie kilka lat wczesniej Mostu Kierbedzia,
taczacego Prage ze Srédmiesciem.
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Warszawiakom spodobata sie ta forma podrézowania,
a co wiecej - dla kolei zelaznych transport osobowy
okazat sie réwnie intratny, co towarowy. Dlatego bardzo
szybko podjeto decyzje o zakupie kolejnych wagondéw
osobowych, wydtuzeniu drugiej trasy do korica i zwigk-
szeniu liczby przystankéw. To rozwigzanie nie zaspoka-
jato jednak potrzeb transportowych mieszkancow.
Koleje nie byty zainteresowane rozwojem sieci w obre-
bie miasta, a urzednicy miejscy mieli zwigzane rece,
poniewaz ich wptyw na istniejaca infrastrukture byt bar-
dzo ograniczony. W takich okolicznos$ciach podjeto de-
cyzje o budowie miejskich tramwajéw konnych.

Nie byto to jednak proste zadanie, o czym wtadze ma-
gistratu przekonaty sie bardzo szybko. Na poczatku lat
70-tych XIX wieku pojawity sie trzy koncepcje przebiegu
tras przez miasto, a wséréd nich projekt braci Zelt,
zaktadajacy trase tramwajowa od Rogatek Mokotow-
skich do Powazkowskich. Trasa miata prowadzi¢ przez
Krakowskie Przedmiescie. Mimo zZe ta koncepcja jako je-
dyna zyskata wstepna akceptacje ze strony gubernatora,
nie zostata zrealizowana. Na wtasne tramwaje konne

mieszkancom przyszto czekad jeszcze dekade.

Dopiero objecie obowiazkéw prezydenta Warszawy
przez Sokratesa Starynkiewicza stato sie nowym impul-
sem dla zacofanego jak na swoje czasy miasta. Rosyjski
generat postawit sobie wiele ambitnych celéw, ktére
krok po kroku realizowat. Podczas jego prezydentury,
pod koniec lat 70-tych magistrat rozpisat - za zgoda

Komitetu ds. Krolestwa Polskiego - konkurs, ktory
zakonczyt sie wytonieniem wykonawcy odpowiedzial-
nego za budowe i eksploatacje sieci tramwajow kon-
nych. Byto to wspomniane juz wczesniej Towarzystwo
Belgijskie, ktorego oferta okazata sie lepsza od
konsorcjum inz. Kistakowskiego z Petersburga. O wygra-
nej Belgdw zadecydowaty lepsze warunki finansowe -
inz. Kistakowski nie zgodzit sie bowiem na ptacenie
5 proc. od wptywu brutto do kasy miejskiej po trzech
latach eksploatacji. Nie bez znaczenia byto tez doswiad-
czenie - Belgowie realizowali juz takie projekty m.in.
w Mediolanie, Neapoluiwe Lwowie.

Na mocy zawartej 23 wrzesnia 1880 roku umowy juz
latem nastepnego roku Towarzystwo Belgijskie
przystagpito do budowy dwdch remiz: pierwszej z war-
sztatami na Muranowie, oraz drugiej z lecznica na
Mokotowie, ktéry w tamtym okresie pozostawat jeszcze
poza granicami Warszawy. Réwnolegle trwaty prace nad
pierwszg trasg tramwajowa, dzieki czemu jej oficjalne
uruchomienie mozliwe byto wtasnie 18 pazdziernika.
Tego dnia o godz. 13.00 ze stacji na Muranowie wyjechat
pierwszy tramwaj, a za nim sze$¢ kolejnych z przedsta-
wicielami najwyzszych wtadz miejskich, m.in. prezyden-
tem Starynkiewiczem oraz dyrektorem Towarzystwa
Belgijskiego - Bolestawem Chorazym. Dwie godziny
poézniej tramwaje konne rozpoczety regularnie obstugi-
wac pasazerow.

W ciggu dwoch lat sie¢ miejskich tramwajow konnych
rozrosta sie do 11 linii, do obstugi ktérych zaprzegane
byty 384 konie. W 1883 roku w dni powszednie na ulice
Warszawy wyjezdzato 80 wozdéw, a w dni $wiagteczne 96.
Sie¢ liczyta wéwczas 21,5 km. Dziennie podrézowato po
niej prawie 30 tys. pasazeréw, a rocznie ponad 10 min.
Kazda linia miata wtasny kolor, a takie oznakowanie
wynikato z faktu, ze ok. potowa mieszkarncéw miasta by-
ta niepiSmienna. Najpopularniejsza, a zarazem najbar-
dziej dochodowa, byta linia czerwono-zétta, prowadzaca
z Dworca Warszawsko-Wiedenskiego na Murandw,
i niebieska - obstugujaca przemystowa Wole.

Trzeba jednak pamietaé, ze przetom XIX i XX wieku byt
dla Warszawy okresem dynamicznego rozwoju, ktéry
uprzemystowit miasto, spowodowat wzrost liczby
mieszkancéw - z 501 tys. w 1893 roku do 751 tys.
w 1908 roku - i w efekcie wymusit zapotrzebowanie
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transportowe znaczaco poza obszar srodmiejski. Tym-
czasem to wtasnie na tym obszarze skupiata sie siec¢
tramwajoéw konnych, ktére poruszaty sie z predkoscia
zaledwie 7 km na godzine. Szybko stato sie oczywiste, ze
taki uktad komunikacyjny nie spetnia juz potrzeb i ocze-
kiwan Warszawian i trzeba byto zacza¢ szukaé nowych
rozwigzan. Na poczatku XX wieku oczy wtodarzy miasta
zwrdcity sie ku tramwajom elektrycznym, ktére od 1881
roku funkcjonowaty w Berlinie, a niewiele krécej takze
w Wiedniu i Brukseli.

Zanim jednak doszto do powazniejszych zmian, w 1899
roku magistrat przejat od Towarzystwa Belgijskiego sie¢
tramwajow konnych. Decyzja spowodowana byta m.in.
odmowa podjecia sie Belgow elektryfikacji istniejacej
infrastruktury. Jednakze, nie majac odpowiedniego dos-
wiadczenia, wtadze miasta przekazaty zarzadzanie siecia
prywatnemu 7-osobowemu zespotowi, zwanemu Za-
rzadem Tramwajow. W pierwszych latach jego dziatania
odnowiono istniejaca infrastrukture i tabor - ujednoli-
cono m.in. kolorystke, zastepujac niebiesko-zétte barwy
czerwonymi z z6ttymi obramowaniami na burtach
wozoéw. Ten sposob malowania zostat pdzniej utrzyma-
ny przy tramwajach elektrycznych. Réwnolegle trwaty
prace przygotowawcze do elektryfikacji sieci. W 1903
roku magistrat zlecit firmie Siemens-Schuckert opraco-

BMOPOIEN EX2101[qIg 10}

w |} n a 1 1] !

wanie - petnego projektu przebudowy sieci konnej
na elektryczna. Przy tej okazji podjeto takze decyzje o
stop-niowym zastagpieniu koloréw poszczegdlnych linii
numerami.

Jeszcze w 1900 roku Bolestaw Prus pisat w swoich
kronikach, ze ,wczesniej ston urodzi 10 stoniatek, niz
doczekamy sie elektryfikacji tramwajow”. Te stowa
ilustruja najlepiej zniecierpliwienie, jakie udzielato sie
mieszkanicom Warszawy w tamtym okresie. Pierwszy
tramwaj elektryczny wyjechat na ulice dopiero w 1908
roku, podczas gdy ostatni tramwaj konny odbyt swdj
ostatni regularny kurs we wrzesniu 1914 roku. Ale jak
pokazata historia, nawet wtedy konie nie przeszty
ostatecznie do historii. Swéj krotki renesans ten $rodek
transportu przezyt jeszcze w 1917 roku, kiedy w elek-
trowni tramwajowej wybucht kociot, odcinajac zasilanie
tramwajow elektrycznych na 6 tygodni. | wtasnie w tym
okresie w zastepstwie na ulice Warszawy wyjechaty wa-
gony ciggniete przez konie. Gdy szkody po wybuchu na-
prawiono i ,elektryki” wrocity do pracy, tramwaje konne
definitywnie przeszty na karty historii. [ |

tekst: Maciej Krzysztoszek

Opracowano na podstawie:

« ,Warszawskie tramwaje elektryczne 1908-1998”,
Wydawnictwa Komunikacji i tgczno$ci, Warszawa, 1998 .

«  www.tramwar3.republika.pl
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO

MIASTA ST. WARSZAWY

MIEJSKIE ZAKEADY AUTOBUSOWE
MOBILIS

PKS GRODZISK MAZOWIECKI
ARRIVA

EUROPA EXPRESS CITY
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SZYBKA KOLEJ MIEJSKA
KOLEJE MAZOWIECKIE
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY

BIURO POLITYKI MOBILNOSCI | TRANSPORTU
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ
HISTORIA KOMUNIKACJI W WARSZAWIE

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA

www.ztm.waw.pl

www.mza.waw.pl
www.mobilis.pl
www.pksgrodzisk.com.pl
www.arrivabus.pl

www.europaexpress.pl

www.tw.waw.pl

www.metro.waw.pl

www.skm.warszawa.pl
www.mazowieckie.com.pl

www.wkd.com.pl

www.um.warszawa.pl
www.transport.um.warszawa.pl
www.kmkm.waw.pl
www.trasbus.com

www.phototrans.pl
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