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Drodzy Czytelnicy.

Nasze pismo zmienia swoja nazwe i znak,

ale jedno pozostanie niezmienne - bedziemy
informowac o najwazniejszych sprawach
dotyczacych Warszawskiego Transportu
Publicznego. Na pozegnanie z nazwa ,,iZTM”
przypominamy kilka historycznych oktadek.

O czym jeszcze piszemy? Kazdego dnia
mieszkaricy stolicy oraz osoby przyjezdne
wykonujg miliony podrézy Warszawskim
Transportem Publicznym. Dla nas kazdy pasazer
jest wazny. Kazdej osobie, kupujacej bilet

i wsiadajgcej do autobusu, tramwaju czy pociagu
metra badz Szybkiej Kolei Miejskiej chcemy
zapewnic bezpieczng oraz wygodna podroz,

w my$l hasta Wygoda To Podstawa.

Dlatego wladze Warszawy tak wiele uwagi
poswiegcajq nieustannemu unowoczes$nianiu
taboru. O skali inwestycji, jakie zrealizowano

w stolicy w ostatnich latach opowiada Renata
Kaznowska, zastepca Prezydenta m.st. Warszawy.

Nasze miasto chce by¢ liderem we wprowadzaniu
innowacji podnoszacych komfort podrézowania.
Mozna je spotka¢ w Warszawskim Transporcie
Publicznym na kazdym kroku i to one m.in.
decyduja o tym, ze komunikacja miejska jest tak
dobrze oceniana przez podréznych.

Zapraszamy takze do przeczytania rozmowy

z radnym Michalem Bitnerem, ktéry jest
pomystodawca stworzenia jednego logo WTP.

W biezacym numerze piszemy takze, jak tego typu
spojne systemy identyfikacji funkcjonuja w innych
krajach oraz przedstawiamy pierwsza czes¢
historii oznaczeri komunikacji miejskiej

w Warszawie.

Zachecamy do lektury



Bedzie Rada
Warszawskiego Transportu Publicznego

W Warszawie przy Zarzadzie Transportu Miejskiego powsta-
nie Rada Warszawskiego Transportu Publicznego. Bedzie to
miejsce wymiany opinii, zbierania sugestii i informacji od
przedstawicieli roznych srodowisk na temat funkcjonowania
Warszawskiego Transportu Publicznego.

.Zarzad Transportu Miejskiego jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego w Warszawie i gminach metropolii war-
szawskiej, ktére w ramach miedzygminnego porozumienia po-
wierzyly stolicy organizacje komunikacji na ich terenie. Decyzje
podejmowane w zakresie organizacji transportu publicznego sa
oceniane przez rézne srodowiska opiniotwoércze biorace udziat w
zyciu miasta, a opinie dotyczace przyjetych rozwigzan transpor-
towychnie zawsze sg jednomyslne.

Zadaniem Rady bedzie zbieranie opinii i propozycji reprezentan-
tow réznych srodowisk na tematy organizacyjne, przewozowe,
handlowe, taryfowe, infrastrukturalne. Dotyczy¢ one beda ro-
zwiazan obowiazujacych lub mozliwych do zastosowania w War-
szawskim Transporcie Publicznym. Rada umozliwi swobodna
wymiane pogladéw i uwag, konfrontowanie réznorodnych sta-
nowisk w toku bezposredniej dyskusji, bedzie rozszerzeniem or-
ganizowanych dotychczas konsultacji spotecznych. Prowadzenie
jej posiedzen zostanie powierzone profesjonalnemu moderato-
rowi, ktéry zagwarantuje bezstronnos¢ i obiektywizm.

Dla zachowania wtlasciwej reprezentatywnosci mieszkancow
Warszawy, do udzialu w pracach Rady zapraszamy przed-
stawicieli grup:

» spotecznej (przedstawiciele organizacji pozarzadowych zrze-
szajacych konsumentéw, pasazeréw, osoby niepelnospraw-
ne, senioréw, mlodziez itd. oraz Komisji Dialogu Spotecznego
ds. Transportu),
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+ ekologicznej (reprezentanci organizacji zajmujacych sie
zréwnowazonym rozwojem, walka ze smogiem, halasem,
ogranizeniem emisji spalin),

+ biznesowej (przedstawiciele organizacji zrzeszajacych przed-
sigbiorcow, deweloperéw, podmioty z branzy handluiustug),

+ samorzadowej (reprezentanci gmin, z ktérymi ZTM podpisat
porozumienia, Biura Polityki Mobilnosci i Transportu, opera-
toréw, ZTM oraz Komisji Infrastruktury Rady m.st. War-
szawy),

« naukowej (eksperci z réznych dziedzin nauki, wspierajacy
rozwdj transportu na terenie Warszawy).

Ustalenie ostatecznego skladu i zasad funkcjonowania Rady
zaplanowano na drugg polowe marca. Jednym zistotnych etapow
bedzie spotkanie, ktére odbedzie sie 19 marca 2018 r. o godz.
16.00 w Centrum Kreatywnosci Targowa przy ul. Targowej 56
w Warszawie. Zaproszeni na nie sa przedstawiciele organizacji
pozarzadowych, stowarzyszen obywatelskich, organizacji
przedsiebiorcéw oraz towarzystw naukowych. Mile widziany
bedzie kazdy, kto chce aktywnie wlaczy¢ si¢ w rozwoj systemu
transportu publicznego naszego miasta.

Uczestnicy spotkania zostang poproszeni o dokonanie wyboru
swoich przedstawicieli w ramach grup: spotecznej, ekologicznej
i biznesowej. W ramach przygotowan do spotkania bedziemy
proponowac przeprowadzenie w trybie roboczym wstepnych
konsultacji wéréd organizacji i podmiotéw funkcjonujacych w
ramach danej grupy. Powinno to ulatwic¢ dokonanie ostatecznego
wyboru reprezentantéw. Liczymy réwniez na to, ze podczas
spotkania poszczegdlne grupy zaproponuja tematy i zagadnienia,
ktore nalezaloby wprowadzi¢ do programu prac tworzonej Rady.

W konferencji prasowej informujacej o planowanym powolaniu
Rady udziat wziela Zastepca Prezydenta m.st. Warszawy, Renata
Kaznowska. u
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Parking P+R
Metro Mtociny lli
otwarty

Kierowcy moga juz korzystac z no-
wego parkingu Parkuj i Jedz Metro
Mtociny Ill. Jest na nim ponad 150
miejsc parkingowych i stojaki dla ro-
werow.

Nowy parking znajduje si¢ pomiedzy po-
tudniowym wejsciem do stacji metra Mto-
ciny, a skrzyzowaniem z ulica Przy Ago-
rze/Sokratesa, w pasie dzielagcym jezdnie
ulicy J. Kasprowicza. Dla kierowcéw przy-
gotowano na nim 157 miejsc parkingo-
wych, w tym szeé¢ dla oséb z niepelno-
sprawosciami. Rowerzysci maja dla siebie
24 miejsca ze stojakami, a przy jednym
z nich mozna natadowacé rower elektrycz-

ny.

Poza standardowym wyposazeniem, na
parkingu P+R Metro Mtociny III sg ekolo-
giczne nowosci. Panele fotowoltaiczne wy-
twarzajg energie wykorzystywana m.in. do
o$wietlenia terenu energooszczednymi
lampami LED. Wéréd miejsc parkingo-

wych dla samochod6éw sa dwa z tadowar-
kami dla pojazdéw elektrycznych. Na par-
kingach P+R mozna je naladowa¢ za dar-
mo. Ogrodzenie parkingu nawigzuje kolo-
rystyka do elewacji budynku poludniowej
glowicy stacji metra Mlociny. Przesta po-
miedzy stupkami wykonane sg z lekkich
elementéw ocynkowanych, a pomiedzy ni-
mi posadzono ozdobne krzewy lisciaste,
odporne na warunki przy ruchliwej ulicy.
Drzewa, ktére wczesniej rosty tu gdzie te-
raz jest parking, nie zostaly wyciete - spe-
gjalisci przesadzili je w inne miejsca na tere-
nie wezta komunikacyjnego Mlociny.

Nowy parking jest potrzebny, bo pozostate
dwa w wezle Mtociny juz nie wystarczaty -
wszystkie z okolo 1100 miejsc jest zajetych
juz od wczesnego rana. Zapotrzebowanie
na miejsca parkingowe zwiekszylo sie jesz-
cze wraz z uruchomieniem trasy i Mostu
M. Sktodowskiej-Curie. Parking Mtociny
III zaprojektowala i wykonata za I ok. 3,5
mln z} firma Delta S.A. Budowa jest dofi-
nansowana z funduszy europejskich na
rozbudowe systemu parkingéw Parkuj
i JedZ w ramach Zintegrowanych Inwe-
stycji Terytorialnych z Regionalnego Pro-
gramu Operacyjnego Wojewoddztwa Ma-
zowieckiego 2014-2020.

Parking Parkuj i JedZ Metro Mlociny III be-
dzie 15. obiektem tego typu w Warszawie.
Codziennie umozliwiaja one przesiadke do
Warszawskiego Transportu Publicznego
ponad 4300 kierowcom samochodéw oraz
ponad 670 rowerzystom. Bezplatnie
z obiektéw tych moga korzystac osoby po-
siadajgce wazne bilety krotkookresowe
(dobowe, 3-dniowe, weekendowe) oraz
okresowe (30- i 90-dniowe). Dzigki par-
kingom Parkuj i JedZ do centrum Warsza-
wy wjezdza mniej samochodéw, a kierow-
cy dojezdzajacy z okolicznych miejsco-
woéci nie muszg sie martwic o to, gdzie za-
parkowac auto. Mniej zuzytego paliwa to
mniej spalin i lepsza jako$¢ powietrza

w stolicy. |

Nowe linie autobusowe

0Od 24 lutego pasazerowie z Zielonki moga podrézowac
dwiema nowymi liniami autobusowymi-L43 i L44.

Nowe linie, uruchomione przez Zarzad Transportu Miejskiego
imiasto Zielonka zastapily dotychczasowe LZ-1iLZ-2.

Autobusy linii L43 w dni powszednie kursuja:
BANKOWA/ZIELONKA/ - Bankowa - Warynskiego - 11 Listo-
pada - Wojska Polskiego (powrét: Armii Krajowej - Paderew-

wackiego - Sienkiewicza - Poniatowskiego - Skorupki - Kolejowa

- Lipowa - Wolnosci - Lipowa - Dluga - Sowinskiego - Powstan-

c6w -Mazurska - Pustelnicka - PUSTELNICKA/ZIELONKA/.
Powr6t: POWSTANCOW/ZIELONKA/ - Pustelnicka — Marki:

Lisa-Kuli - Zagbkowska - Fabryczna - Zielonka: Marecka - Kos-

ciuszki - Powstaricow - (...) - Kobylka: Hubala - Poniatowskiego
- Zielonka: Poniatowskiego - PONIATOWSKIEGO-PRZY-

CHODNIA/ZIELONKA/

skiego - Bankowa) - Kolejowa - Lipowa - Wolnosci - Lipowa -

Dluga - Sowiniskiego - Powstaricéw - i dalej w dwdéch wariantach:
e (...)-Mazurska - Pustelnicka - Marki: Lisa Kuli - Pitsudskie-

go-CHMARKI

* (...) - Powstaricow - Kosciuszki - Marecka - Marki: - Fa-

bryczna - Pitsudskiego - CH MARKI
natomiast w soboty i $wieta:

BANKOWA/ZIELONKA/ - (...) - Wojska Polskiego - Poniatow-
skiego (DW 634) - Kobytka: Hubala - Zielonka: Ossowska - Sto-
wackiego - Sienkiewicza - Poniatowskiego - Skorupki - Kolejowa
-rondo - Piastowska - Jagielloriska - Lipowa - Wolnosci - Lipowa
- Dluga - Sowiriskiego - Powstaricow - Kosciuszki - Marecka -
Marki: - Fabryczna - Pilsudskiego - CHMARKI.

Autobusy linii L44, tylko w dni powszednie, kursujg na trasie:
KOBYLYKA/HUBALA - Hubala - Zielonka: Ossowska - Sto-

Autobusy obu linii w godzinach szczytu komunikacyjnego kursu-
ja z czestotliwoscia co ok. godzine. |
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Nowoczesnos¢
oznacza wygode

Dbanie o komfort podrézowania to

nieustanna praca i reagowanie na

potrzeby pasazerow. Warszawski
Transport Publiczny ma by¢
synonimem najwyzszej jakosci ustug,
dlatego po ulicach aglomerac;ji
kursuje nowoczesny tabor. Renata
Kaznowska, zastepca Prezydenta
m.st. Warszawy opowiada o tym,

w jaki sposéb witadze stolicy stawiaja
na nowoczesne technologie i co to
oznacza dla pasazerow.

Pani Prezydent, wielu warszawiakéw jeszcze pamieta
halasliwe i kopcace Ikarusy, ale od kilku lat na war-
szawskich ulicach widzimy jedynie nowoczesne, nisko-
podlogowe i wygodne autobusy. Jak wielkie inwestycje
zostaly przeprowadzone w ostatnich latach?

Skala zmian, szczegélnie w ostatnim okresie, jest rze-czy-
wiscie imponujaca. W latach 2008-2016 Miejskie Zaktady
Autobusowe oraz przewoznicy prywatni rozpoczeli kur-
sowanie po Warszawie 1352 calkowicie nowymi pojazda-
mi. Unowoczesnianie taboru jest kontynuowane. W 2017
roku przybylo ponad 140 kolejnych pojazdéw, w tym 10
elektrycznych. To oznacza nie tylko zwigkszenie komfor-
tu, ale réwniez czystsze powietrze dla mieszkaricéw sto-
licy. OczywisScie, inwestycje wiaza sie z kosztami. Same
tylko MZA zainwestowaty w ostatnich latach w wymiane
taboru ponad 1 miliard zlotych. Pod koniec grudnia
podpisaliémy kolejng umowe na obstuge linii. Od polowy
2018 r. na ulicach pojawi sie 50 catkowicie nowych
autobuséw hybrydowych. W planach sa tez kolejne
przetargi, ktére jeszcze bardziej podniosa jakos¢ ustug
Warszawskiego Transportu Publicznego. Miejskie Zakla-
dy Autobusowe zamierzaja kupowac rocznie 80 nowych

pojazdoéw nisko i zeroemisyjnych.

Na warszawskich ulicach wida¢ coraz wiecej zeroemi-
syjnych autobusow elektrycznych. Warszawa stawia na
nowoczesne technologie, ktére zapewniaja wygode po-
drézowania?

/ Renati I._imu-mi.a S
ZARIGpRES I #idimils
el VAT

Juz od pewnego czasu po stotecznych ulicach kursowato

10 elektrycznych Solariséw i 10 Ursuséw. Mozna je bylo
zobaczy¢ choéby na Trakcie Krélewskim. Juz niedlugo
przybedzie nam 10 kolejnych autobuséw marki Solaris. Do
2020 roku udziat pojazdéw o napedzie elektrycznym w ta-
borze zostanie wyraznie zwiekszony - planowany jest
zakup przez MZA dodatkowych 130 autobuséw elek-
trycznych. Co jest istotne, ta inwestycja ma uzyska¢ dofi-
nansowanie ze srodkéw europejskich. Autobusy, zgodnie
z przyjeta przez wladze Warszawy strategia, maja obstu-
giwac linie w Scistym centrum miasta. Ponadto warto do-
da¢, ze Warszawa przystapita w 2017 roku do tzw. Ini-
cjatywy Zeroemisyjnej. Taborem o napedzie elektrycznym
- w skiad ktérego oprécz autobuséw wchodza jeszcze:
tramwaje, metro i kolej miejska - wykonywanych jest
okoto polowy wszystkich kilometréw przejezdzanych
przez Warszawski Transport Publiczny. Autobusy elek-
tryczne sa bardzo ciche, dlatego podrézowanie nimi jest
bardzo wygodne. Mozna w spokoju poczyta¢ ksigzke lub

porozmawiac.
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Warszawa planuje takze wielkie inwestycje w innych
srodkach komunikacji?

Wszystkie zakupy nowego taboru w ramach Warszaw-
skiego Transportu Publicznego maja stuzy¢ podnoszeniu
wygody pasazeréw. Na poczatku lutego Szybka Kolej
Miejska uzyskata dofinansowanie ze $rodkéw europej-
skich, ktére pozwoli m.in. na zakup 21 nowoczesnych po-
ciggéw w ramach przetargu ogloszonego jeszcze w 2017
roku. Jako wladze stolicy przykladamy wielka wage do
tego, zeby nowe pojazdy spelniaty bardzo wysrubowane
wymagania, zapewniajac pasazerom wygode podrézo-
wania. Pociagi, ktére Warszawa zakupi, beda klimatyzo-
wane i w pelni dostosowane do potrzeb oséb o ograni-
czonej mozliwosci poruszania sie oraz zostang wyposa-
zone w wiele udogodnient m.in. w nowoczesny system in-
formacji pasazerskiej, tfadowarki USB i defibrylatory
AED. Nowy tabor na pewno wzmocni w godzinach
szczytu istniejace polaczenia. Bedzie takze wykorzysty-
wany w ramach nowych polaczen, ktére chcemy urucho-
mic¢ po zakoriczeniu prac remontowych i modernizacyj-
nych w obrebie Warszawskiego Wezta Kolejowego. Nale-
zy przypomnieé, ze mocno zaawansowane s3 plany mo-
dernizacji taboru tramwajowego oraz zakupienie no-
wych pociggéw dla warszawskiego metra. W obu przy-
padkach czekamy na rozstrzygniecie postepowan prze-

targowych.

Dbanie o komfort podrézy to proponowanie pasazerom
nowych udogodnien, dlatego w pojazdach Miejskich
Zakladow Autobusowych pojawily sie ladowarki USB?

Warszawa chce by¢ liderem, jesli chodzi o wygode po-

drézowania, stawiamy na nowe technologie, dlatego caty

czas pracujemy nad wdrazaniem kolejnych rozwigzan.
W pierwszych 200 autobusach MZA juz zainstalowano
tadowarki, do ktérych mozna podpiaé kabel ze ztaczem
USB i natadowac telefon lub tablet. Kazde urzadzenie
posiada dwa porty, co umozliwia korzystanie z nich je-
dnoczesnie dwém pasazerom, a to dopiero pierwszy etap
wdrazania nowego udogodnienia dla naszych pasaze-
row. Ladowarki USB znajda sie we wszystkich zamawia-
nych obecnie autobusach dla Miejskich Zakladéw Auto-
busowych. Przypominam réwniez, ze MZA oferuje swo-
im pasazerom inne elektroniczne udogodnienie - w po-
nad 1000 autobuséw juz teraz mozna korzystac z bezplat-
nego, bezprzewodowego internetu. Bedziemy ten system
rozwijaé, a instalacje Wi-Fi znajda sie rowniez we wszyst-
kich zamawianych obecnie autobusach. Nowoczesnosé

idzie w parze zwygoda podrézowania.

Czy moze nam Pani zdradzié¢ jakich dalszych zmian
i udogodnier moga spodziewac sie osoby wybierajace
transport publiczny?

Stawiamy na najwyzsza jako$¢ swiadczonych ustug. Stad
tak duze inwestycje w infrastrukture transportowa. Chce-
my, zacheca¢ Warszawiakéw do korzystania z transpor-
tu, do rezygnacji z prywatnych samochodéw w przy-
padku podrézy po miescie (do pracy, do szkoty). Wszyst-
ko to w trosce o jakos¢ powietrza i standard zycia. Sku-
teczne zachety to dobry tabor, punktualno$¢, ale réwniez
komfort podrézy. Bedziemy dalej rozwija¢ nasza oferte
przewozows, ale rowniez strefe smart, np. : rozpoczelis-
my prace nad zmiang tradycyjnych rozktadéw jazdy na

elektroniczne.
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WTP czyli Wygoda To Podstawa

Kazdy pasazer, korzystajacy z komunikacji
miejskiej chce dojecha¢ do celu szybko

i bezpiecznie. ROwnie wazna jest wygoda
podrézowania i na ten aspekt zwracamy
w Warszawskim Transporcie Publicznym
szczegolng uwage. Wprowadzamy do

taboru ciche i niskoemisyjne pojazdy

niskopodtogowe, poprawiamy dostepnos¢

przystankéw, korzystamy z najnowszych

technologii umozliwiajac zakup biletow za

pomoca aplikacji mobilnych. Naszym
pasazerom chcemy dostarczac ustugi
najwyzszej jakosci i dlatego nieustannie
podnosimy swoje standardy.

Warto pamietaé, ze na wygodng podréz komunikacja

miejska sklada sie wiele rzeczy, czesto na pierwszy rzut

oka ze soba niepowigzanych: czyste przystanki, czytelne
rozklady jazdy, sprawnie dzialajaca klimatyzacja, wy-

godne siedzenia, szeroko dostepne bilety.

Autobusy i tramwaje nie mialyby szansy jezdzi¢ punktu-
alnie w tak wielkim i skomplikowanym komunikacyjnie
miescie, jakim jest Warszawa, gdyby nie wytezona praca
dyspozytoréw, ktérzy na biezgco monitoruja pojazdy
kursujace po ulicach aglomeracji, a ich prace wspomagaja

najnowoczesniejsze systemy.

Co miasto robi, zeby pasazerom podrézowato sie wygod-
nie, a pojazdy komunikacji miejskiej przyjezdzaty punk-

tualnie?

Bliskie i czyste przystanki

Kazda podréz odbywana komunikacja miejskg zaczyna
si¢ i koniczy na przystanku lub stacji. Te obiekty sa
wizytéwkami Warszawskiego Transportu Publicznego,
dlatego Warszawa szczeg6lnie mocno dba, by byly to
miejsca przyjazne pasazerom ilatwo dostepne. To ostatnie
kryterium zostalo nawet uregulowane w odpowiednich
dokumentach.

Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego
dla m.st. Warszawy dzieli aglomeracje warszawska na
strefy, dla ktorych przewidziano optymalne strefy dojscia
do przystankéw transportu zbiorowego. Na terenie War-
szawy dla przystankéw autobusowych i tramwajowych
odlegtosci te wynosza 300-500 m w zaleznosci od strefy
(Srédmiejskiej, miejskiej i przedmies¢). Strefa dojscia do
stacji metra ma wynosi¢ do 1000 m, a dla stacji kolejowych:
do 1000 m w centralnej czesci miasta oraz 2000 m w
dzielnicach obrzeznych.

Na terenie sgsiednich gmin, tworzacych aglomeracje war-
szawska te wartosci sa nieco inne: dla przystankéw auto-
busowych strefa do 500 m obowiazuje na terenach za-
budowy intensywnej i do 800 m na terenach zabudowy
ekstensywnej, natomiast dla stacji kolejowych - dany ob-
szar ma wynosi¢ do 2000 m. Kazdy moze sprawdzi¢ do-
stepnos¢ przystankéw komunikacji miejskiej na mapie na

naszej stronie internetowej. W 2018 roku wybudowane zo-

stang kolejne przystanki, przeprowadzonych zostanie
takze wiele remontéw w juz istniejacych lokalizacjach
(o szczegolach tych inwestycji pisalismy wiZTM 2/2018).


http://www.ztm.waw.pl/?c=708&l=1
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Dobrze zaprojektowane pojazdy

Wygoda w Warszawskim Transporcie Publicznym to
réwniez nowoczesny tabor, spelniajacy najwyzsze euro-
pejskie standardy. Pierwszy autobus niskopodlogowy
pojawil sie na stolecznych ulicach w 1994 roku. W na-
stepnych latach zostalo zakupionych kilka kolejnych
sztuk, a od 1997 roku niskopodlogowe Jelcze M121M
pojawialy sie juz na masowg skale. Wydarzenie to stano-
wilo zapowiedz jakoéciowej zmiany. Przede wszystkim
byly to pierwsze z 50 zaméwionych 12-metrowych, ni-
skopodtogowych autobuséw. Cata dostawa zostala zre-
alizowana do marca 1997 roku. W 2006 roku autobusy
niskopodlogowe stanowily juz niemal potowe taboru,

aod tego czasu ich liczba systematycznie rosta.

1 grudnia 2013 roku byl historycznym dniem w War-
szawskim Transporcie Publicznym - wtedy po raz pierw-
szy wszystkie kursy linii dziennych i nocnych byty obstu-
giwane przez autobusy niskopodlogowe. Stanowi to
wielkie ulatwienie dla 0s6b majacych trudnosci z poru-
szaniem sie czy rodzicéw z malymi dzie¢mi. Nie trzeba
juz wspina¢ sie po kilku stopniach, ale mozna sie dosta¢

do érodka praktycznie z poziomu peronu czy przystanku.

m Dodatkowym udogodnieniem jest mozliwo$¢ wykonania

przez autobus tzw. ,przykleku”, czyli obnizenia podtogi
oraz rozkladane platformy, ulatwiajace wsiadanie i wy-
siadanie osobom na woézkach inwalidzkich badz rodzi-
com z malymi dzie¢mi. Taka osoba nie musi si¢ martwic,
gdzie znajdzie dla siebie miejsce na czas podroézy.
Pojazdy maja specjalnie wydzielone przestrzenie, w kto-

rych mozna bezpiecznie ustawi¢ wézek dzieciecy, a wo-

zek inwalidzki dodatkowo przymocowac pasami.

Sytuacja wyglada coraz lepiej, jesli chodzi o tabor tram-
wajowy - systematycznie wycofywane s stare typy wa-
gonow, a zastepuja je najnowsze, niskopodtogowe i bar-

dzowygodne.

Wnetrza pojazdéw Warszawskiego Transportu Publicz-
nego zostaly réwniez opracowane z myslg o wygodzie
pasazeréw i jak najbardziej komfortowym odbywaniu
podroézy. Wszystkie autobusy, dostarczane w ramach no-
wych kontraktéw musza by¢ wyposazone w miekkie sie-
dzenia - pod tapicerka obowiazkowo ma sie znalez¢ gab-
ka. Samo pokrycie foteli, oprécz tego, ze wygodne i prak-
tyczne, jest réwniez efektowne. Czerwone obicie ma ujed-
nolicony, warszawski wzér, na ktérym widnieja zabytki
stolicy m.in. Syrenka, Kolumna Zygmunta czy Zamek
Krélewski. Mozna powiedzie¢, ze w ciggu kilku lat od
wprowadzenia tapicerka stala sie rozpoznawalnym zna-

kiem Warszawskiego Transportu Publicznego.

Komfort podrézowania to réwniez tatwos¢ przemiesz-
czania si¢ wewnatrz pojazdu. Przestrzen w srodku auto-
busu czy tramwaju jest ograniczona koniecznoscia za-
montowania siedzen, ale miasto Warszawa stara sie robic¢
wszystko, by pasazerowie mogli sie porusza¢ wygodnie
i bezpiecznie. Wejécia musza mie¢ odpowiednia szero-
kos¢, podloga musi byé wykonana z materiatu antypo-

slizgowego, w cisle okreslonych kolorach.

Nowoczesne pojazdy komunikacji miejskiej to wysoki
standard pracy silnika. By¢ moze wiele oséb z senty-
mentem wspomina ikarusy, ktore staty sie legenda w sto-
licy, ale tez halasowaly i wyrzucaly w powietrze olbrzy-
mie ilosci spalin. Nowy tabor jest cichy i ekologiczny (po-
jazdy hybrydowe, elektryczne, silniki spelniajace wysru-
bowane normy emisji spalin). Pod tym wzgledem bedzie
jeszcze lepiej. 18 lipca 2017 roku miasto podpisatlo umowe
na dostawe kolejnych autobuséw elektrycznych, a jak po-
wiedziala Renata Kaznowska, wiceprezydent Warszawy,
wedtug planéw do 2020 roku po ulicach stolicy ma jezdzié
160 pojazdéw napedzanych tym zrédlem energii. Na po-
czatku 2018 roku miasto ogtosito przetarg na dostawe 80
autobuséw gazowych wraz z paliwem. Dzieki nieustan-
nemu podnoszeniu komfortu podczas podrézy War-
szawskim Transportem Publicznym mozna w spokoju

czytac ksigzke albo cicho rozmawiac.

Ikarusy mialy réwniez inng ceche, ktéra okazywata sie
ucigzliwa dla pasazeréw. Chlodzenie zapewnialy tam

jedynie otwarte okna, dlatego czesto latem mozna byto
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zobaczy¢ pasazeréw, ktérzy wystawiali tokcie albo gto-

wy na dzialanie wiatru. Nie trzeba juz uciekac si¢ do ta-
kich metod. Pojazdy komunikacji miejskiej sa wyposa-
zone w klimatyzacje, ktéra ma zapewni¢ komfortowa po-
dréz, niezaleznie od temperatury panujacej za oknem.
W najnowszych autobusach temperatura jest caly czas
monitorowana, a podglad na warunki w pojezdzie maja
pracownicy Centrali Ruchu ZTM. Jesli odczyty sa niepo-
kojace (za zimno lub za goraco), w kazdej chwili moga
wysta¢ pracownikéw Dziatu Nadzoru Przewozow, kté-
rzy na miejscu zbadaja sytuacje.

Dbamy takze o bezpieczeristwo naszych pasazeréw, dla-
tego pojazdy komunikacji miejskiej wyposazone s w mo-

nitoring wnetrza pojazdu.

Nowoczesny i dobrze zaprojektowany tabor to takze wi-
zytowka Szybkiej Kolei Miejskiej, ktora jest wazna czescia
Warszawskiego Transportu Publicznego. Pociagi sa w ca-
tosci niskopodlogowe, co zapewnia wygode wsiadania
i wysiadania na stacji lub przystanku. Drzwi zostaty wy-
posazone w czujniki i fotokomorki, zabezpieczajyce
przed Sci$nieciem pasazera. Wsiadanie i wysiadanie zo-
stalo réwniez dostosowane do potrzeb oséb poruszaja-
cych sie na woézkach inwalidzkich - dlatego przy wej-
ciach pociggi SKM maja zamontowane specjalne windy.
W wagonach znajduja sie pétki, na ktérych mozna utozyé
bagaz podreczny oraz porecze, ktérych mogga sie trzymac

pasazerowie stojacy.

Podpowiemy, gdzie wysigs¢

Rozwigzania poprawiajace wygode podrézowania War-
szawskim Transportem Publicznym mozna spotka¢ we

wnetrzu taboru na kazdym kroku. Czerwone przyciski

,Stop”, ktérymi pasazerowie sygnalizuja che¢ wysiada-
nia sg latwo dostepne i dobrze widoczne. Dodatkowo,
umieszczono na nich napisy Alfabetem Braille'a, ufat-
wiajace korzystanie z komunikacji miejskiej osobom nie-
widomym. Podobna funkcje spelniaja pomalowane na
z61to porecze - ten kolor jest lepiej widoczny dla osob sta-

bo widzacych.

Wszystkim pasazerom przydadza sie zapowiedzi gloso-
we przystankéw - taki komunikat potrafi uchronié przed
pojechaniem zbyt daleko réwniez osobe zaczytang w pa-

sjonujacej ksigzce, badZ pochlonieta rozmowa.

To nie jedyne ulatwienie w pojazdach. Schemat komuni-
kacji miejskiej w aglomeracji warszawskiej jest niezwykle
rozbudowany - samych linii autobusowych jest ponad
200, a do tego nalezy doliczy¢ tramwaje, metro oraz pocig-
gi. Jak zapamieta¢ przystanki, jak zorientowac sie czy juz
jest sie u celu? Takie problemy maja osoby, ktére po raz
pierwszy jada dang linig lub nie sg zorientowane w ukla-
dzie komunikacji miejskiej w aglomeracji warszawskiej
(np. turysci). Pomocne sa tablice, na ktérych opisane sa
wszystkie przystanki danej linii, tacznie z informacja czy

jestto przystanek staly, czy tez ,na zagdanie”.

Pasazerom miasto stara si¢ zapewnic¢ jak najbardziej kom-
fortowa podréz, dlatego od pewnego czasu wprowadza-
my kolejne ulepszenia w zakresie informacji pasazerskiej.
Nowe pojazdy Warszawskiego Transportu Publicznego
maja montowane elektroniczne wyswietlacze, na ktérych
mozna odczytaé informacje o przystanku, na ktérym ak-
tualnie zatrzymat sie autobus lub tramwaj, o tym, gdzie

podjedzie w nastepnej kolejnosci, a takze o mozliwych

przesiadkach.
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W przypadku wprowadzania doraznych lub okresowych
zmian w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej (remon-
ty ulic, awarie) liczy sie szybkoé¢ dotarcia informacji do
pasazerow, ktérzy beda mogli dzieki temu lepiej zapla-
nowa¢ podréz. Dlatego korzystamy z mozliwosci, jakie
daje internet. Warszawski Transport Publiczny jest obec-
ny w mediach spotecznosciowych (Facebook, Twitter),
gdzie pojawiaja sie aktualne informacje oraz sprawozda-

nia z organizowanych przedsiewziec.

Przesiadki, czyli dojedziesz
w kazde miejsce

Kazdy pasazer chcialby mie¢ mozliwos¢ dojechania ko-
munikacjg miejska spod domu w dowolnie wybrane miej-
sce. Poniewaz nie jest mozliwe stworzenie takiej sieci po-
faczern chyba nigdzie na $wiecie, czasami istnieje ko-
niecznoé¢ zmiany érodka transportu - najwazniejsze,
zeby przesiadek nie bylo za duzo i zostaly dobrze zsyn-

chronizowane.

Mozliwoé¢ dojechania w wybrane miejsce aglomeracji
warszawskiej (wspélpracujemy z 34 podwarszawskimi
gminami oraz jednym powiatem) réznymi liniami i dob-
rze rozwiniety system przesiadek to wielka zaleta War-
szawskiego Transportu Publicznego, ktéra znaczaco
wplywa na jako$¢ podrézowania. Nie trzeba czekaé na

przystanku na jedna, dedykowang linie i niecierpliwi¢

/ ’

W rir?

sig, spogladajac na zegarek. Zamiast tego lepiej wsigéc do
autobusu lub tramwaju, ktéry wiasnie nadjezdza, a na-
stepnie przesigé¢ sie do innej linii - pozwala to znaczaco
oszczedzié¢ czas podrézy, zwlaszcza ze Srednia czestotli-

wosé kursowania jest bardzo duza.

W godzinach porannego i popotudniowego szczytu kilka
najpopularniejszych autobuséw i tramwajow podjezdza
na przystanki z czestotliwoscig wieksza niz co 4 minuty,
a kolejnych kilkanascie linii kursuje w odstepach co 4-5
lub 6 minut. Z tym wigze si¢ kolejny niezwykle wazny
czynnik, ktéry decyduje o wygodzie podrézowania War-

szawskim Transportem Publicznym - punktualnos¢.

Przewoznicy sa caly czas kontrolo-
wani. Pracownicy Zarzadu Trans-
portu Miejskiego systematycznie
badaja czy pojazdy wszystkich
operatoréw odjezdzaja z przystan-
kéw zgodnie z czasem podanym
w rozkladzie jazdy. Reaguja takze
na ewentualne sygnaly od pasaze-
réw. Jezeli zgloszenie zawiera pre-
cyzyjne informacje dotyczace linii,
przystanku i godziny odjazdu, to
wysylany jest tam pracownik, ktéry
zbiera dane. Jezeli dysponujemy
tylko numerem linii, to na podsta-
wie wlasnego doswiadczenia pra-
cownicy Dzialu Nadzoru typuja
miejsce obserwacji, a nastepnie ana-
lizujg dane. Za niepunktualng jazde
przewoznicy ponosza konsekwen-

¢je finansowe.
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Dla komfortu kierowcow

Warszawa doklada rowniez wiele starani zachecaé kie-
rowcéw aut osobowych do korzystania z ustug War-
szawskiego Transportu Publicznego. Z tego powodu roz-
budowujemy system Parkingéw Parkuj i Jedz, ktore zlo-
kalizowane sa w bliskim sasiedztwie waznych weztéw
przesiadkowych. Osoba posiadajaca wazny bilet od do-
bowego wzwyz, bilet seniora, bilet dla dzieci z rodzin
z tréjka dzieci, dokument uprawniajacy do bezplatnych
przejazdéw srodkami lokalnego transportu zbiorowego
organizowanego przez m.st. Warszawe moze na takim
obiekcie bezplatnie zostawi¢ samochéd i w dalsza podroz

udac sie komunikacja miejska.

Sporym ulatwieniem dla kierowcéw powinny sie staé
takze strefy parkowania Kiss&Ride. Mozna sie tam za-
trzyma¢ na chwile (maksymalnie na dwie minuty), po-
zegnac¢ i odjecha¢ Zarzad Transportu Miejskiego uru-
chomit pilotazowo siedem takich miejsc w poblizu stacji

metra.

Wygoda i wypoczynek

W sklad Warszawskiego Transportu Publicznego wcho-
dzg réwniez Warszawskie Linie Turystyczne, ktore pty-
waja roku w sezonie letnim. Tramwaj wodny , Wars” to
wios-ng i latem staly element krajobrazu Warszawy. Kto

jeszcze nie ptynat, bedzie mial okazje nadrobi¢ zaleglosci

i ruszy¢ z okolic mostu Poniatow-
skiego. Wyprawa statkiem to takze
znakomita rozrywka dla najmtod-
szych i okazja do pokazania cieka-
wych miejsc Warszawy. Z perspek-
tywy Wisly bedzie mozna podzi-
wiaé¢ Stare Miasto, Stadion Naro-
dowy, Biblioteke Uniwersytetu
Warszawskiego albo pomachaé

Syrence.

Statek , Zefir” oferuje rejs do Seroc-
ka - podczas tej wyprawy mozna
poznac ciekawe zakatki Mazowsza.
Na trasie rejsu zobaczyé mozna
m.in. Zapore w Debem, czylijedyny
zrealizowany obiekt z planowanej
kaskady Bugu. To dzieki tej bu-
dowli powstal doskonale wszyst-

kim znany Zalew Zegrzynski.

Czterema promami, ktére plywaja w réznych czesciach
Warszawy, mozna sie przedostaé z jednego brzegu Wisty

na drugi, ana poklad mozna zabrac ze soba takze rower.
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Bilety dostepne niemal wszedzie

Dla pelnego obrazu nalezy réwniez wspomniec tatwo do-
stepnych biletach. Planujac podr6z Warszawskim Trans-
portem Publicznym nie trzeba si¢ martwi¢ o to, gdzie
nabedzie sie bilet, bo mozna to zrobi¢ niemal na kazdym

rogu, anawet przed wyjsciem z domu.

Gdzie mozna zatem kupic bilet? Zarzad Transportu Miej-
skiego oferuje w tym przypadku bardzo wiele mozliwos-
ci. Przede wszystkim, na warszawskich ulicach mozna
spotka¢ coraz wiecej stacjonarnych automatéw bileto-
wych. Juz jest ich blisko 720 (obstugiwanych przez firmy
ASECS.A.iMennicaPolskaS.A).

W celu rozwijania tej sieci Zarzad Transportu Miejskiego
oglosit zasady wspétpracy w ramach systemu otwartego
i firmy, ktére spelnig niezbedne wymagania beda mogty
przystapi¢ do instalowania automatéw. Nawigzanie
wspotpracy z ZTM bedzie mozliwe dla kazdego pod-
miotu zainteresowanego uczestnictwem w systemie
otwartym, akceptujacego tres¢ umowy oraz spelniajg-
cego wymagania w zakresie funkcjonalnosci stacjonar-
nych automatéw biletowych. To kolejny krok w powiek-
m szaniu sieci sprzedazy biletéw, tak aby byly one jeszcze

dostepniejsze dla pasazerow.
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W biletomatach stacjonarnych dostepne sa: wszystkie bi-
lety kartonikowe (czasowe, jednorazowe przesiadkowe,
krétkookresowe), bilety dlugookresowe imienne kodo-
wane na Warszawskiej Karcie Miejskiej, zintegrowanej
karcie bankowej wydawanej przez PKO BP, Elektronicz-
nej Legitymacji Studenckiej, Elektronicznej Legitymacji
Doktoranckiej oraz na innych nosnikach dopuszczonych

douzytku przez ZTM.

Za transakcje mozna zaplacié kartg ptatnicza, a jesli chce-
my uzy¢ gotéwki i nie mamy odliczonej kwoty, réwniez

nie musimy si¢ przejmowac. Automatwydaje reszte.

Warto réwniez pamietaé, ze we wszystkich stacjonarnych
urzadzeniach oraz w wiekszosci mobilnych biletomatéw,
(w autobusach i tramwajach jest juz okoto 1900 tego typu
urzadzen)) mozna przedltuzy¢ waznosé¢ e-hologramu,

wgrywanego na Warszawska Karte Miejska.

Mozna réwniez zawsze kupic bilet (lub dotadowa¢ War-
szawska Karte Miejska) w jednym z Punktéw Obslugi
Pasazeréw ZTM lub kiosku (saloniku prasowym). Obec-
nie w Warszawie funkcjonuje 21 POP-6w (petna lista do-

stepnajestna stronie internetowej ZTM).

Bilety mozna takze kupi¢ w kioskach i salonikach praso-
wych, nalezacych do réznych sieci - takich punktéw jest
w Warszawie blisko 1500.

warfazﬂa;: Warto réwniez dodag, ze coraz po-
pularniejsze jest nabywanie biletow
oaT o . e e .

e komunikacji miejskiej on-line oraz
przez urzadzenia mobilne. Oba ka-
naly sprzedazy r6znia sie od siebie
oferta (przy zakupie on-line trzeba

Warsza

Karia mie¢ juz wczeéniej spersonalizo-
wang Warszawska Karte Miejska),
e jak tez sposobami postepowania

zjuz zakupionymi biletami.

Wszystkie te dzialania, podejmo-

wars;ﬁf wane przez miasto na réznych po-

lach, maja jeden wspoélny mianow-

nik - zapewnienie pasazerom wy-

godnego i bezpiecznego korzysta-

nia z uslug Warszawskiego Trans-

portu Publicznego.

Wars:
-



WTP ozywia Warszawe

Warszawski Transport Publiczny to
skomplikowany system, w ktorego
sktad wchodzg rézne srodki transportu
i wielu przewoznikéw. Codziennie na
terenie aglomeracji warszawskiej
kursuje okoto 1500 autobuséw i ponad

420 tramwajoéw, a pod ulicami stolicy
jezdzi w godzinach szczytu
komunikacyjnego 48 pociggoéw metra.
Te liczby moga da¢ wyobrazenie,

ile pracy trzeba wtozy¢ w prawidtowe
funkcjonowanie stotecznej komunikacji
miejskiej.

Aglomeracja warszawska jest wielkim organizmem, za-
réwno pod wzgledem zajmowanej powierzchnijak i licz-
by zamieszkujacej ja ludnosci. Wedtug danych Urzedu
Statystycznego w Warszawie z czerwca 2017 roku liczba
mieszkaricow samej stolicy wynosita 1 758 143 osoby. Do
stolicy przyjezdzaja réwniez turysci nie tylko z Polski, ale
réwniez z catego $wiata, ktérzy chca zobaczy¢ naj-

ciekawsze miejsca, polozone w réznych czeSciach miasta.

W sytuacji, kiedy piesza wedréw-
ka nie wchodzi w gre z powodu
zbyt duzych odleglosci lub nie-
sprzyjajacej pogody, idealnym
wyjéciem staje sie skorzystanie
z uslug Warszawskiego Trans-
portu Publicznego. Dlatego miesz-
karicom aglomeracji oraz gosciom
nalezy zapewni¢ sprawnie dziala-
jaca komunikacje miejska, dzieki
ktérej beda mogli sie dosta¢ do
pracy, szkot, urzedéw, na zakupy,
do kina czy teatru i zacheca¢ ich
tym samym do rezygnacji na co
dziers z indywidualnych srodkéw
transportu na rzecz stotecznej ko-

munikacji miejskiej.

Kazdego dnia na ulicach pojawia si¢ ogromna liczba auto-
buséw, spelniajacych wysrubowane normy wyposazenia
i emisji spalin oraz nowoczesne tramwaje, pociggi metra
czy Szybkiej Kolei Miejskiej. W godzinach porannego
i popotudniowego szczytu kursuje ponad 1500 autobu-
sOw (w porannym szczyciejest to 1577 woz6éw) 1425 tram-
wajow oraz 48 pociggéw metra i 19 sktadow SKM. Do-
stepnych jest tam (miedzy godzing 7 a 8 rano) ponad 475

tysiecy miejsc.

Roéwnie wazna jest tutaj czestotliwoséé kursowania taboru.
Linie cieszace sie szczegolnie duza popularnoscia w go-
dzinach szczytu podjezdzajg na przystanki nawet czesciej
niz co cztery minuty, jak chocby linie tramwajowe nr 2133

czy linia autobusowa nr 507.

Warto pamietaé, ze pojazdy Warszawskiego Transportu
Publicznego maja do obstuzenia wiele kilometréw linii -
ktore tacznie licza okoto 2796 kilometréw, z czego poza
stolica dodatkowo 1264 kilometra. Srednia dtugos¢ linii
komunikacji miejskiej (uwzgledniajac wszystkie srodki
transportu) wynosi okoto 15 550 m. Zainteresowani sta-
tystykami z pewnoscia chetnie odnotuja, ze najdluzsza
zwykla linia autobusowa nr 112 na trasie KAROLIN -
CH MARKI liczy 25 892 metry, a najdtuzszalinia strefowa
(720 miedzy kraricami RONDO WIATRACZNA -
RZAKTA) az33 395 metréw.
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Warszawski Transport Publiczny to nie tylko autobusy
itramwaje. Niezwykle wazng i stale rosnaca role w stolicy
odgrywa metro, ktérym codziennie podrézuje ponad 600
tysiecy pasazeréw. Jego znaczenie jeszcze bedzie wzra-
sta¢ wraz z oddawaniem kolejnych, budowanych odcin-
kow II linii. Transport szynowy to réwniez Szybka Kolej
Miejska. Codziennie liniami SKM z podwarszawskich
miejscowosci do Warszawy dojezdza ponad 65 tysiecy lu-
dzi, ktérzy potem przesiadaja sie do innych srodkéw ko-
munikacji. Wysoka punktualnosé przewozow, ksztattu-
jaca sie w ubieglym roku na poziomie ponad 95 proc. po-
zwala lepiej zaplanowac czas podrézy i powoduje wzrost

zaufania do stotecznej komunikacji miejskiej.

Rozbudowana oferta, ktéra miasto stara sie jak najlepiej
dostosowac do potrzeb warszawiakéw, prowadzac sze-
roko zakrojone konsultacje spoleczne, a takze wysoki
standard $wiadczonych uslug powoduja, ze z Warszaw-
skiego Transportu Publicznego korzysta coraz wiecej
0sOb. Zanotowalismy kolejny wzrost liczby przewie-
zionych pasazeréw, ktéra w 2017 roku wyniostaaz1143,9
mln pasazeréw, co stanowito wzrost w stosunku do 2016

roku o okoto 7,5 min.

Integralng czescia Warszawskiego Transportu Publicz-
nego sa réowniez parkingi Parkuj i Jedz, ktérych obecnie,
po otwarciu P+R Mtociny III dziata w Warszawie juz 15.
Oferuja one, na chwile obecng, az 4401 miejsc dla

samochodéw. Zlokalizowane sa w bliskim sagsiedztwie

waznych weztéw przesiadkowych (np. P+R Metro Mio-
ciny, P+R Metro Marymont czy P+R Al. Krakowska),
dzieki czemu kierowcy, zostawiajacy swoje auta na miej-
scach postojowych moga szybko przesigsé sie¢ do komu-
nikacji miejskiej i w dalsza podr6z do centrum stolicy ru-

szyé Warszawskim Transportem Publicznym.

Moga z nich bezplatnie korzysta¢ osoby, posiadajgce
wazny bilet od dobowego wzwyz, bilet seniora, bilet dla
dzieci zrodzin z tréjka dzieci, dokument uprawniajacy do
bezptatnych przejazdéw srodkami lokalnego transportu
zbiorowego organizowanego przez m.st. Warszawe. Od 1
lutego regulamin korzystania z parkingéw P+R jeszcze
mocniej premiuje postawy proekologiczne. Uzytkownicy
aut elektrycznych moga wyrobic¢ sobie Karte EKO, dzieki
ktorej moga bezplatnie pozostawia¢ swoje auta na
parkingach Parkuj i JedZ poza godzinami otwarcia tych

obiekt6w oraz za darmo korzystac ze stacjitadowania.

Na warszawskich ulicach coraz czeéciej mozna spotkac
réwniez rowerzystow, ktérzy korzystaja z oferty War-
szawskiego Roweru Publicznego.
To nie tylko wygodny, ale takze
proekologiczny i prozdrowotny
sposob podrézowania po stolicy.
Nic dziwnego, ze w 2017 roku w sy-
stemie zarejestrowanych bylo az
610 tysiecy osob, a zmozliwosci wy-
pozyczenia roweru skorzystano az
5 136 388 razy. Najlepszym jak do-
tad miesigcem w historii Warszaw-
skiego Roweru Publicznego byt
czerwiec 2017 roku, kiedy liczba
wypozyczerh wyniosta az 868 350.
Najwieksza popularnoscia cieszyly
sie stacje: Plac Wilenski, Arkadia
oraz al. Niepodlegtosci - Batorego.
Rowery Veturilo wréca na war-

szawskie ulicejuz w marcu.
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Logo w dziataniu

Znak Warszawskiego Transportu Publicznego mozna juz zobaczy¢ na ulicach
stolicy. Pojawia sie takze na Warszawskich Kartach Miejskich, a wkrotce bedzie
widoczne takze na biletach kartonikowych oraz Punktach Obstugi Pasazeréw.
Z kazdym dniem coraz mocniej zapada w pamie¢ warszawiakow.
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Punkt Obstugi Pasazerow Komunikacji Miejskiej
Public Transport Service Point
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kuki, krgzek i Sekwana

Im bardziej skomplikowany jest system
komunikacyjny, im wiecej elementéow
wchodzi w jego sktad, tym bardziej
wzrasta potrzeba ujednolicenia jego
identyfikacji graficznej. Dlatego
Warszawski Transport Publiczny zyskat

logo, ktore od nowego roku coraz
mocniej zakorzenia sie w $wiadomosci
pasazerow. Podobne rozwigzania
zostaty zastosowane w wielu
najwiekszych miastach na swiecie.
Najbardziej znanym przyktadem jest
Londyn.

Turysta czeka na autobus lub tramwaj. Zna nazwe przy-
stanku, na ktérym chce wysigé¢, zapamietal numer linii.
Na horyzoncie dostrzega pojazd, w reku Sciska bilet, ale
ciggle nie ma pewnosci czy to wlasciwy przewoznik. Mo-
Ze to autobusy nalezace do innej firmy, ktére obstuguja
podobna trase ijego bilet nie jest tam honorowany? Co be-
dzie, jesli wsigdzie, a nastepnie zdarzy sie réowniez kon-
trola? Nikt nie ma ochoty na doliczanie do kosztow wy-
cieczki oplaty za jazde bez biletu, ttumaczenie kontrole-

rowiswojej pomytki, anastepnie pisanie odwolania.

W wielkich miastach, ktére dysponuja rozbudowanym
systemem komunikacji miejskiej, z réznymi Srodkami
transportu, ryzyko pomytki wzrasta. Czesto pasazerowie
nie majg czasu na uwazne analizowanie oznaczeni na
autobusach, tramwajach i pociggach. Spiesza sie, maja
rozproszong uwage, obserwuja jednoczesnie ruch ulicz-
ny. Potrzebuja szybkiej i jednoznacznej informacji, ze po-
jazd, ktory wtasnie podjechal na przystanek, jest tym
wiasciwym. W takich momentach najlepiej sprawdza sie
identyfikacja graficzna - proste, tatwe do zapamietania

logo, ktére jednoznacznie wskazuje, ze mamy do czynie-

TRANSPORT
FOR LONDON

EVERY JOURNEY MATTERS

UNDERGROUND

nia z transportem publicznym. Po takie rozwigzania siega

coraz wiecej miast na calym $wiecie.

Stolica Wielkiej Brytanii jest czesto stawiana za wzor do-
skonale zorganizowanej komunikacji miejskiej. Rozmiary
aglomeragiji i liczba zamieszkujacej ja ludnosci stawiaja
przed Transport for London wiele wyzwan. Sam zarzad
zostal powotany do zycia w 2000 roku razem ze stwo-
rzeniem nowego szczebla podzialu administracyjnego,
w skiad ktérego wchodzil tzw. Wielki Londyn. Obszar
zajmowany przez te jednostke administracyjna jest rze-
czywiscie wielki. Stolica Wielkiej Brytanii, razem z 32
okalajacymi ja gminami zajmuje obszar ponad 1500 km”,
na ktérym mieszka niemal dziewie¢ milionéw mieszkan-

coOw.

Transport for London (TfL) jest podzielony na trzy dy-
rekcje: Londynskiego Metra, Londynskiej Szyny (kilka
réznych rodzajow kolejek oraz tramwaje), i Transportu
Naziemnego (ang. Surface Transport, w sktad wchodza
m.in. autobusy, stynne czarne takséwki, transport rzecz-
ny, a nawet jednostka odpowiedzialna za utrzymanie

drég).

Mieszkanicowi regionu londyriskiego ciezko byloby sie
zorientowad w funkcjonowaniu tego systemu. Dla przy-
bysza z innej czeéci Wielkiej Brytanii, a tym bardziej
turysty-obcokrajowca moglaby to by¢ zagadka, ktérej nie
da sie rozwigzac. Do jakiej linii wsigé¢? Czy bilet, ktory
kupilem w automacie, bedzie honorowany u danego
przewoznika (zdarzaja sie przeciez operatorzy pry-

watni)?

Nic dziwnego, ze w celu unikniecia chaosu informacyj-
nego i ewentualnych skarg od zdezorientowanych pasa-

zeréw zdecydowano sie na identyfikacje graficzna.
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W ciggu wielu lat funkcjonowania logo Londyriskiego
Transportu stato sie bardzo rozpoznawalnym znakiem
graficznym, jednoznacznie kojarzonym ze stolica

Wielkiej Brytanii.

Niektérzy nazywaja londynskie logo legendarnym i nie
ma w tym stwierdzeniu wielkiej przesady. Czerwonego
okregu, przecietego granatowym poziomym pasem nie
da si¢ pomyli¢ z zadnym, innym symbolem komunika-
cyjnym. Londyniczycy nazywaja je od wielu lat pieszczo-

tliwie , krazkiem” (ang. roundel)isa z tego znaku dumni.

Po raz pierwszy tego typu oznaczenie pojawilo sie juz
w 1905 roku na autobusach - komunikacyjnej nowosci
tamtych czaséw. Okrag, przedzielony pozioma belka
mial jeszcze skrzydla. Trzy lata pézniej w podobny
sposob zaczeto oznaczad stacje metra, ale zamiast czerwo-
nego okregu uzywano czerwonego kola. Przez lata sym-
bol podlegat modyfikacjom, pojawiat si¢ na plakatach,
m.in. stynnym ,, Keeps London going” z 1938 r., na ktérym
»krazek” zestawiono z Saturnem otoczonym pierscienia-

mi.

Znak whbit sie tak mocno w §wiadomosé londynczykéw

m i 0s6b przyjezdnych, ze gdy po powstaniu TfL zaczeto

ujednolicaé system oznaczeni na londyriskim taborze, wy-
boér mogt by¢ tylko jeden. Zaadaptowano juz istniejacy
i doskonale przyjmowany znak, modyfikujac go kolory-
stycznie, w zaleznoéci od potrzeb - inne barwy dla metra,
inne dla autobuséw, inne dla kolejki podmiejskiej itp.

Po podobne rozwigzania siegnieto w Sydney, gdzie réw-
niez trzeba bylo sobie poradzi¢ ze skomplikowanym sy-
stemem oznaczen. W jednym z najwiekszych australij-
skich miast nie byto dtugiej tradycji, do ktérej mozna sie
byto odwotaé i zaadaptowac do nowych czaséw, dlatego

trzeba bylo stworzy¢ caly system graficzny od podstaw.

W konkursie wygrato logo, przedstawiajace skaczaca pi-

teczke, za ktora ciggnie sie kolorowa smuga. Barwy sa

Transport

rézne dla poszczegdlnych srodkéw transportu (np. po-
maranczowy dla pociagéw, btekitny dla autobuséw), ale
idea graficzna jest wszedzie taka sama. Znak ma przy-
wodzi¢ na mys$l tatwosé i wygode, z jaka dzieki trans-
portowi publicznemu, mozna si¢ przemiesci¢ z miejsca na

miejsce.

Logo zostalo wprowadzone w 2013 roku i na poczatku
wywolywatlo sporo dyskusji. Krytycy pomystu wskazy-
wali przede wszystkim na to, ze nowy znak, nazywany
, The Hop” do ztudzenia przypominat logo Australijskiej
Federacji Tenisowej, réwniez sktadajace sie z kolorowych
tukéw. Po pewnym czasie dyskusje ucichty, a logo funk-
cjonuje i coraz lepiej zakorzenia sie w $wiadomosci pa-

sazerow.

W Paryzu punkt wyjscia jest inny niz w Londynie, czy
Sydney, ale dziala réwnie dobrze. Symbolem transportu
publicznego stat sie tutaj znak miejskiej spotki przewo-
zowej RATP. Zarys kobiecego profilu nawigzuje ksztal-
tem do koryta rzeki Sekwany, przeplywajacej przez

stolice Frangiji.

Pod tym wzgledem znaki Warszawskiego Transportu
Publicznego i paryskiej komunikacji miejskiej maja wiele
wspodlnego. W stolicy Polski nowe logo réwniez odwotuje
sie do tradycji - bo c6z moze by¢ bardziej warszawskiego
niz Syrenka? - To piekny projekt, ktory utatwi pasazerom
identyfikacje i korzystanie z naszej komunikacji - powiedziata
przy okazji prezentacji znaku Renata Kaznowska,
zastepca Prezydenta m.st. Warszawy. Z kolei z Londy-
nem i Sydney faczy Warszawe potoczna nazwa, ktéra od
razu zaczeta funkcjonowa¢ w obiegu. Logo stalo sie

,tetka” iniechjuz tak zostanie.
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Logo ma
utatwiac zycie

Korzystanie z komunikacji miejskiej
ma byc¢ intuicyjne i przyjemne. Jednym
z problemoéw byto stworzenie systemu
spoéjnej identyfikacji wizualnej, ktéra
powinna kojarzy¢ sie z wysoka
jakoscia — mowi radny Michat Bitner,

Przewodniczacy komisji infrastruktury

i inwestycji Rady Miasta.

Dlaczego Warszawski Transport Publiczny powinien
mieé ujednolicone logo?

Chodzito o co$ wigcej niz samo logo. Komunikacja miej-
ska powinna by¢ ,latwa w uzyciu” dla mieszkancow.
Chcialbym, zeby korzystanie z niej bylo intuicyjne i przy-
jemne. Jednym z probleméw bylto stworzenie systemu
identyfikacji wizualnej - spéjnego wygladu systemu
transportowego, ktéry pozwolilby na podswiadome roz-
poznawanie jego elementéw. Spéjny wyglad to miedzy
innymi wyrdzniajace logo, umieszczone na wszystkim,

na co sktada sie Warszawski Transport Publiczny.

Wyobrazmy sobie, ze chcemy przekonac¢ znajomego, ze-
by zaczal korzysta¢ z komunikacji miejskiej. W idealnej
sytuacji powinien zapamietac¢ jedno logo, ktére znajdzie
zaréwno na kiosku z biletami, przystanku lub autobusie.
A jak bylo do tej pory? Osobne oznaczenia punktéw
sprzedazy biletéw, osobne znaki na biletach, jeszcze inne
na przystankach, pojazdach i parkingach , Parkuji Jedz”.
Sam naliczylem kilkanascie r6znych znakow, ktore trzeba
byto zna¢, zeby sprawnie poruszac sie transportem pub-

licznym po Warszawie. Tego sie nie da zrozumie¢.

Czy mial pan okazje zaobserwowaé jak funkcjonuje
takaidentyfikacja w innych miastach?

Zacznijmy od tego, ze doé¢ rzadko mamy do czynienia ze
spojna identyfikacja transportu publicznego - zaréwno
w Polsce, jak i za granicg. Chlubnym przyktadem jest
Londyn, ktéry taka identyfikacje rozwija juz od ponad stu
lat. Z drugiej strony, nalezy zauwazy¢, ze czesto taka
identyfikacja nie jest konieczna. W przypadku niewiel-
kich miast, ktére maja dajmy na to trzy linie autobusowe

na krzyz, nie ma co identyfikowa¢ - wszystkie linie moz-

na latwo zapamietaé. W przypadku Warszawy jest

zupelnie inaczej. Po pierwsze system transportowy obej-
muje zbyt wiele linii, zeby dalo sie je zapamietac. Po dru-
gie méwimy o naprawde duzym obszarze, ktéry obej-
muje nie tylko stolice, ale takze kilkadziesigt okolicznych
gmin. Po trzecie w sklad systemu wchodzg bardzo r6zne
srodki transportu: tramwaje, autobusy, cztery odrebnie
oznaczane rozwigzania kolejowe (Metro Warszawskie,
Szybka Kolej Miejska, Koleje Mazowieckie, Warszawska
Kolej Dojazdowa). Po czwarte wreszcie oprdcz transpor-
tu publicznego mamy wiele linii transportu prywatnego
obejmujacego obszar metropolii, ktére moga by¢ mylone

z Warszawskim Transportem Publicznym.

Czy spotkal sie pan juz z jakimi$ pozytywnymi reak-
cjami warszawiakéw badz gosci zagranicznych?

Nie tak predko! Jestesmy dopiero na poczatku diugiej
drogi. Wydaje mi sie, ze mieszkancy dopiero zaczynaja
zdawac sobie sprawe, Ze nie istnieje sp6jna identyfikacja
publicznego transportu, a powinna. Kiedy spéjna iden-
tyfikacja obejmie juz wszystkie elementy systemu, wtedy
bedziemy mogli méwié¢ o reakcjach i ocenach. Chociaz
pewnie wtedy zostanie to przyjete za co$ oczywistego -
Pprzeciez to bez sensu, zeby uczy¢ sie osobno logo kazdego
przewoznika skoro wszyscy dzialaja w ramach tego sa-

mego systemu.

Z czym, pana zdaniem, powinna si¢ pasazerom kojarzy¢
marka Warszawskiego Transportu Publicznego?
Powinna kojarzy¢ sie z wysoka jakoscia i przyjaznoscia.
Jesli wybieram Warszawski Transport Publiczny, to po-
winienem mie¢ pewnoéé, ze dojade na miejsce szybko
io czasie, bede jechaé¢ w przyzwoitych warunkach, a sko-
rzystanie z transportu czyli na przyklad znalezienie
polaczenia, czy zakup i skasowanie biletu beda proste.
Zbudowanie marki to ciezka praca wymagajaca cigglych
usprawnienn i poszukiwania lepszych rozwigzan dla
klientéw. Czy Warszawski Transport Publiczny stanie sie
dobra marka? Na pewno ma duzy potencjal. Trzymam
kciuki.



IZTM zmienia sie w WTP

Od wielu lat magazyn ,iZTM” informowat o najwaz-
niejszych sprawach dotyczacych komunikacji miej-
skiej w aglomeracji warszawskiej i dziataniach Zarza-
du Transportu Miejskiego. Rosnace systematycznie
grono Czytelnikéw $wiadczyto o zaufaniu, jakim cie-
szyla sie nasza praca.

Od tego numeru zmienia sie nazwa czasopisma, ale
jedno pozostanie niezmienne - w dalszym ciaggu be-
dzie mozna znalez¢ tutaj ciekawe artykuly o War-
szawskim Transporcie Publicznym, o historii komu-

nikacji czy inspirujacych rozwigzaniach transporto-

wychzinnychkrajow

Na pozegnanie z nazwg ,iZTM” przypominamy kilka
historycznych okladek naszego miesiecznika.

8 o WaM ZOSTRED
PO EURD 20132

‘:/" METRO PEENA an Cian
~ IMIANA TARYFY W SIERPNIU
y LINIE TURYSTYCZNE ZAPRASZAIA

SEKRETNE I¥CIE

TR B LTEBLLL

CLENTRYCIWI
THACTY EXOLOGHC DL

KOBIETY
W KOMUMIKACH




m wnich brud oraz bezczelna obstuge.

HISTORIA KOMUNIKACIJI

Komunikacyjna gra w kolory (cz. 1)

Historia oznaczen transportu publicznego w Warszawie jest tak samo dtuga jest dzieje

komunikacji miejskiej. Na przestrzeni lat zmienialy sie nazwy spétek, symbole graficz-

ne, kolory pojazdéw, nawet kroj uzywanej czcionki. Jedno pozostato niezmienne -

dazenie do tego, by pojazdy i przystanki byty tatwo rozpoznawalne przez warszawia-

kow. Od zawsze tez pojawiaty sie na nich barwy stolicy.

Na poczatku mogta panowac w tej

kwestii duza dowolno$é. Nic nie

|opuelg PRIUOY] 10}

wiadomo o tym, by wladze miasta
narzucatly w jaki§ sposéb kolory-
styke, badz symbole, ktére miatyby
sie pojawia¢ na wagonach. Kto
otrzymat licencje na wykonywanie
ustug przewozu, ten malowat tabor
wedlug wlasnego uznania. Jesli
w ogoéle go malowal, bo pasazero-
wie pierwszych warszawskich

omnibuséw narzekali na panujacy

Dopiero pojazdy, nalezace do firmy
przemystowca Piotra Steinkellera
i dlatego mianowane ,steinkeller-
kami”, prezentowaly sie godnie, tak
jak przystato na pojazdy transportu
publicznego w jednym z najwiek-
szych miast Imperium Rosyjskiego. Malowane byly na
kolor jaskrawozotty i z tego powodu pdzniej zaczeto je

nazywac kanarkami.

By¢ moze bylo to nawigzanie do barw Warszawy - sto-
lica juz od dawna miata jako swoj herb ztotg syrenke na
czerwonym polu, a w heraldyce ztoto reprezentowane
jest przez kolor z6tty. Ten trop wydaje sie prawdopo-
dobny dlatego, ze omnibusy miaty dodatkowo wyma-
lowany czerwony lub wiSniowy pas w polowie swej
wysokosci. Do tego na pojazdach pojawiaty sie numery
boczne (umieszczane pod siedzeniem wozZnicy) oraz

ozdobna tablica z naniesionym na nig przebiegiem tra-

sy.

Kiedy na ulice wyjechaly tramwaje konne, organizo-

wane przez Gléwne Towarzystwo Rosyjskich Drég Ze-
laznych, pojawito sie réwniez nowe malowanie taboru.
Co ciekawe, w koncesji, ktorg Rada Administracyjna
Krolestwa udzielita Towarzystwu, miasto zostato po-
miniete, dlatego ciezko byto oczekiwaé, by miato jaki-
kolwiek wplyw na oznaczanie wagonéw. Tramwaje by-
ty jednak pomalowane, przez przypadek czy tez celo-
Wo, na czerwono, co moglo sie kojarzy¢ z czerwienia

z tarczy herbowej Warszawy.

By¢ moze jednak, do takiej symboliki nie przywiazy-
wano wtedy wielkiej wagi. Warszawski magistrat zde-

cydowat o stworzeniu wiasnej sieci potaczeri. W tym ce-
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lu podpisano umowe z ,Société Générale de Tramways
Varsoviens” czyli Towarzystwem Belgijskim, a pojazdy
nalezace do tego przedsiebiorstwa byty pomalowane na
niebiesko-zotto. Mialy réwniez ciekawy szczegot w wy-
gladzie zewnetrznym - na karoserii pomostu znajdowat
sie numer boczny i herb przedsiebiorcy belgijskiego z
glowa konia ujeta w podkowe. Niebiesko-z6ite barwy
wiecej mialy wspélnego z kolorami symbolizujgcymi

miasto Bruksele niz z Warszawa.

Co ciekawe i warte podkreslenia linie w tamtych cza-
sach, ze wzgledu na wysoki odsetek analfabetéw, nie
byly oznaczane literami badz cyframi, ale kolorami.
Dlatego pasazerowie podrézowali np. liniami popielata
badz szafirowa. Ten system sprawdzat sie do momentu,
w ktérym w Warszawie, wraz z rozwojem komunikacji
linii zrobilo sie tak duzo, ze nie starczato koloréw na ich

oznaczanie.

Na poczatku XX wieku, wraz ze zblizaniem sie elektry-
fikacji, zmieniat sie rowniez system malowania miej-
skiego taboru. W 1898 roku miasto przejelo od Towa-
rzystwa Belgijskiego zarzadzanie tramwajami kon-
nymi, a kilka lat p6zniej (od 1904 roku) pojazdy zaczeto
przemalowywac na barwy warszawskie - ciemnowi-
$niowe z z6ttymi elementami. Co niesamowicie wazne
w historii oznaczania pojazdéw w komunikacji miej-
skiej w Warszawie - na tramwajach pojawit sie wtedy

herb miasta, czyli Syrenka.

Od tego czasu przyjeto sie malowanie taboru w takich
zestawach kolorystycznych: dach byt szary, najprawdo-

podobniej w jasnym odcieniu. Nizej pojawialy sie juz
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barwy warszawskie: daszki nad burtami byly czerwone
z pozlacanymi otokami, podobnie jak cate pudto wozu.
Za ozdobniki wagonu stuzyly zotte paski. Malowano
takze z6lty pas w miejscu, w ktérym pudio wagonu
stykato sie z ramg podwozia. Jego szerokos¢ wahata sie
w zaleznosci od rodzaju wersji. R6znice dotyczyly takze
wizerunku Syrenki, ktéra raz byla wpisana w okrag,
a innym razem w owal. Na zdjeciach wykonanych
w po6znych latach 30. widac z kolei symbol Warszawy
namalowany na tarczy herbowej, bez jakiejkolwiek
obwodki. Takim tramwajem jezdzil m.in. znakomity
biegacz dlugodystansowy J6zef Noji, ktéry pracowat na

co dzierijako motorniczy.

Takie same barwy, jakimi malowano tramwaje, miat
réwniez testowy autobus Saurer, ktéry pojawit sie na
warszawskich ulicach w 1920 roku - pomalowano go na

kolor burgundowy ze ztotymi zdobieniami.

Co ciekawe, tradycyjny styl malowania warszawskich
tramwajéw utrzymano nawet w okresie okupacji. Nie-
mieckie przepisy z sierpnia 1941 roku dokfadnie regu-
lowaly sprawe malowania wozéw tramwajowych.
Dach mial by¢ malowany na szaro. Géra pudia (do
poziomu ram okiennych) pozostawata jasnozotta, dot

za$ malowano na czerwono.

Osobny temat stanowia przystanki komunikacji miej-
skiej, ktore pojawity sie na warszawskich ulicach wraz z
rozwojem komunikacji miejskiej oraz sposoby ich ozna-

czania tak, by byto to czytelne dla podréznych.

Bardzo ciekawe byly przystanki ustawiane przez To-
warzystwo Belgijskie podczas budowy sieci tramwaju
konnego. Byly to obiekty wykorzystujace rozwigzania
powszechnie stosowane wéwczas w transporcie. Po-
stawiono stupki przystankowe oraz dobudowano
drewniane poczekalnie, w ktérych mozna sie bylo
schroni¢ przed skwarem lub zimnem. Kazda budka
byla ogrzewana (piecem kaflowym lub piecykiem,
zwanym koza). Latem rozciagano réwniez markizy,

ktére zapewniaty cieri.

Dzieki zdjeciom, wykonanym przez stynnego fotografa
Konrada Brandla, dokumentujgcym codzienne Zzycie

Warszawy wiemy, jak wygladaly pod koniec XIX wieku
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stupki przystankowe. Zeliwny, ztobkowany stup wieri-
czyt kapitel, na ktérym znajdowat sie napis , Przystanek

Kolei Konnej”.

Po elektryfikacji warszawskich tramwajéw w 1908 roku
pojawily sie tablice z napisami "Przystanek Tramwajow
Miejskich". Wéwczas zaczeto takze uzywaé stupow
drewnianych, osadzonych w zeliwnych lub stalowych
ramach - na szczycie stupa montowano tabliczke ze sto-
sownym napisem. Po opuszczeniu Warszawy przez
Rosjan w czasie I wojny §wiatowej zrezygnowano z ro-
syjskiej wersji napisu. W takiej formie stupki istniaty

jeszcze w latach 30.

Ciekawym rozwigzaniem byto wprowadzenie w marcu
1926 roku przystankéw podswietlanych, ktére byly
zaopatrzone w "mleczne" szyby podswietlane przez
kilka zaréwek. Pierwsze tego typu przystanki gére mia-
ty zakoniczona daszkiem o czterech skosach estetycznie
wyprofilowanych. Na tych przystankach znajdowaty
sie rozklady jazdy, powszechnie tez wyko-rzystywano
je do umieszczania reklam. Nie widaé byto na nich
zadnych symboli warszawskiej komunikacji miejskiej.
Takie oznaczenia mozna bylo zobaczy¢ na zeliwnych
stupach trakcji tramwajowej - odlewano tam Syrenke,

pod ktéra widac byto uskrzydlone koto oraz pioruny.

Niedtugo przed wybuchem II wojny $wiatowej roz-
poczeto testy kolejnego rozwigzania. Na warszawskich
ulicach pojawit sie nowy typ stupkéw przystankowych.
1 sierpnia 1938 roku, w Alejach Jerozolimskich, usta-
wiono nowe przystanki wykonane ze stalowych katow-
nikéw. Prostokatna rure wiericzylo koto z litera "T" lub
"A", w zaleznosci od rodzaju przystanku, takze ze stali.
Calos¢ malowana byla, jak mozna przypuszczaé, na

czerwono oraz zotto.

W Warszawie lat 20. i 30. ubiegltego wieku poczekalnie
dla pasazeréw nie byty standardem, na ogét trzeba byto
czekaé pod gotym niebem, co moglo sie okazac bardzo

nieprzyjemne w razie zatamania pogody.

W latach okupacji po raz drugi pojawily sie dwuje-
zyczne nazwy przystankéw, tym razem niemiecko-pol-
skie. Od 1941 roku zmieniono takze kolorystyke stup-
kow przystankowych, ktére malowano na zétto (ew.
piaskowo) i czerwono. Takie przystanki dotrwaty do

sierpnia 1944 roku. u

tekst: tukasz Majchrzyk
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