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Drodzy Czytelnicy.

O komunikacji miejskiej warto i trzeba rozmawiac.
Kazdy znajdzie w nim co$ ciekawego, a przy
okazji mozna posias¢ wiedze na temat wielu,
waznych spolecznie, zagadnien takich jak ekologia
czy dbanie o wspdlng przestrzen.

Szczegodlnie wdziecznymi stuchaczami sg dzieci,
u ktérych od najmtodszych lat mozna ksztattowac
prawidlowe postawy i przekonywad, ze warto
korzysta¢ z Warszawskiego Transportu
Publicznego.

Dlatego Zarzad Transportu Miejskiego kieruje do
szkot oferte zaje¢ z wychowania komunikacyjnego
"Nasza wspoélna sprawa - ekologiczna Warszawa".
Uczniowie stotecznych szkét podstawowych moga
sie dowiedzie¢ m.in. jak wielu samochodéw trzeba
uzyé, zeby przewiez¢ tylu pasazeréw, ilu zmiesci
sie w jednym tramwaju. Poznaja rowniez
tajemnice autobuséw elektrycznych, ktérych coraz
wiecej bedzie na warszawskich ulicach.

Nie zapominamy jednak réwniez o starszych,
dlatego kazdego roku, przy okazji Europejskiego
Tygodnia Zréwnowazonego Transportu,
organizujemy gry miejskie. W zesztym roku
uczestnicy bawili sie pod hastem , Misja SmogOff”.

Wazne jest takze, by wiedzie¢, nie tylko do czego
stuzy transport zbiorowy. Trzeba wiedzie¢, jak sie
w nim zachowag, by uprzyjemni¢ podréz nie tylko
sobie, ale takze innym pasazerom. Zachecamy do
zapoznania si¢ z przegladem naszych dzialan
edukacyjnych. Zyczymy przyjemnej lektury!

Zachecamy do lektury
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Zmiana rozktadu linii S9

4 kwietnia zmienit sie rozktad jazdy SKM linii S9. Pasazerowie
z Wieliszewa i Legionowa - w porannym szczycie - wygodniej
dojada do Warszawy.

11 marca zarzadca infrastruktury, spétka PKP PLK, wprowadzila
zmiane rozkladu jazdy przesuwajac godzine odjazdu porannego
pociagu linii S9, ktérym mieszkancy stotecznej aglomeracji dojez-
dzaja do pracy czy szkoly. Zarzad Transportu Miejskiego wraz
z SKM, zwrécit sie do PKP PLK o przywrécenie wczesniejszej go-
dziny kursowania tego skladu. Wniosek zostat pozytywnie roz-
patrzony.

Dzigki temu od 4 kwietnia pociag linii S9 odjezdza z Wieliszewa o
godzinie 6.39, a z Legionowa o godzinie 6.47, czyli o cztery minuty
weczesniej niz przed marcowa zmiang rozkladu. Odjazdy pocia-
gow Kolei Mazowieckich oraz SKM S3 nie zmienily sie. |

Nowa linia potaczyta
Legionowo i Marki

Od poniedziatku, 19 marca pasazerowie moga podrézowac
nowg3 linig L33, ktoéra taczy Legionowo, Jozeféw i Rembel-
szczyzne z centrum Marek. Kolejna nowa linia autobusowa -
L45 - zostata uruchomiona w gminie Radzymin. Zmienity sie
tez trasy autobusow linii L31i L40.

Autobusy linii L33 kursuja w dni robocze, z czestotliwoscia co ok.
dwie godziny, na trasie:

LEGIONOWO (MICKIEWICZA) - Sowinskiego - Pitsudskiego -
Jagielloniska - Zegrzyniska - Struzarniska - Polna - Stoneczna - Gen.
Roi - DW 632 przez J6zefow, Katy Wegierskie, Rembelszczyzne,
Puszcze Stupecka - Marki: Legionowa - Pitsudskiego - MARKI
(REJTANA) (powrét: Pitsudskiego - Bandurskiego - Okdlna -
Sloneczna - Pilsudskiego).

Nowa linia zapewnia wygodny dojazd do zaktadéw przemyslo-
wych zlokalizowanych w gminie Nieporeti Markach.

Autobusy linii L31 zmienily trase i jezdza gléwnie w gminie Nie-
poret:

PKP DABKOWIZNA - Wélka Radzymiriska: Szkolna - Topolowa
- DW631 - Bialobrzegi: Pogonowskiego - Nieporet: Pogonow-
skiego - Wojska Polskiego - Bialobrzegi: Wojska Polskiego -
Beniaminéw: Fortowa - Laki: Weteranéw - Radzymin: Wetera-
néw - al. Jana Pawla II - 3 Maja - TRAUGUTTA (RADZYMIN)
(powrét: 3 Maja - Polskiej Organizacji Wojskowej - Glowackiego -
Wyszynskiego - Weteranow)

A w wybranych kursach dojezdzaja takze do przystanku PL.
WOLNOSCI w Nieporecie.

Nowa linia w gminie Radzymin

Nowa linia autobusowa od poniedziatku pojawila sie réwniez
w gminie Radzymin. Autobusy oznaczone numerem L45 jezdza
trasa:

PKP DABKOWIZNA - Woélka Radzymiriska: Szkolna -
Sierakéw: Sienkiewicza - Stupno: Zeromskiego - al. Jana Pawta IT
- Marki: wezet z DW 631 - Nadma: Pélko - Rzeczna - Stara -
Szkolna - Jaworéwka - Marki: Pilsudskiego - CH MARKI
(powrét: CH MARKI - Pilsudskiego - Nadma: Jaworéwka -
Szkolna - Stara - Rzeczna -P6lko - Stupno: al. Jana Pawta II).

Autobusy linii L40 nie jezdza juz na kursach skréconych:
PUSTELNIK (MARKI) - SZKOLNA (NADMA).
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Prace na kolejowej
linii otwockiej

Od 26 marca do 14 kwietnia pociagi
linii S1 oraz R7 pomiedzy przystan-
kami Warszawa Falenica i Warsza-
wa Wawer jezdzg po jednym torze.
Pasazerowie moga skorzystac z za-
stepczej linii autobusowej ZR7.

Prace zwigzane sa z budowa Poludniowej
Obwodnicy Warszawy. Cze$¢ pociagéw
linii S1 zostata skrécona do stacji Warszawa
Wschodnia i Warszawa Falenica lub przy-
stanku Warszawa Miedzylesie. W tym cza-
sie beda jezdzily autobusy uruchomionej
przez Koleje Mazowieckie linii zastepczej
ZR7. Autobusy jezdza trasa:

ZR7: WIATRACZNA - Grochowska -
Ptowiecka - Blekitna - Widoczna (powr6t
Widoczna) - Patriotéw (jezdnia zachodnia)
- Marszatka Jozefa Pilsudskiego - Hugona
Koltataja - Stanislawa Staszica -
Powstaricow Warszawy - Orla - ORLA
(powr6t: Orla, Swiderska).

Przystankiem granicznym pomiedzy 1.1 2.
strefa jest WASKA.

Honorowanie biletéw

Bilety ZTM (wszystkich rodzajéw) sa ho-
norowane w pociggach KM na odcinku
Warszawa Zachodnia - Srédboréw oraz
w autobusach zastepczej komunikacji linii
ZR7, uruchamianych przez KM, na calej
trasie.

Bilety ZTM wydane na 2. strefe zachowuja
waznoé¢ w autobusach linii ZR7 na od-
cinku WASKA - PKP FALENICA.

Pasazerowie z biletami , kartonikowymi”
ZTM, ktore nie zostaly wczesniej skasowa-
ne, sa zobowiazani do ich skasowania
przez trwale napisanie na ich odwrocie da-
ty i godziny rozpoczecia przejazdu w for-
macie 24-godzinnym, czyli np. 26.03. godz.
08:55, a posiadacze biletéw zakodowanych
na WKM musza je uprzednio aktywowac.
Bilety Kolei Mazowieckich (wszystkich ro-
dzajéw, do odpowiednich stacji lub siecio-
we) sg honorowane w:
* w pociggach SKM linii S1 na odcinku
Otwock - Warszawa Zachodnia
e w autobusach linii: 115, 119, 125, 142,
161, 213, 219, 305, 521, 523, 525, 702 - na
calej trasie, oraz w autobusach i tram-
wajach kursujacych ciagami pokrywa-

jacymi sie z trasa ww. linii

e W autobusach i tramwajach kursuja-
cych ciggami ulic:
+  Wiatraczna - al. Waszyngtona

aleja i most Poniatowskiego

Al Jerozolimskie - pl. Zawiszy
Al. Jerozolimskie/Groéjecka

Kopinska - Dw. Zachodni,

+ Rondo Daszynskiego - Towarowa
-Pl. Zawiszy,

* Rondo ONZ - al. Jana Pawtla II -
Dw. Centralny,

+  Metro Swietokrzyska - Marszal-
kowska - Warynskiego / Marszal-
kowska - Nowowiejska - Metro
Politechnika

+ w linii metra M1 na odcinku
Swietokrzyska - Politechnika oraz M2 na
odcinku Stadion Narodowy - Rondo
Daszyniskiego. |

W tomiankach ruszyt Punkt Sprzedazy Biletow

Od 16 marca w tomiankach dziata
juz punkt, w ktérym mozna kupic
bilety z taryfy Zarzadu Transportu
Miejskiego i spersonalizowa¢ War-
szawska Karte Miejska.

Od pigtku mieszkaricy fomianek zyskali
miejsce, w ktorym moga zalatwié szereg
spraw zwigzanych z Warszawskim Trans-
portem Publicznym.

Punkt Sprzedazy Biletow zostat zlokalizo-
wany w siedzibie Urzedu Miejskiego przy
ul. Warszawskiej 115 (pokéj nr 2). Mozna
tam kupic bilety z taryfy ZTM (z wyjatkiem
biletébw na okaziciela), personalizowac

Warszawska Karte Miejska, zwrdci¢ oraz
przekodowywac bilety. Dostepna jest plat-
noéc¢ zaréwno gotéwka jakikarta.

Punkt dziala od poniedzialku do piatku,

w nastepujacych godzinach:
poniedziatek, czwartek -10.30 -17.30,
wtorek, Srodai piatek - 08.30 - 15.30.

Od 1 stycznia Lomianki zostaty wigczone
do 1. strefy biletowej. Warszawska komu-
nikacja miejska po raz pierwszy zaczeta do-
jezdza¢ do gminy Czosnéw, ktéra znalazta
sie w 2. strefie biletowej. Pasazerowie moga
skorzystac z linii 150, 250, 750 i N56. Ptaca
tez mniej za bilety. |
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Ulgi dla senioréw - akcja informacyjna

Zarzad Transportu Miejskiego przypomina pasazerom o przystugujacych im

przywilejach w Warszawskim Transporcie Publicznym.

Na podstawie uchwaty warszawskich rad-
nych z 6 kwietnia 2017 r. osoby, ktére ukon-
czyly 65. rok zycia moga podrézowac ko-  urodzenia.
munikacja miejska po zakupieniu imien-
nego Biletu Seniora, waznego przez 365 dni
od momentu skasowania. Taki bilet w cenie
50 zt uprawnia do nieograniczonej liczby
przejazdow w 1 i 2 strefie. Z kolei na pod-
stawie uchwaly z 25 sierpnia 2016 r. pasaze-
rowie, ktérzy ukonczyli 70 lat, moga ko-
rzystac z przejazdéw Warszawskim Trans-
portem Publicznym bezplatnie.

Uwaga, z Biletu Seniora i bezplatnych prze-
jazdéw moga korzysta¢ nie tylko war-
szawscy seniorzy, ale takze mieszkancy
innych miast i goscie z zagranicy. Pasazer,
korzystajacy z przystugujacych mu upraw-

nienl, powinien jednak mie¢ ze sobg doku-

Chcemy aby, z uprawniert mogli korzystac
wszyscy pasazerowie, dlatego bedziemy

informowali o tych mozliwosciach. Osoby,
ktore przy sktadaniu wniosku o spersona-
lizowanie Warszawskiej Karty Miejskiej
podaty dobrowolnie dane kontaktowe: nu-
mer telefonu, adres email lub adres za-

mieszkania, otrzymaja przypomnienie.

ment tozsamosci, poswiadczajacy date

Akcja informacyjna ma by¢ prowadzona
cyklicznie. W pierwszej grupie znalazly sie
osoby, ktore ukoricza 65. lub 70. rok zycia

miedzy 23 marca a 24 kwietnia 2018 roku.

Powstata Rada Warszawskiego Transportu Publicznego

Jakimi tematami powinna zajmowac sie Rada War-
szawskiego Transportu Publicznego? Kto powinien
w niej zasiadac? Jakie beda zasady jej dziatania?

Rada, powolana przy Zarzadzie Transportu Miejskiego, bedzie
miejscem wymiany opinii, zbierania sugestii oraz informacji od
przedstawicieli roznych srodowisk na temat funkcjonowania ko-
munikacji w stolicy i aglomeracji. Podczas pierwszego, inicjuja-
cego spotkania, zainteresowani mogli pozna¢ zasady jej prac.
Zaproponowano rowniez tematy, ktorymi Rada Warszawskiego
Transportu Publicznego powinna sie zajaé, a takze dokonano
wyboru przedstawicieli organizacji spolecznych, ekologicznych i
zrzeszajacych przedsiebiorcow.

W pierwszych spotkaniach wziela udziat Renata Kaznowska, za-
stepca Prezydenta m.st. Warszawy. Wéréd tematéw zapropono-
wanych przez organizatoré6w do podjecia w dalszych pracach Ra-
dy znalazl sie tabor elektryczny i rézne rodzaje napedéw pojaz-
déw komunikacji miejskiej, zagadnienia taryfy i nowego systemu
biletowego, czy priorytetéw w ruchu dla transportu publicznego.
Wspomniano takze o wezlach przesiadkowych, komunikacji
w aglomeracji, zasadach korzystania z transportu zbiorowego,
ksztalcie ukltadu komunikacyjnego, systemach informacji
pasazerskiej, bezpieczenstwie w komunikacji miejskiej, nadzorze
ruchu i komunikacji zastepczej oraz o komforcie podrézy.

Wybrano réwniez przedstawicieli, ktérzy wezma udzial w pra-
cach Rady. Powolano takze rezerwowych cztonkéw, mogacych
zastapic osoby, ktére zréznych przyczyn nie beda w stanie uczest-
niczy¢ w kolejnych spotkaniach. W ramach grupy spofecznej do
Rady weszli: Longinus Kawka z Warszawskiej Rady Senioréw,

Anita Siemaszko ze Stowarzyszenia Kobiet Niepelnosprawnych
oraz Agnieszka Krzyzak-Pitura z Fundacji Rodzic w Miescie.
Czlonkiem rezerwowym zostala Maria Pokéj z Warszawskiej
Rady Senioréw.

Na czlonkéw Rady w ramach grupy ekologicznej wybrano:
Lukasza Bieleckiego z Zielonego Mazowsza oraz dr. Wojciecha
Szymalskiego reprezentujacego Instytut dla Ekorozwoju. ,W re-
zerwie” pozostala Magdalena Poptawska ze Stowarzyszenia Zie-
loni RP. Przedstawicielka organizacji zrzeszajacych przedsie-
biorcéw zostata natomiast Katarzyna Kaczmarska - Czlonek
Zarzadu Warszawskiej Izby Gospodarczej.

Jako reprezentanci samorzagdéw do Rady weszli Robert Nogalski
(Urzad Miejski w Piastowie) i Michat Babicki (Urzad Miasta
Marki). W ,rezerwie” pozostali Ryszard Haczek (Zastepca Wojta,
Urzad Gminy Izabelin) oraz Henryk Oleszczuk (Urzad Miejski
w Wolominie). Jako przedstawicieli operatoréw desygnowano
na-tomiast Jana Kuzmiriskiego - Prezesa Zarzadu Miejskich Za-
kladéw Autobusowych i Dariusza Zatuske - Prezesa Zarzadu
Mobilis Sp. z o0.0. Rezerwowymi czlonkami zostali Bogdan
Marcinczyk - Prezes Zarzadu Komunikacji Miejskiej Lomianki
oraz Radostaw Marek - Wiceprezes Zarzadu PKS Grodzisk Mazo-
wiecki.

Do pracy w Radzie zaproszono takze trzech wybitnych ekspertow
w dziedzinie transportu, komunikacji miejskiej i zagospodaro-
wania przestrzennego: dr. Andrzeja Brzeziniskiego z Politechniki
Warszawskiej, Marka Roszkowskiego - prezesa Biura Planowania
Rozwoju Warszawy S.A. oraz dr. Michata Wolanskiego ze Szkoly
Gléwnej Handlowej w Warszawie. |



Nawyki komunikacyjne mozna ksztattowaé. Jesli ktos od
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O komunikacji
miejskiej
nalezy rozmawia¢

O komunikacji miejskiej nalezy rozma-
wia¢, to temat skomplikowany, ale
i fascynujacy. Warto edukowac juz naj-
mtodszych pasazeréw. Dzieki temu
w przysztosci na ulicach stolicy moze-
my mie¢ mniej aut i czystsze powie-

trze. Pracownicy Zarzadu Transportu
Miejskiego odwiedzajg warszawskie
szkoty. Dzieci mogg przy okazji zoba-
czy¢, jak od srodka wyglada autobus
elektryczny, a takze przekonac sie, ze
bez powietrza nie beda dziatac¢ drzwi.

malego podrézowat po miescie transportem publicznym,
ten i w dorostym zyciu bedzie z niego chetniej korzystat.
A oto przeciez chodzi w wielkim miescie, ktére codziennie
jest narazone na gigantyczne korki, zanieczyszczenie po-
wietrza i hatas, generowany przez samochody. Warszawa
stara sie promowac korzystanie z komunikacji miejskiej -
dzieki decyzji radnych dzieci uczace sie w warszawskich
szkolach moga podrézowaé Warszawskim Transportem

Publicznym bezplatnie na podstawie Kart Ucznia.

Ale wtlasciwie dlaczego warto to robi¢, skoro samochéd
jest wygodniejszy? Poza tym, jak korzysta¢ ze zbiorowej
komunikacji, zeby podréz uptywata w przyjemnej atmo-

sferze?

Na te pytania pomagaja odpowiada¢ pracownicy ZTM,
ktorzy kazdego tygodnia odwiedzaja warszawskie szkoty
podstawowe i prowadza zajecia z wychowania komuni-
kacyjnego. Jak przebiega taka lekcja? Czego dzieci moga
sie dowiedzie¢?

Na poczatek warto przyblizy¢ sama instytucje, jaka jest
ZTM oraz marke WTP. Po czym poznaé¢ pojazdy War-
szawskiego Transportu Publicznego? Tutaj dzieci wyka-

zujq sie duza wiedza. Pojawiaja sie odpowiedzi, ze auto-

busy i tramwaje pomalowane s3 na barwy z6tto-czerwone.
Mozna juz odnotowac pierwsze sukcesy w zaszczepianiu
w $wiadomosci najmlodszych warszawiakéw marki WTP
- jedno z dzieci odparto, ze pojazdy transportu publicz-

nego moznarozpoznac po naklejce.

Ktojezdzi do szkoly komunikacjg miejska? Tutaj nie wszy-
scy moga sie pochwali¢ korzystaniem z autobusu lub
tramwaju, ale to dlatego, ze bardzo duza cze$¢ uczniéw

mieszka w bliskim sgsiedztwie szkoty.

Jakie sa zalety korzystania z WTP? Komunikacja miejska
jest bardziej ekologiczna niz podréz samochodem, ale co
tow praktyce oznacza? Jak zobrazowac dzieciom te zalete?
Najlepiej pokazac ja na konkretnym przyktadzie. Jesli do
tramwaju zmiesci sie 200 pasazeréw, a samochody osobo-
we w wiekszosci przypadkéw mieszcza piec oséb, to tatwo
policzy¢, ze do przewiezienia takiej samej liczby ludzi
potrzeba az 40 samochodéw (a rzadko zdarza sie, by auta

jezdzity zapelnione catkowicie).

Taka liczba pojazdéw ustawionych w jednej linii, tworzy
pokaznych rozmiaréw korek, ktéry natychmiast powo-
duje kolejne problemy w ruchu ulicznym: spaliny i hatas, a
w efekcie niepotrzebne nerwy, gdy kierowcy trabig na

siebie. Lepiej przesigéc sie do Warszawskiego Transportu
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Publicznego, ktérym dojedziemy niemal w kazde miejsce
stolicy, a nawet daleko poza jej granice, przy okazji

czytajac ksiazke.

Czego jeszcze moga sie dowiedzie¢ uczniowie podczas
zaje¢ z wychowania komunikacyjnego? Dzieci majg oka-

zje obejrzec serie filméw z Panem Bilecikiem w roli gléw-

nej. W przystepny sposob zostaty tam wyjasnione podsta-
wowe pojecia, opisujace komunikacje miejska, reguty do-
brego wychowania obowigzujace w komunikacji zbioro-
wej (ustepowanie miejsca osobom starszym, niepelno-
sprawnym, zakaz spozywania positkéw) czy zasady bez-
piecznego podrézowania (czemu stuzag zélte linie, dla-
czego nalezy trzymac sie poreczy, czemu nie wolno wy-
siada¢ ani wsiadaé po sygnale dZzwiekowym, a tym bar-
dziej przebiegac przez ulice na czerwonym §wietle w po-

goni zaautobusem).

Po przerwie na dzieci czeka czes¢ praktyczna zaje¢ komu-
nikacyjnych, ktéra odbywa sie w autobusie elektrycz-
nym, zaparkowanym na szkolnym parkingu. Pojazdéw
napedzanych w ten sposéb mozna spotkaé na warszaw-
skich ulicach coraz wiecej, dlatego warto, by dzieci po-
znawaly zasade ich dziatania. Uczniowie maja okazje zo-
baczy¢ co kryje sie pod maska autobusu elektrycznego,
czyli tam, gdzie normalnie nie ma mozliwosci zajrze¢
i przekonac sig, jak wielkie baterie dostarczaja energie do

silnika.

Zachwyt dzieci wywoluje rozkladajacy sie pantograf,
ktory budzi skojarzenia z anteng satelitarna. Wiele zaba-
ostarczaja proby otwarcia drzwi, ktére zostaty za-

ne przez cisnienie w ukladzie hydraulicznym -
5 e .

najwieksi klasowi sitacze majg szanse zmierzy¢ sie z tym
wyzwaniem. Dzieci w ten sposéb maja okazje sie przeko-
nad, jak wazne jest powietrze wtlaczane do ukladéw auto-
busu przez sprezarke. Kiedy powietrze zostaje spuszczo-

ne, drzwi ustepuja bez problemu.

Bardzo wazne jest sprawne wsiadanie i wysiadanie
z autobusu czy tramwaju, dlatego podczas zajec¢ dzieci
majg okazje przecwiczy¢ prawidlowe zachowanie. Ucz-
niowie, ktérych rozpiera energia, bardzo czesto nie za-
chowuja przy tym nalezytej ostroznosci, stwarzajac za-
grozenie dla siebie i innych pasazeréw oraz przysparza-
jac ktopotéw nauczycielom i wychowawcom. Brak dyscy-

pliny to réwniez problem podczas samej podrézy.

Dzieci potrafig zapomnie¢ o tym, Ze nalezy trzymac sie
poreczy, lubig bawic sie biletomatami lub kasownikami,
biega¢ w przejsciach miedzy rzedami siedzen. Takie za-
chowanie jest nie tylko ucigzliwe, ale réwniez niebez-
pieczne, dlatego podczas zaje¢ dzieci dostaja wskazowki,
co nalezy, a czego pod zadnym pozorem nie wolno robi¢
podczas podrézowania Warszawskim Transportem Pub-
licznym. Lekcja koriczy sie prébnym kasowaniem biletéw
(dzieki decyzji stotecznych radnych uczniowie warszaw-
skich szkot podrézujg komunikacja miejska bezplatnie,

ale warto sie nauczy¢ dobrych nawykéw zawczasu).

Uczniowie, wyposazeni w takg wiedze, wracaja do szko-
ty, gdzie w dalszym ciggu na przerwach moga dyskuto-
wac o tym, co zobaczyli i wystuchali podczas lekcji. Na-
stepnym razem, gdy wsiada do autobusu lub tramwaju,
beda wiedzied, jak sie zachowac. A moze nawet wezma ze

sobg rodzicow irodzenstwo? .
™

7ztm
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Dzieci chtong
wiedze
o komunikacji

Obserwuje, ze coraz wiecej uczniow
dojezdza do szkoty transportem pub-
licznym. Lekcje wychowania komuni-
kacyjnego pomagajg im nauczy¢ sie
odpowiednich zachowan - méwi Anna
Moroz, nauczycielka ze Szkoty Podsta-
wowej z Oddziatami Integracyjnymi
nr 344 im. Powstania Warszawskiego.

Pani klasa brala udzial w zajeciach z wychowania komu-
nikacyjnego. Jakie byly wrazenia dzieci po zakonczeniu
lekcji?

Bylam na miejscu z uczniami i przyznaje, ze dzieci byty
bardzo zaciekawione, aktywne, zadawaty pytania, cho-
ciaz trafili sie nam uczniowie, ktérzy stwierdzili, ze byto
nudnoiim sie¢ nie podobato, a jeden chiopiec pochwalit sie,
Ze jego ,tato pracuje w Zarzadzie Transportu Miejskiego
ionjuz wszystko wie”. Dla zdecydowanej wigkszosci byty
to jednak nowe wiadomosci i uwazam, ze takie zajecia

byty potrzebne.

Uczniowie mogli zajrze¢ pod maske autobusu elektrycz-
nego. Podobatoimsie?

Zdradze, ze bardzo zainteresowane byly dziewczyny, co
mnie troche zaskoczyto, bo spodziewatam sie, ze bardziej
aktywni beda w tym przypadku chtopcy. Podobalo im sie
to, jak podniesiona zostala maska, ttumaczona zasada
dziatania poszczeg6lnych mechanizméw. Dzieci dostaty
bilety, mogly je skasowaé, co oczywiscie sprawilo im
wielka frajde. Najlepsza zabawe stanowilo jednak
otwieranie zablokowanych drzwi i préby sitowania sie z
nimi. Podnoszacy sie pantograf spowodowal glosne

okrzyki zachwytu.

Jak wiele dzieci przyjezdza do szkoly Warszawskim
Transportem Publicznym?
Z tego, co wiem, to nie kazde dziecko ma mozliwos¢

jezdzenia autobusem, chociaz w naszej klasie chyba nie

bylo nikogo, kto nie podrézowaly w ten sposob

przynajmniej raz. Wielu rodzicéw dowozi swoje pociechy
do szkoty samochodami, ale pod koniec zeszlego roku,
kiedy sama odwozitam corke tramwajem do szkoty
zauwazylam, Ze sporo 0sob przesiadlo sie do komunikacji
miejskiej. Mysle, ze nawet okolo polowy dzieci juz
dojezdza do szkoty i wraca do domu komunikacja miejska,
wielu podrézuje nawet z rodzicami. JesteSmy szkolg
sportowa i dlatego uczy sie u nas dos¢ duza liczba dzieci
spoza rejonu, nie majg domu blisko, nie maja mozliwosci
dotarcia na piechote, na szczeScie w poblizu jest

przystanek tramwajowy.

Dzieki decyzji warszawskich radnych uczniowie maja
teraz bezplatne przejazdy, na podstawie Karty Ucznia.
Mysle, ze to przesiadanie sie zsamochodéw do autobuséw

itramwajow sprzeglo sie z wprowadzeniem Karty Ucznia.
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Kiedy jest cieplo, to staram sie chodzi¢ na piechote, ale
czesto cérka sama prosi mnie o to, zebysmy w drodze do
szkoly skorzystaty z tramwaju. Dla dzieci taka podréz to

jestfrajda.

Jak uczniowie zachowuja sie¢ w komunikacji miejskiej
podczas wycieczek szkolnych?

Nie ma jednego wzorca, bo spotykam zaréwno dzieci
mocno pobudzone, jak i bardzo spokojne. Zdarzaja sie
nieraz wycieczki, podczas ktérych dzieci sie wyglupiaja,
siadajg na oparciach. Szczegélne zainteresowanie budza
w nich réwniez biletomaty, ktérymi prébuja sie bawic.
Czasami jezdze na wycieczki i widze, ze tramwaj jest
atrakcja nawet dla tych, ktére na co dzien jezdza najczes-
ciej samochodem. Rozmawialiémy z naszymi uczniami o
zachowaniu wzgledem o0s6b starszych, matek z dzie¢mi,
zeby wiedzialy, jak nalezy sie zachowa¢, gdy taka osobe
spotkamy w komunikacji miejskiej. Sa dzieci, ktére usta-
pia miejsca, ale widzialam tez takie, ktore siedza, bo uwa-

Zaja, ze taki przywilej im sie nalezy. Dobre nawyki wyno-

sisie zdomu, ale zajecia z wychowania komunikacyjnego
moga by¢ w tym przypadku niezwykle pomocne i poméc

skorygowac niewlasciwe postawy.

Dzieci mialy okazje zobaczy¢ réwniez, jak kierowca
opuszcza podwozie pojazdu i otwiera specjalna klape.
To pomaga uwrazliwi¢ je na potrzeby innych pasa-
zer6w?

Sama czesto jestem Swiadkiem, jak osoby niepelno-
sprawne korzystaja z komunikacji miejskiej. Cérka po raz
pierwszy widziata opuszczanie klapy podczas zajec
w szkole, a potem sama zwrdcila moja uwage, gdy
podrézowatysmy autobusem. Czestsze korzystanie z ko-

munikacji miejskiej pomaga dostrzegac takie rzeczy.

Mozliwe jest zapanowanie nad rozbrykana wycieczka?

Kiedy podrézuje wycieczka, to najczesciej panuje chaos
iprzede wszystkim trzeba dzieci uspokoi¢, bo hatas moze
przeszkadzaé¢ innym pasazerom. Oczywiscie, nie zamk-
niemy dzieciom buzi, ale mozemy go prébowac ograni-
czy¢, ana pewno zwracac im uwage. Dzieci sa podekscy-
towane, to normalne, bo wyijscie ze szkoty stanowi dla
nich atrakcje, jedziemy w ciekawe miejsce, a w przypad-
ku naszej, sportowej szkoty - bardzo czesto na zawody
plywackie. Staramy sie skupi¢ uczniéw w jednym miejs-
cu, w tym cel wsiadamy na ogoét jednymi drzwiami. Pa-
mietam, ze kiedys przy wysiadaniu rozdzielilismy sie na
dwie grupy, zeby zrobi¢ to sprawniej. Nie przesuwamy
sie do poczatku, raczej staramy sie skupic na koricu auto-

busu czy tramwaju.

Czyli korzystanie z transportu publicznego bedzie
przyjemniejsze, jesli bedziemy bardziej zwraca¢ uwage
nawspoélpasazerow?

Przyznam, ze bardzo podoba mi sie kampania informa-
cyjna z "monsterami". Jest bardzo dowcipna, przykuwa
uwage i zapada w pamieé. Wielkie brawa dla kogos, kto
wymyslit taka akcje. Przy okazji powiem, ze bardzo nie
lubie gdy ktos$ gtosno rozmawia przez telefon, zwlaszcza
o prywatnym zyciu. Nie mam ochoty w tym "uczestni-

czyc".

Trzeba bylo zwracaé dzieciom uwage na to, Ze nie nale-
zy spozywac positkéw w autobusie?

Nie pamietam, zeby co$ takiego przytrafilo sie podczas
mojej wycieczki - co najwyzej wypicie wody. Uwazam, ze
jest czas, zeby w innym miejscu spokojnie zjes¢ posilek.
Jestedmy klasa sportowa i kiedy jezdzimy na zawody ply-
wackie, to tak organizujemy podréz, zeby dzieci posility

sie po zawodach. [ |
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Komunikacja uczy jak by¢ ekologicznym

Postawy proekologiczne staja sie coraz
modniejsze, bo wzrasta swiadomos¢
zagrozen, jakie niesie ze sobg zatru-
wanie srodowiska naturalnego. Teraz,
gdy jednym z najwazniejszych tema-
tow w Polsce jest jakos¢ powietrza,
warto zastanowic¢ sie, jak samemu

mozna zadbac o poprawe jego jakosci.
Warto takze przemysle¢, gdzie w wiel-
kim miescie mozna znalez¢ miejsca,
w ktérych oddycha sie petng piersig?
Odpowiedzi na te pytania w obu przy-
padkach pomoze znalez¢ komunikacja
miejska.

Od kilku lat Zarzad Transportu Miejskiego organizuje
gry miejskie, ktore towarzysza obchodom Europejskiego
Tygodnia Zréwnowazonego Transportu i pomagaja pro-
mowacé postawy proekologiczne. W 2016 roku hastem
przewodnim bylo ,,Odkorkujsie”, a gra miata na celu pro-
mowanie korzystania z transportu publicznego i zosta-

wianie na co dzien w garazach prywatnych aut.

Na czym polegala ta zabawa?
W wyniku zawigzanego spisku
skradziono plany bardzo waznej
i nowoczesnej inwestycji zwigza-
nej z komunikacja miejska. Zlo-
dzieje naleza do organizacji, ktéra
chce zniszczy¢ te plany i tym sa-
mym utrudni¢ Zycie mieszkari-
com, ktorzy odtad beda musieli
porusza¢ sie tylko samochodami
po zakorkowanych ulicach miasta.
Tak zaczynat sie scenariusz komu-
nikacyjnej gry miejskiej ,Odkor-
kuj sie”, ktoéra odbyla sie 22 wrzes-
nia w czasie Europejskiego Dnia
bez Samochodu - mialo to dodat-
kowy wymiar symboliczny i edu-
kacyjny.

W grze moglo wzig¢ udzial maksymalnie 100 os6b
podzielonych na druzyny sktadajace sie z od 2 do 4
zawodnikéw. Ich zadaniem bylo poruszanie sie po
miescie komunikacja miejska (lub rowerem albo pieszo),
znajdywanie réznych punktéw oraz wykonywanie
zadan o réznym stopniu trudnosci. Wszystko jak najdo-
kladniejijak najszybciej. Udziat w grze byt bezplatny. Tak
jak przejazdy komunikacja miejska podczas Europej-

skiego Dnia bez Samochodu.

Zainteresowanie gra byto bardzo duze. Rejestracja uczes-
tnikéw rozpoczela sie 5 wrzesnia. A juz po kilku dniach

wszystkie miejsca byly zajete.

W 2017 roku skoncentrowali$my sie¢ na walce z zanieczy-
szczeniami powietrza, dlatego gra zyskala tytul ,Misja
SmogOff”. Tutaj z kolei, pomiedzy 16 a 22 wrzes$nia na
uczestnikéow gry czekaly nowe wyzwania, ktérych mo-
tywami przewodnimi byly: walka ze smogiem, transport
publiczny, ekologia. Uczestnicy mieli za zadanie: biegac,
chodzi¢ i jezdzi¢ rowerem po miescie, znajdowac rézne
punkty i wykonywacé zadania - wszystko jak najdoktad-
niej i jak najszybciej. Wazne bylo jedno: w czasie wyko-
nywania zadan nie wolno byto uzywaé samochodu. Po-
dobnie jak rok wezesniej udzial w grze nic nie kosztowat,

anazwyciezcow czekaly atrakcyjne nagrody.
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Promowanie postaw ekologicznych to zachecanie takze
do odwiedzania atrakcyjnych miejsc. Odpoczynek na to-
nie natury moze zacheci¢ wielu ludzi do dbania srodowi-
sko, bo przeciez natura nie jest nam dana raz na zawsze.
Warszawa oferuje wiele zielonych, atrakcyjnych przy-
rodniczo miejsc, gdzie mozna odpoczaé, uprawiac sport,
ale tez dowiedzie¢ si¢ czego$ ciekawego na temat eko-

logii.

W celu ich odwiedzenia nie trzeba podrézowa¢ daleko.
Duze, zielone przestrzenie mozna znalezé nawet bez opu-
szczania centrum miasta, jak choéby Lasek na Kole. Ta-
kich miejsc jest wiecej i mozna do nich wygodnie dojechac
komunikacja miejska - bo c6z to za odpoczynek na tonie

natury, gdy po drodze wyemitujemy sporo spalin?

Dlatego Zarzad Transportu Miejskiego przygotowal
Zielona Mape, dzieki ktérej w jednym miejscu mozna
znalez¢ zielone miejsca stolicy i polaczy¢ przyjemne z po-
zytecznym: wyjechaé, odpoczaé, a jednoczesnie chronié
$rodowisko naturalne. Po co jecha¢ na wycieczke samo-
chodem i nastepnie martwi¢ sie o znalezienie miejsca do
parkowania? Komunikacjg miejska mozna we wszystkie
tego typu punkty dojecha¢ sprawnie i wygodnie. Mapa,
z zaznaczonymi na niej zielonymi miejscami, jest dostep-

nanastronie www.ztm.waw.pl.

Dlaczego warto bylo stworzy¢ taka mape? Nazwy war-

szawskich przystankéw rzadza sie swoimi prawamiinie-

koniecznie sg tozsame z parkami czy rezerwatami, przy

ktérych sie znajdujg. Nie zawsze wiadomo, gdzie wy-
sig$¢, aby szybko dotrzeé np. do lasu. Zalezy nam, aby
dzieki naszej inicjatywie mogli Pafistwo szybciej i fatwiej
odwiedzi¢ interesujace przyrodniczo miejsca Warszawy.
Zachecamy, aby je poznad, ale tez szanowac. Nie zawsze
s to rezerwaty przyrody, natomiast na pewno w kazdym
z miejsc zaprezentowanych na mapie jest cos ciekawego
do zobaczenia. Na mapie znajdziemy zaznaczone tzw.
Zielone Punkty, a po najechaniu na nie, otrzymamy
informacje nie tylko o samym miejscu, ale takze o ich

usytuowaniu na mapie komunikacyjnej Warszawy.

Kto, po samej nazwie przystanku Deotymy, zorientowat-
by sie, ze znajduje sie¢ w poblizu Lasku na Kole albo wy-
siadajac na przystanku Fort Radiowo przypuszczalby, ze
tuz obok jest piekny rezerwat przyrody Losiowe Blota?
Z mapy mozna sie dowiedzie¢ nie tylko, gdzie nalezy
wysiasé, ale takze, jakimi srodkami komunikacji mozna
sie w wybrane miejsca dostaé. Oprécz informacji o Zielo-
nych Przystankach i wskazéwek dojazdéw, mapa oferuje
jeszcze mozliwos¢ sprawdzenia aktualnego poziomu ha-
tasu w miescie oraz jakosci powietrza, ktérym oddycha-
my. Byé moze takie dane beda dla kogos$ bodZcem do te-
g0, by przesiasc sie z samochodu do komunikacji miej-

skiej?

Wedtug zamierzen wladz stolicy Warszawski Transport
Publiczny ma réwniez dawac dobry przykiad uczestni-
kom ruchu drogowego oraz by¢ jak najmniej ucigzliwy
dla srodowiska naturalnego oraz mieszkaricow Warsza-
wy. Z tego powodu promowane sg
srodki transportu zeroemisyjne i ni-
skoemisyjne, ktére oprécz tego, ze
mniej zatruwajg srodowisko natu-

ralne, to sa w dodatku cichsze.

Traktem Krolewskim juz od jakie-
go$ czasu jezdza autobusy elek-
tryczne, obstugujace linie 222, a po-
jazdow, wykorzystujacych ten typ
napedu bedzie w niedtugim czasie
jeszcze wiecej. Wedlug planow
wiladz Warszawy do 2020 r. po sto-
tecznych ulicach ma kursowac¢ az
160, elektrykow”.

Wtadze Warszawy staraja sie takze
promowaé postawy proekologicz-

ne wéréd innych uzytkownikéw


http://www.ztm.waw.pl
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stotecznych drég. Coraz popularniejsza staje sie elektro-
mobilnosé, a samochody napedzane pradem mozna spot-
kaé¢ w ruchu ulicznym. Warszawski Transport Publiczny
ma ulatwia¢ korzystanie z nich w imie wspdlnej troski

o czystos¢ powietrza w najwigekszym polskim miescie.

1 lutego, na mocy decyzji Rady m.st. Warszawy, wszedt
w zycie nowy regulamin parkingéw Parkuj i Jedz. Wpro-
wadzit on Karty Eko dla uzytkownikéw pojazdow elek-
trycznych oraz mozliwos¢ ich bezplatnego dotadowania.
Nowe przepisy znosza takze oplaty za postdj rowerdw,
motorowerdw i motocykli na parkingach P+R. Wniosek o
wydanie Karty Eko mozna sklada¢ w siedzibie Dziatu
Zarzadzania Weztami Komunikacyjnymi Zarzadu Trans-
portu Miejskiego, przy ul. J. Kasprowicza 145. Uzytkow-
nik auta elektrycznego powinien okaza¢ dowdd rejestra-
cyjny oraz dokument potwierdzajacego jego dane (imie
i nazwisko). Karty wydawane sg niezwltocznie po zloze-

niu prawidlowo wypelnionego wniosku.

Dbaniu o ekologie stuzy réwniez fotowoltaika, ktora jest

coraz szerzej stosowana w komunikacji miejskiej. W 2016

roku zostaly oddane do uzytku panele fotowoltaiczne

w zajezdni Miejskich Zakladéw Autobusowych przy elektryczna, co znacznie obniza zapotrzebowanie na
m ulicy Woronicza. Zamontowano 280 sztuk, kazdy o mocy energie pozyskiwana z wegla - to kolejny element pro-
65 watopikéw. Obecnie uzyskiwana moc wystarcza na ekologiczny funkcjonowania komunikacji miejskiej. W

pokrycie catego zapotrzebowania oddzialu w energie
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Komunikacyjna etykieta -
dla dzieci i dorostych

Jak dzieci powinny sie zachowywa¢ w komunikacji miejskiej? Odpowiedz wy-
daje sie prosta: grzecznie. Ale co to w praktyce oznacza? Co moze najbardziej
przeszkadza¢, gdy do pojazdu wsiada wycieczka szkolna? O zasadach ko-
munikacyjnej etykiety warto uczy¢ sie od najmtodszych lat i pamietac o nich

nawet w dojrzatym wieku, o czym przypominaja ,komunikacyjne monstery”.

Dzieci maja swoje prawa: sa wesole, pelne energii, rozbry-
kane, ciekawe Swiata. Wszystkiego chca dotknaé, spraw-
dzié, ciezko im utrzymac koncentracje. Biegaja, Smieja sie,
krzycza, przepychaja. Kiedy w ten sposéb zachowuja sie
na szkolnym boisku lub na placu zabaw, wypada sie tylko
cieszy¢. Jednak, kiedy wsiadaja do pojazdéw transportu
publicznego i to w dodatku wieksza grupa, taka postawa
moze draznié, przeszkadza¢, a nawet by¢ potencjalnie
niebezpieczna. Kierowcy autobuséw na co dzien stykaja

sie z setkami dzieci, ktére podrézuja w mniejszych badz

m wiekszych grupach, jadg na wycieczki.

Bardzo wazne jest, by w takich sytuacjach zdecydowanie
reagowali opiekunowie, ktérzy powinni uspokajaé

swoich podopiecznych.

Dzieci psoca w autobusie, ale niestety bardzo czesto tra-
fiam na wychowawcéw, ktérzy kompletnie nie reaguja na
ten problem. Ostatnio dzieci zaczely sie bawic¢ biletoma-
tem, zwrécilem im uwage i jeszcze spotkalem sie z nie-

przyjemna reakcja nauczycielki, ktéra spytata "czego od

Badz Zyczliwym Pasazerem
Zamiast By¢ Monsterem.

nich chce, bo to ona ich pilnuje"? To nie jest zabawka, kt6-
ra sie dzieci moga bawié. Chociaz ostatnio, przyznam,
mialem taka sytuacje, ze opiekunowie uciszali i uspoka-

jali uczniow - méwikierowca MZA, Krzysztof Wiecek.

Kiedy dzieci sie rozbrykaja, zapominaja o trzymaniu sie
barierek i moze zrobi¢ sie naprawde niebezpiecznie. Przy
ostrym hamowaniu autobusu, a takie sytuacje moga sie
zdarzy¢ na drodze w kazdej chwili, bardzo tatwo straci¢
réwnowage. Mozna wtedy upasé lub uderzyé w jednego

ze wspolpasazerow.

Najlepiej, zeby dzieci zajmowaty miejsca siedzace, a nie
biegaly po autobusie. Jesli nie moga usiasé, to nalezy
zgrupowac je na tyle szczelnie, zeby nie mogty biegac.
Z punktu widzenia kierowcy najlepiej, zeby w autobusie
byt lekki ttok, bo to ogranicza przestrzen do platania figli.
Jesli sie nad dzie¢mi nie zapanuje, to w przypadku nagte-
go hamowania mozna nabi¢ sobie guza i koniczy sie pre-

tensjami pod adresem kierowcow.

KIERONER
HCWOSC

W ROMUNTRACTE
MILTIL)
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Dla dzieci, zwlaszcza tych miodszych, podréz autobu-
sem, tramwajem lub metrem stanowi wielka przygode.
Wszystko jest ciekawe, wszystko probuja sprawdzié¢ oso-
biscie, empirycznie - wszystkiego chcag dotknaé. Jesli jesz-
cze wcisniecie guzika powoduje jakis sygnat dzwiekowy,
to zabawa jest dla uczniéw lepsza, ale niekoniecznie bar-

dziej do $miechu jest kierowcom.

Wciskanie dla zabawy przyciskéw, moze by¢ bardzo
ucigzliwe dla kierowcy, bo po wcidnieciu jest jeszcze syg-
nat dzwiekowy. Dziecko naci$nie guzik raz, ale jesli stu-
cham takich ,pisnie¢” przez caly dzien setki, to pod
koniec zmiany moze mnie solidnie bole¢ glowa. Ten

dzwiek réwniez rozprasza.

Problemy z koncentracja moga by¢ spowodowane réw-
niez glodnymi rozmowami, ktére dzieci prowadza
w autobusie, zwlaszcza jesli zajma miejsce tuz za kabing

kierowcy.

Wtedy jest trudniej skupi¢ uwage na prowadzeniu pojaz-
du. Czasami pasazerowie sami zwracaja uwage
dzieciom, zeby zachowywaly sie ciszej. Jest to miejsce

publiczne, wiec trzeba szanowac potrzeby innych.

Glosne rozmowy z towarzyszami podrézy lub przez
telefon to jedne z najbardziej ucigzliwych zachowar, jakie

moga sie przytrafi¢ podczas korzystania z transportu

Bad? Zyczliwym Pasazerem
Zamiast Byc Monsterem.

Badz Zyczliwym Pasazerem
Zamiast By¢ Monsterem.
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Knyszojad Smrodliwy
Przedstawiciel tego gatunku

#eruje rowniez w pojazdach komunikacji miejskiej.
Jego pozywienie najczedcie] stanowig pokarmy
typu fast food, wydzielajace bardzo intensywny zapach.
Nierzadko pozostawia plamy bedace efektem zerowania.

zbiorowego. Wystepuje réwniez w postaci glosnego
stuchania muzyki, bez uzycia (fatwo dzi$ dostepnych)
stuchawek. Podrézujac Warszawskim Transportem Pub-
licznym powinni$my sie wystrzegac tego typu aktyw-
nosci i to nie tylko miodsi pasazerowie, ale réwniez do-

rosli.

W komunikacji miejskiej bardzo istotne jest pamietanie
o potrzebach innych oséb, ktére stoja badz siedza obok
nas. Cos, co dla nas moze by¢ naturalne, dla innych moze
sta¢ sie irytujace. Moze przeszkadzac¢ albo wrecz utrud-

nia¢ podrézowanie komunikacja miejska.

O tym, ze nalezy sie wczué w sytuacje wspéipasazerow,
przypominaja plakaty z monsterami, ktére mozna spot-
ka¢ w taborze Warszawskiego Transportu Publicznego.
Glosne rozmowy, glosne stuchanie muzyki, spozywanie
positkéw, ktére pachna bardzo intensywnie, rozpychanie
sie w przejsciu czy niedostrzeganie os6éb starszych
ichorych, ktére moglyby skorzystac z siedzenia - to tylko
niektére zachowania mogace sie okazac¢ ucigzliwymi dla
wspotpasazeréw. Dlatego w pojazdach WTP mozna spot-
ka¢ plakaty z monsterami. W Zzartobliwej formie przed-
stawiaja sposoby lamiania komunikacyjnego savoir
vivre'u i moga da¢ do myslenia niejednemu pasazerowi.
Wsiadajac do autobusu, metra czy tramwaju pamietajmy,
Ze niezaleznie od tego, gdzie jedziemy, powinniémy mie¢

wspolny kierunek - zyczliwosé. |

FIERMEK,
CAINOSC

WML )
ME TN

Ktapodziob wylewny

Osobnik ten rozmawia przez telefon glosniej,
niz jakikolwiek inny wystepujacy w komunikacji gatunek.
Porusza tematy, ktore pasazerow wprawiaja w zaktopotanie.

To jego sposdb na obrone terytorium,
nikt wszak koto niego nie chce siedziec,
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Komunikacyjna gra w kolory (cz. Il)

Po zakonczeniu Il wojny swiatowej najwazniejszym zadaniem stato sie odbudowanie

stotecznej komunikacji miejskiej i zorganizowanie taboru na potrzeby odradzajace;j sie

Warszawy. Nikt nie myslat o specjalnym ujednolicaniu malowania czy symboli. Przed-

stawiamy druga czesc historii oznaczen komunikacji miejskiejw Warszawie.

Po praskiej stronie Warszawy trans-
port publiczny zaczeto organizo-

wadjuz we wrzesniu 1944 roku. Od-
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gruzowywano tory, remontowano
sie¢, naprawiano tabor. Na drugim
brzegu Wisty trwaly jeszcze pow-
stancze walki, a niemiecka artyleria
mogta skutecznie razi¢ cele, znajdu-
jace sie na Pradze. Z tego powodu
wielu robotnikéw, pracujacych nad
przywréceniem funkcjonowania
komunikacji miejskiej w Warsza-
wie, odniosto obrazenia, a nawet
poniosto $mieré. Po wycofaniu sie
Niemcéw ze stolicy mozna bylo
przystapi¢ do odbudowy transpor-
tu publicznego réwniez w drugiej

czeSci miasta.

Przede wszystkim prébowano od-
zyskac tabor, ktéry zostal w War-
szawie i w czasie walk powstariczych stuzyl jako ele-
menty barykad. Nic dziwnego, ze to, co udalo sie wy-
ciggnaé z ruin w 1945 roku (tramwaje), pomalowano
w barwy z okresu okupacji. Dopiero kilka lat p6zniej
podjeto decyzje, by wagony tramwajowe, wozace war-
szawiakow, miaty barwy kremowo-czerwone. Na jed-
nym z zachowanych zdje¢ z tamtego okresu widac
zniszczony w czasie wojny wagon doczepny P14 z cha-
rakterystycznymi obramowaniami - ten element malo-
wania zniknat z taboru pod koniec lat 40. Na burcie tego
wagonu widnieje réwniez Syrenka z piorunami. Tego
wizerunku nie widac¢ réwniez na zdjeciu z korica lat 40.,
na ktérym wida¢ mechanika, naprawiajgcego wagon
typu P10.

Poniewaz odczuwano dramatyczny brak taboru, stara-

no sie go pozyskiwac wszelkimi, mozliwymi sposoba-
mi. Po klesce Niemiec, do Warszawy przyjechaty wago-
ny tramwajowe z Berlina, ktére krétko przed wojna
zostaty zamowione przez stolice Polski. Gdy wybuchta
wojna, nie odebrane jeszcze z fabryk wozy zostaly
przez wladze okupacyjne przetransportowane do
Berlina i tam rozpoczety swoja stuzbe. Nic dziwnego, ze
na ich burtach naklejono plakaty z napisem: ,Zrabo-
wane przez Niemcow tramwaje wracajq do Polski! Do
Warszawy!” Nie bylo zapewne czasu ani srodkéw na
przemalowanie ich, dlatego jeszcze pod konieclat40. po
Warszawie jezdzily wagony w kolorze kremowym
(wlasciwie kosci stoniowej), na ktorych widniaty nawet

stare, niemieckie reklamy.
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Kiedy do stolicy zaczeto dostarcza¢ nowoczesne wago-

ny typu 13N zastosowano tam nastepujacy uktad barw:
bialo-czerwono-biaty, patrzac w kolejnosci: okna, burty
i ostona podwozia. Dachy tradycyjnie byly szare, a li-
stwa wzdluz wagonu czarna. Po drobnych zmianach
w konstrukcji wagonéw zamalowano biaty pas na dole

nakolor czerwony, a listwe na biato.

Od czasu do czasu eksperymentowano z malowaniem
wagonéw. Ciekawym pomyslem bylo pomalowanie
w roku 1973 czterech wagonéw typu 13N w kolory kre-
mowy i pomarariczowy. Malowanie takie wykonano na

probe, alejak widaé, nie przyjeto sie ono w stolicy.

Dostarczane od 1975 roku wagony 105N poszczegol-
nych wersji nie przeszty istotniejszych zmian w malo-
waniu. Zasadniczo réznilo sie tylko malowanie dwé6ch
pierwszych egzemplarzy przystanych na proby, w kto-
rych zastosowano uktad barw patrzac od dachu w doét:
kremowy, czerwony, kremowy. W dostarczanych se-
ryjnie wagonach typu 105N biaty pas byl okienny,

aczerwona cala reszta pudta.

Zotty kolor na wagonach tramwajowych pojawit sie
okoto potowy lat 90. - ta barwa zaczela wtedy zaste-
powac elementy pomalowane na bialo. Pierwszymi
sktadami, na ktérych dominuje kolor zétty (z ciemno-

czerwonymi elementami w réznych konfiguracjach)

byty wagony typu 116Na. Obecnie jest to uklad barw,
do ktérego warszawiacy zdazyli przywyknaé oraz go
polubié¢. Zaproponowany w pewnym momencie nowy
wz6r (dominacja koloru ciemnoczerwonego z elemen-
tami szarymi oraz zottymi) spotkat sie z negatywnym
przyjeciem i bardzo szybko wrécono do koloru zéttego,
na ktérym doskonale jest widoczny znak Warszaw-
skiego Transportu Publicznego, czyli litera ,,t” wpisana

w okrag.

Po 1945 roku, w miare remontowania wagonéw i ich
przemalowywania, zostawiono herb miasta jedynie na
burtach bocznych. Herb na burtach tramwajow byt bar-
dzo uproszczony. Usunieto z niego m.in. korone i nie
ma pewnosci, czy wladza ludowa uczynita to ze wzgle-
déw ideologicznych, co dla wygody przy wykonywa-
niu szablonu (zapewne chodzito o te druga przestanke).
Ksztatt syrenki stat sie maksymalnie uproszczony, tar-
cza przylegala bezposrednio do ciala, wlosy spiete
zostaty w kok, szabla nie byta zakrzywiona, lecz prosta,
ogon malowano bez zaznaczonej na nim tuski. Kartusz
herbowy otrzymat czarna obwodke, czerwone jasne
pole, natomiast syrenka byta koloru zéttego. Inng spra-
wa byto samo wykonanie syrenek pozostawialo wiele

do zyczenia.

W pierwszych, powojennych latach na tramwajach nu-
mery linii malowano na duzych, okragtych tablicach,
umieszczanych pionowo na dachu wagonu. Na dole
z kolei, umieszczano tablice z okresleniem kierunku,

w ktérym jechat sktad.

Po zakonczeniu II wojny Swiatowej zmienilo sie row-
niez malowanie warszawskich autobusow. W pierw-
szych, powojennych miesigcach funkcje te spelnialy
wojskowe ciezaréwki, wiec nie bylo w tym przypadku
mowy o jakimkolwiek przemalowywaniu. Mieszkan-
com musialo wystarczy¢, ze taki pojazd posiadat ozna-

czenie linii.

Kiedy na stotecznych ulicach pojawily sie ,klasyczne”
autobusy” nie malowano juz calych pojazdéw na czer-
wono, ale gore pojazdu (od linii okien) zostawiono biata
lub kremowa. Mozna powiedzie¢, ze gdy do stolicy
dotart w 1947 roku pierwszy transport chaussonéw, to

ten schemat barw stal sie oficjalnie obowigzujacym.
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Zdarzaty sie, oczywiScie, wyjatki od tej reguty, zwiagza-
ne z wygladem karoserii poszczegélnych modeli auto-
buséw. Ich producenci, zachowujac zestaw kolory-
stycz-ny, nakladali poszczeg6lne barwy zgodnie z ukla-

dem linii karoserii.

Tak malowany byt np. radziecki ZIS z 1954 r., gdzie
producent zastosowal uktad barw w schemacie bialy,
czerwony, biaty. We francuskim Chaussonie APH 520
kolor kremowy z kolei zdominowal nadwozie. Kolej-
nym typem autobusu, malowanego tak jak wyzej
wspomniany ZIS, byly francuskie Berliety produkowa-
ne na licencji w Jelczu typ PR 1001 110. Ich uzytkowanie
przypadltom.in. na czas kryzysu gospodarczego zlat 80.
Dlatego autobusy typu PR 100 bardzo czesto po remon-
tach, malujacich karoserie, bez dolnego bialego pasa, na
wszystkie odcienie czerwieni. Raz zdarzylo sie nawet,
ze partie autobuséw pomalowano w fabryce Jelcza na
brazowo, a wyniklo to ze zmieszania réznych odcieni

czerwonego lakieru.

Zakupione pod koniec lat 70-tych Ikarusy typu 280
(przegubowe) byly uzytkowane w réznych wersjach
niemal przez 30 lat, dlatego otrzymaty najwieksza ilos¢

wersji malowania.

0Od 1992 r. dla wszystkich autobuséw warszawskiej ko-
munikacji miejskiej obowigzuja barwy z6lto-czerwone.
Wymiana barw zajeta przewoznikom sporo czasu. Na

tramwajach zakonczyla sie w 1999 roku, natomiast
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ostatni czerwony autobus dotrwat jeszcze do roku 2009.
Obecnie, nowoczesne, niskopodlogowe autobusy War-
szawskiego Transportu Publicznego sa malowane je-
dnolicie (z zachowaniem réznic wynikajacych z ksztal-
tunadwozia) w barwy zétto-czerwone, co podkresla ich
warszawski charakter oraz wyglada bardzo estetycz-
nie. Rownolegle z pojawieniem sie na ich burtach

»tetki” znikneta z przodéw Syrenka.

O skali probleméw, z jakimi musiat sie zmierzy¢ trans-
port zbiorowy w pierwszych powojennych latach
Swiadczy nie tylko brak taboru, ale takze stupkéw przy-
stankowych. Te, ktore sie zachowaty, mialy niemieckie
napisy i nie nadawaly sie do uzytku. Zdecydowano
o postawieniu nowych, z charakterystycznymi literami
»~A” oraz , T”, ktére mozna bylo spotkac jeszcze przed
wybuchem wojny. Ten model sprawdzit sie na tyle dob-

rze, ze pdzniej stosowano podobny wzor.

Po uruchomieniu trolejbusu w styczniu 1946 roku mu-
sial sie zmieni¢ réwniez schemat oznaczania przystan-
koéw, wiec zdecydowano, ze na litere "T" naniesiony zo-
stanie napis "BUS'". Jakie barwy mialy przystanki?
Wszystkie stupkijakilitery w owalu byty czerwone, po-
za napisem "BUS". W sytuacji cigglego niedoboru ma-
terialéow ciezko bylo zadba¢ o jednolity wyglad przy-
stankow. Kolor tarczy w kolorze przewaznie piasko-
wym badz kremowym zalezat tak naprawde od posia-

danejfarby.

Przez lata przystanki si¢ zmienialy, pojawialy si¢ nowe
konstrukcje, juz nie tak prowizoryczne, jak w latach 40.
W 1974 r. przy ulicach stanely aluminiowe wiaty typu
"L", w dwéch wersjach - ustawiano je poczatkowo na
chlubie Warszawy tamtych lat - Trasie Lazienkowskiej.
Nowoscia byl montowany razem z nimi zélty,
podswietlany stup zliterg "T" lub"A", a 0od 1983 roku "T-
bus". Te wiaty pamieta z pewnoscig jeszcze wielu
warszawiakow, a zapewne niektérzy wspominaja je z
sentymentem. Dzi§, na szczescie, wiaty przystankowe
sa standardem, co czyni oczekiwanie na autobus i tram-

Wwaj znacznie przyjemniejszym. ]

tekst: tukasz Majchrzyk

Opracowano na podstawie:

e www.ztm.waw.pl
e http://mkm101.republika.pl
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KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ www.kmkm.waw.pl
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