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Drodzy Czytelnicy

Kazdego dnia w Warszawskim Transporcie Pub-
licznym spotykamy pasazerow, ktérzy w komuni-
kacji miejskiej powinni cieszy¢ sie specjalnymi
wzgledami: osoby starsze, osoby z niepelno-
sprawno$ciami czy rodzice z malymi dzie¢mi.
Wi1asnie tej grupie pasazeréw poswiecamy lipco-

wy numer naszego biuletynu.

Nasza wspolng troska powinno by¢ zapewnienie
im bezpiecznego i mozliwie wygodnego korzy-
stania z pojazdow WTP. Rodzice natomiast sami
muszg pamietac o kilku waznych zasadach, dzieki
ktérym ich podroz bedzie spokojna, a dziecko bez-
pieczne. Jak prawidlowo wprowadzi¢ wézek do
autobusu lub tramwaju, jak z niego wysigsé, jak
ustawi¢ wozek w srodku pojazdu? Ktére miejsce
i jaki spos6b ustawienia zapewnia maksymalne

bezpieczenistwo?

Naszym Czytelnikom, podrézujacym z dzie¢mi
w wozkach, podpowiadamy na konkretnych przy-
kladach, jak prawidlowo zachowac sie w pojaz-
dach komunikacji miejskiej. Tekst zilustrowalismy

wieloma zdjeciami.

Pani Agnieszka Krzyzak-Pitura opowiedziala
nam, jakie bledy najczesciej popetniaja rodzice lub
opiekunowie podrézujacy komunikacja miejska.
O przewozeniu wozkéw dzieciecych méwi nam

rowniez wieloletni kierowca autobusu.

W dziale historia komunikacji przedstawiamy
jelcza oraz ikarusa, ktore w trakcie wakacji woza
pasazeréw turystyczng linig 100. Dzigki nim moz-
na poczud klimat dawnej Warszawy oraz zwiedzi¢

ciekawe miejsca w stolicy.

Zachecamy do lektury



W wakacje Zarzad Transportu Miejskiego wpro-
wadzit zmiany w funkcjonowaniu komunikacji
publicznej. Zmienity sie rozktady jazdy nie-
ktérych linii tramwajowych, autobusowych oraz
metra.

Czeé¢ linii zostala zawieszona, w wielu wprowadzono

wakacyjne rozklady jazdy.

Zawieszone zostato kursowanie linii 205, 256 i Z15, 304, 318,
320, 323, 332, 334, 376, 379 i 412, 102, 104, 105, 108, 109, 110,
112, 114, 119, 121, 124, 127, 128, 131, 139, 140, 141, 150, 166,
169, 170, 172, 173, 178, 179, 181, 182, 183, 185, 186, 188, 190,
191, 193, 194, 202, 211, 250, 338, 340, 411, 502, 503, 507, 511,
512, 516, 518, 520, 521, 523, 527, E-1, E-2, E-7, E-9, 700, 704,
708, 709, 710, 712, 713, 714, 719, 723, 724, 727, 729, 731, 739,
7421 750. W dni wolne od pracy dotyczy to takze linii 195,
196, 201, 214 i 262. Ponadto, zawieszone zostaly kursy
szkolne linii: 115, 120, 121, 153, 162, 163, 164, 326, 401, 411,
504,519 oraz522.

Natomiast wedlug wakacyjnych rozkltadéw jazdy jezdza
autobusy linii 156 (ze zmiang trasy, za 256), 157 (réwniez
zmiana trasy, za 205) i 735 (sezonowe wzmocnienie linii w
dni wolne od pracy), 196, 201, (z wycofaniem z ul. Zotnierzy
Wykletych), 262, 120, L22 1154 (z dodatkowymi kursami, za
320).

Inaczej jezdza takze tramwaje. W godzinach szczytu mniej
jest kursow linii: 1, 9, 17, 33 (zmiana czestotliwosci z 4 na 5

minut), 31 (z 3-4 na 4-5 minut), 3, 4, 6,7, 11,13, 15, 20, 22, 23,
24,25, 26, 27, 28, 35 oraz 70 (z 8 na 10 minut). Zawieszone
zostaly takze wybrane kursy linii 2 na trasie Tarchomin

Koscielny - Metro Miociny.

Od 2 lipca zmienit sie rozklad jazdy metra w godzinach
szczytu. Pociggi linii M1 beda podjezdzaty na stacje nie co 2
minuty 20 sekund jak obecnie lecz co 2 minuty 50 sekund.
Linia M2 bedzie kursowata co 3,5 minuty.

Obecnie kursuje co 2 minuty 50 sekund. Nie zmieni si¢ za to
rozklad jazdy w pozostatych porach dnia oraz w soboty
iswieta.

Bez zmian w okresie wakacyjnym kursuje Szybka Kolej
Miejska. u

Wiecej pieniedzy na metro

Radni m.st. Warszawy uchwalili zmiany do programu inwestycyj-
nego stolicy. W strategii Warszawa2030 jest wiecej pieniedzy na

odcinka na Bemowie wraz ze stacja
techniczno-postojowa Mory. Metro
Warszawskie szuka jeszcze wykonaw-
cy krotkiego, z dwoma stacjami, frag-

mentu metra na Bemowie. |

oswiate, pomoc spoteczna, kulture i komunikacje. Najwieksza

kwota to srodki na rozbudowe drugiej linii metra.

Strategia #Warszawa2030 to dokument
okreslajacym wizje Warszawy w 2030
roku oraz cele, ktére maja doprowadzic¢
dojej spetnienia. Jednym z nich jest roz-
woj przyjaznego systemu transporto-
wego. Podziemna kolej to najspraw-
niejszy $rodek komunikacji w miescie
idlatego radni zwiekszyli srodki na bu-
dowe metra 0 425 min zt w latach 2021-
23. Te pienigdze péjda na ostatni
odcinek linii M2 na zachodzie Warsz-

awy - trzy stacje na Bemowie i stacje
techniczno-postojowa Mory.

Druga linia metra w catosci ma by¢ go-
towa w 2023 r. Trwa wlasnie budowa
dwéch nowych odcinkéw II linii metra
na zachéd i poétnocny-wschod czyli
trzech stacji na Woli i trzech na Tar-
gowku (3+3). Rozstrzygniete zostaly
juz przetargi na budowe ostatniego,
odcinka na Targéwku oraz koncowego




Otworzylismy kolejny parking P+R na Mtocinach

Od poniedziatku 2 lipca kierowcy moga korzy-
stac¢ z nowego parkingu Parkuj i Jedz Metro Mio-
ciny IV. Jest na nim 249 miejsc dla samochodow
oraz pie¢ dla os6b z niepetnosprawnosciami.

Parking Parkuj i Jedz Metro Mtociny IV jest w pasie
rozdzielajagcym jezdnie al. gen. M. Wittek czyli bielariskiego
odcinka trasy mostu M. Sktodowskiej-Curie. To parking
tymczasowy, ktore funkcjonuje do momentu rozbudowy
trasy. Mozna na niego wjechac z jezdni trasy prowadzacej
w kierunku ul. Zgrupowania AK ,Kampinos”, a wyjecha¢
na trase w kierunku ul. Marymonckiej i Biatoteki. Inwestycja
zostala zrealizowana na zlecenie ZTM przez miejski Zaktad
Remontéw i Konserwacji Drog.

To kolejny parking P+R dziatajacy w ramach wezta komu-

nikacyjnego Mtociny. Obecnie korzystac¢ tam mozna takze z:

+  parkingu P+R Metro Miociny I - miejsca dla 1010
samochodow (w tym 24 dla 0osob niepetnosprawnych)
i 208 rower6w, 4 stanowiska do tadowania samocho-
dow elektrycznych,

+  parkingu P+R Metro Mtociny II - miejsca dla 72 samo-
chodow,

»  parkingu P+R Metro Mtociny III - miejsca dla 157 sa-
mochodéw (w tym 6 dla niepetnosprawnych) i 24 ro-
weréw oraz 2 stanowiska do tadowania samochodéw
elektrycznych.

Parking Parkuj i JedZ Metro Miociny IV jest 16. obiektem
tego typu w Warszawie. Codziennie umozliwiaja one prze-
siadke do Warszawskiego Transportu Publicznego ponad
4300 kierowcom samochodéw oraz ponad 670 rowerzy-
stom. Bezplatnie z obiektéw tych moga korzystac osoby po-
siadajace wazne bilety krétkookresowe (dobowe, 3-dniowe,
weekendowe) oraz okresowe (30- i 90-dniowe). Dzigki par-
kingom Parkuj i JedZ do centrum Warszawy wjezdza mniej
samochodow, a kierowcy dojezdzajacy z okolicznych miej-
scowosci nie muszg sie martwic o to, gdzie zaparkowac auto.
Mniej zuzytego paliwa to mniej spalin i lepsza jakos¢ po-

wietrza w stolicy. u

Festiwal

Otwarta Zgbkowska 2018

W drugi weekend lipca, po raz czwarty, startuje festiwal Otwarta

Zabkowska. Autobusy pojada objazdami.

ska. Dodatkowo na jezdni w kierunku
Targowej, na odcinku od Dworca
Wschodniego, zostanie wytyczony
buspas. Na czas trwania festiwalu za-
wieszone zostanie funkcjonowanie
przystanku Markowska 02, zastapi go
tymczasowy przystanek Markowska

Festiwal Otwarta Zabkowska jest orga-
nizowany od 2015 r. w ramach miej-
skiego Zintegrowanego Programu Re-
witalizacji. Wydarzenia festiwalowe
beda odbywac si¢ w weekendy: 7-8
lipca, 21-22 lipca, 4-5 sierpnia oraz od 24
sierpnia do 2 wrzesnia.

W tym roku ulica Zabkowska, na od-
cinku od ul. Targowej do Brzeskiej, be-
dzie wylaczona z tranzytowego ruchu
samochod6éw przez cale wakacje.
Zmiany zwigzane z festiwalem zastang
wprowadzone w nocy z pigtku na so-
bote, 29 na 30 czerwca. Fragment ulicy
z charakterystyczna kamienng na-

wierzchnig i pozostato$ciami po torach
tramwajowych stanie si¢ deptakiem.
Ponownie samochody wréca tu na
poczatku wrzesnia.

Zmienig sie trasy autobuséw komuni-
kacji miejskiej kursujacych ul. Zab-
kowska. Linia 138 do ul. Targowej do-
jedzie ulicami Markowska i Kijowska.
Natomiast autobusy linii 170, 338 oraz
nocnych N16 i N66 - w kierunku ronda
S. Starzynskiego, pl. Hallera i Dworca
Centralnego - pojada ulicami Markow-
ska i Bialostocka do Targowej, za$
w drugga strone - beda kursowaty Tar-
gowa do Kijowskiej i skreca w Markow-

52 zlokalizowany przy ul. Zabkowskiej
ok. 50 m za skrzyzowaniem z ul. Mar-
kowska.

[ ]




Turystyczna linia 100

23 czerwca na trase wyjechaty zabytkowe auto-
busy nowej linii 100. To kolejne, ladowe uzupet-
nienie oferty Warszawskich Linii Turystycznych
bo w stolicy mozna byto wczesniej spotkac za-
bytkowe tramwaje kursujace w ramach linii T.

Autobusy linii 100 jezdza po Warszawie od 23 czerwca do 2
wrze$nia w soboty, niedziele oraz 15 sierpnia. Poczatek
trasy znajduje sie na przystanku Centrum 04 (pierwszy
odjazd o godzinie 12.00, ostatni o 18.00) co 45 minut. Trasa
zostala tak przygotowana, aby linia 100 mozna byto dotrze¢
do wielu ciekawych i atrakcyjnych turystycznie miejsc w
stolicy, m.in.: Starego Miasta, Muzeum Powstania
Warszawskiego Centrum Nauki Kopernik, Stadionu PGE
Narodowego, bLazienek Krolewskich czy Ogrodu
Zoologicznego.

Aotocalatrasa:

CENTRUM - Marszatkowska - Krélewska - Grzybowska -
Towarowa - Okopowa - Anielewicza - Andersa - Mura-
nowska - Konwiktorska - Sanguszki - Wybrzeze Gdanskie
- most Slasko-Dabrowski - al. Solidarnosci - Targowa - al.
Zieleniecka - rondo J. Waszyngtona - al. Poniatowskiego -
Wybrzeze Szczeciniskie - most Swietokrzyski - Zajecza -
Topiel - Herberta - Rozbrat - Lazienkowska - Czerniakow-
ska - Szwolezerow - Mysliwiecka - Gornoslaska - Pigkna -
Aleje Ujazdowskie - pl. Trzech Krzyzy - Nowy Swiat - Aleje
Jerozolimskie - Marszatkowska - CENTRUM

To kolejne rozszerzenie ladowej oferty Warszawskich Linii

Turystycznych. W maju na tory wyjechaty zabytkowe tram-
wajelinii T, ktore od 23 czerwca kursuja stalq trasa:

PL. NARUTOWICZA - Grojecka - pl. A. Zawiszy - Alej@
Jerozolimskie - most Poniatowskiego - rondo J. Waszyng-
tona - al. Zieleniecka - Targowa - al. Solidarnosci - most
Slasko-Dabrowski - al. Solidarnosci - pl. Bankowy - Mar-
szalkowska - pl. Zbawiciela - Nowowiejska - Filtrowa -
PL.NARUTOWICZA.

W autobusach linii 100 oraz w wagonach linii T honorowane
sq wszystkie rodzaje biletow Zarzadu Transportu Miej-
skiego. Na biletach jednorazowych przesiadkowych (75-
i 90-minutowych) oraz czasowych (20-minutowych) kon-
duktorzy z Klubu Milosnikéw Komunikacji Miejskiej
w Warszawie przybija pieczatke wraz z adnotacja o dacie i
godzinie rozpoczecia przejazdu. Przejazd na podstawie
waznego biletu okresowego (dobowego, 3-dniowego,
weekendowego, 30-, 90-dniowego) mozliwy jest po
wezedniejszym jego skasowaniu (aktywowaniu karty) w
innym pojezdzie komunikacji miejskiej lub w bramce metra.
Dodatkowo, w co trzecim kursie tramwaju linii T, przejazd
umilg opowiadania warszawskiego przewodnika.

Warszawskie Linie Turystyczne to oczywiscie takze
jednostki ptywajace po Wisle - promy , Pliszka”, ,Stonka”
,Wilga”, ,Turkawka” i statek ,Zefir” pltywajacy do
Serocka. Od 2009 r. kiedy po raz pierwszy wyplynely narze-
ke z rejsow skorzystalo ponad milion os6b. Przed rokiem na
ich poklady weszto az 168 995 pasazerow, z czego az 147 488
os6b skorzystato z proméow.

W tym roku frekwencja réwniez dopisuje. Od poczatku se-
zonu z rejsow WLT skorzystaty 59 464 osoby. W podréz do
Serocka wybrato si¢ 2511 pasazeréw, a na promy wsiadto
56953 osoby.

Ze szczegotami oferty WLT mozna si¢ zapoznac na stronie
www.ztm.waw.pl. u



Autobusy kursuja na Odolany.
Mieszkancy je polubili

Od 9 czerwca mieszkancy Odolan dzieki nowej
linii 255 maja wygodne potaczenie z metrem.
Przebieg trasy jest efektem przeprowadzonych
konsultacji spotecznych. Juz pierwszy tydzien
jezdzenia autobuséw pokazalt, ze linia cieszy sie
spora popularnoscia.

Odolany, ktore byly terenem przemystowym, traca juz swoj
pierwotny charakter. Wraz z budowa osiedli mieszkanio-
wych konieczne stato sie zapewnienie mieszaricom wygod-
nego dostepu do komunikacji miejskiej. Od 9 czerwca ulica
Jana Kazimierza kursuja autobusy Warszawskiego Trans-
portu Publicznego.

Autobusy jezdza co 15 minut w godzinach szczytu oraz co 20
minutw pozostatych porach, trasa:

RONDO DASZYNSKIEGO - Prosta - Kasprzaka - Ordona
- Jana Kazimierza - Hubalczykéw - Fort Wola - CM.
WOLSKI.

Na ulicy Jana Kazimierza zostaly wybudowane nowe
przystanki: przy skrzyzowaniu z ulicg Gizéw, Goleszowska
oraz J. Sowinskiego. Autobusy zatrzymuja sie na nich na
zadanie.

Mieszkancy zdecydowali

Zarzad Transportu Miejskiego zorganizowat konsultacje
spoleczne, podczas ktérych zbierane byly opinie miesz-
kanicow dotyczace propozycji popro-
wadzenia linii i lokalizacji przystan-
kow. Po spotkaniach, spacerze z prze-
wodnikiem i przeanalizowaniu prze-
stanych maili wybrany zostat ostatecz-
ny wariant przebiegu trasy.

Duza popularnos¢

W pierwszym tygodniu kursowania
(9-15 czerwca) autobusy linii 255 prze-
wiozly acznie 13,6 tys. osob. Pierw-
szego dnia kursowania (w sobote)
z linii skorzystalo 980 pasazeréw.
Srednio w dziern powszedni do po-
jazdow wsiadato prawie 2,4 tys. os6b.
Najwiecej pasazeréw skorzystato z tej
linii autobusowej we wtorek 12 czerw-
ca-ponad 2,5 tysigca.

Maksymalne napelnienie odnotowano na przystanku PKP
Kasprzaka - o godz. 8:14 w kierunku ,Rondo Daszyn-
skiego”, w autobusie byto 69 osob.

Podczas porannego szczytu (od godz. 7.00 do 9.00), na
wyjezdzie z Odolan (przystanek Giz6éw), autobusy linii 255
zapelnione byty érednio w 40 proc. Natomiast w popotud-
niowym szczycie (od godz. 16.00 do 18.00), po odjezdzie
z przystanku Karolkowa, ich wykorzystanie utrzymywato
sie¢ na poziomie érednio 25 proc., a przy wjezdzie na
Odolany - 31 proc. (przystanek Ordona).

Okazuje sig, Zze najpopularniejszym przystankiem w kie-
runku ,Rondo Daszyniskiego” jest przystanek Jana Kazi-
mierza. W pierwszym tygodniu kursowania linii 255 wsiad-
o na nim 1 570 0s6b. W kierunku przeciwnym najbardziej
uczeszczany byt przystanek Karolkowa - wsiadto tam 3 098
0s6b.

Autobusy linii 255 kursujg co 15 minut w godzinach szczytu
oraz co 20 minut w pozostatych porach. Jej trasa to: Rondo
Daszynskiego - Prosta - Kasprzaka - Ordona - Jana
Kazimierza - Hubalczykoéw - Fort Wola - Cmentarz Wolski.
Przebieg taki wskazaly przeprowadzone przez ZTM kon-
sultacje spoteczne. Polaczenie obstugiwane jest przez firme
Mobilis nowoczesnymi i cichymi, 12-metrowymi autobu-
sami hybrydowymi (spalinowo-elektrycznymi) MAN
Lion's City Hybrid. u
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Zyska srodowisko i pasazerowie. W srode, 20
czerwca w nowej hali obstugi technicznej na
terenie zajezdni ,Woronicza” Miejskich Zakta-
dow Autobusowych podpisano umowe na do-
stawe 80 autobuséw gazowych z firma MAN Bus
& Truck.

- To najwigksze zakupy autobuséw niskoemisyjnych w historii
naszego miejskiego przewoznika. Po ulicach stolicy jezdzi obecnie
35 autobusow gazowych, a w przysztym roku ich liczba wzrosnie
az 0 80 sztuk. Ekologia to nasz priorytet, dlatego planujemy juz
kolejne zakupy. W 2020 roku w taborze MZA bedzie juz ponad 300
pojazdow gazowych i elektrycznych - moéwi Renata
Kaznowska, zastepca Prezydenta m.st. Warszawy.

50 autobusow przegubowych i 30 12-metrowych marki
MAN zasilanych sprezanym gazem ziemnym CNG
przyjedzie do zajezdni ,Kleszczowa” w pierwszym
kwartale przyszlego roku. Paliwo i infrastrukture do
tankowania zapewni, na mocy oddzielnej umowy,
konsorcjum tworzone przez Polskie Goérnictwo Naftowe
iGazownictwo.

Nowe autobusy zostana standardowo wyposazone w bile-
tomaty, klimatyzacje, monitoring oraz elektroniczna
informacje wewnetrzna i zewnetrzna.

- Taumowa o wartosci 132 mln ztotych to kolejny krok naszej firmy
w drodze do zbudowania jednej z najbardziej ekologicznych firm,
ktdra poza niskoemisyjnymi autobusami korzysta tez z takich
energooszczednych rozwigzan jak wtasna elektrownia stoneczna
czy panele fotowoltaiczne na dachach autobusow - dodaje Jan
Kuzminski, prezes zarzadu MZA. - Z dumgq prezentujemy tez
nowq halg obstugi technicznej.

- Jestem przekonany, ze wybor naszej oferty to potwierdzenie
doskonatej wzajemnej wspdlpracy oraz faktu, ze autobusy MAN
we flocie MZA sprawdzity sie jako niezawodny Srodek transportu.
Cieszy nas fakt, Ze wybierajagc marke MAN zdecydowali sig
Paristwo na autobusy, ktére zostaty wyprodukowane w zaktadach
MAN Bus w Starachowicach - méwi Jean-Sylvain Delepaut,
czlonek zarzagdu Man Truck & Bus Polska.

Nowe pojazdy dotacza do autobuséw niskoemisyjnych eks-
ploatowanych przez MZA - 35 gazowych przegubowcow
LNG firmy Solbus oraz czterech hybrydowych Solarisow.
Miejskie Zaklady Autobusowe maja tez w swoim taborze
pojazdy bezemisyjne - 31 autobuséw elektrycznych dostar-
czonych przez firmy: Solaris i Ursus. W 2020 roku stoteczny
przewoznik bedzie miat juz ponad 300 autobus6w bezemi-
syjnychiniskoemisyjnych - elektrycznych i gazowych. Tym
samym miejska spotka stanie si¢ jednym z najbardziej
ekologicznych przewoznikow nanaszym kontynencie.

Sami zobaczcie

Komunikacja miejska to najchetniej wybie-
rany przez warszawiakéw srodek transportu.
Autobusy, pociaggi, metro i tramwaje przewo-
za ponad miliard pasazeréw rocznie, z czego
okoto pét miliarda - autobusy.

Na modernizacje taboru MZA w ciggu ostat-
nich dwunastu lat wydano juz ponad miliard
zlotych. Na ulice stoleczne ulice wyjechato
w tym czasie az 1167 nowoczesnych autobu-
sow, dzigki czemu wszystkie linie autobu-
sowe w Warszawie sa juz obstugiwane przez
pojazdy niskopodiogowe. u



Nowe buspasy
w Warszawie

Wytyczenie buspaséow dla warszawiakéw
podrézujacych komunikacja miejska oznacza
szybszy przejazd. W stolicy jest juz ponad 65 km
wydzielonych paséw ruchu dla Warszawskiego
Transportu Publicznego.

- Nowy buspas zostat uruchomiony na ulicy Kijowskiej. Nie jest to
jednak ostatni wydzielony pas dla autobusow jaki planujemy
uruchomic w tym roku. Juz teraz moge zapowiedziec, ze buspas na
pewno pojawi si¢ na ul. Raszyrskiej. Wytyczenie kolejnych
poprzedzq szczegotowe analizy, ktore pomogq nam podjgc osta-
teczne decyzje - mowi Renata Kaznowska, wiceprezydent
m.st. Warszawy.

Sprawniej komunikacja miejska

65,975 km - doktadnie tyle maja wydzielone pasy dla komu-
nikacji miejskiej. Warto zaznaczy¢, ze w tej liczbie jest takze
5,7 km torowisk tramwajowo-autobusowych. Najdtuzsza
taka trasa to cigg ulic Radzyminska - al. ,Solidarnosci” od
ul. Krynoliny do gen. W. Andersa (klasyczny buspas do
ul. Targowej, dalej torowisko tramwajowo-autobusowe).
Ma onw sumie 7775 m. Najkrotszy ma z kolei zaledwie 95 m.
Zostat wytyczony na ul. Targowej, na odcinku od ul. J. Za-
moyskiego do A. Mackiewicza.

Kazdorazowo wprowadzenie buspasa poprzedzaja szcze-
gotowe analizy. Wsréd analizowanych czynnikéw znajduja
si¢ m.in. natezenie ruchu pojazdow transportu zbiorowego,
okres funkcjonowania buspasa, straty czasowe w ruchu
komunikacji miejskiej wystepujace przed wprowadzeniem
usprawnienia, liczba skrzyzowar.

W tej chwili w stolicy funkcjonuja 33 pasy dla komunikacji
miejskiej. Juz wkrotce jednak znaki drogowe wyznaczajace
pas dlaautobuséw stang réwniez na ul. Raszynskiej.

Zaoszczedzone minuty

Na ul. Raszyniskiej buspas powstanie pomiedzy ul. Filtrowa
a Koszykowa, czyli w kierunku pl. A. Zawiszy. Wedlug
przeprowadzonej analizy bedzie dziala¢ w godzinach
szczytu komunikacyjnego, czyli w godz. 7.00- 10.00 i 14.00-
19.00. Autobusy poruszac sie beda wydzielonym pasem nie-
mal do samego skrzyzowania z ul. Koszykowa. Dzigki temu
kierowcy pojazdéw indywidualnych beda mieli mozliwosé
skretu w prawo w ul. Koszykowa (nakaz skretu w prawo).
Prosto, do pl. A. Zawiszy mogtyby jecha¢ tylko autobusy
(ale juz nie po wydzielonym pasie ruchu). Przeprogramo-
wana zostanie rowniez sygnalizacja $wietlna na skrzyzo-
waniu z ul. Filtrowa. Wedtug analiz funkcjonowanie bus-
pasa skroci czas jazdy autobusow o ok. 100 sekund, czyli
o ok. 40 proc. Wdrozenie zmian planowane jest jeszcze
w wakacje.

W nastepnych latach analizowana bedzie réwniez mozli-

wos¢ wprowadzenia nowych paséw autobusowych:

. w 2019 r. - na ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r., odcinek
ul. Gréjecka - rondo Zestaricow Syberyjskich,

. w 2020 r. - w al. Prymasa Tysiaclecia, odcinek
ul. Wolska - rondo Zestaricow Syberyjskich,

. po zakonczeniu budowy Potudniowej Obwodnicy
Warszawy - na ul. Pulawskiej, odcinek POW - al.

Wilanowska; Dolina Stluzewiecka, odcinek al.
J.Rodowicza ,, Anody” - al. Wilanowska. u

Poznaj stolice z WLT

W samo potudnie 23 czerwca zaczeliSmy zabawe,
dzieki ktorej mozna poznac atrakcyjnei ciekawe
miejsca w Warszawie. Wiele z punktéw - atrakgji
jest w poblizu trasy linii tramwajowej T oraz
autobusowej 100.

W Warszawskiej Grze Turystycznej moga wzia¢ udziat
osoby, ktére wczesniej zarejestruja sie na stronie
https;//graedu.pl/warszawa lub sciagna specjalng aplikacje

do czytania QR kod6éw. Zadaniem uczestnikow jest podro-
zowanie miedzy wyznaczonymi miejscami i udzielanie od-
powiedzi na udostepniane pytania, za co otrzymywac beda
punkty. Do zebrania sg cztery tysiace punktow.

Dotarcie do miejsc ujetych w grze umozliwiaja Warszawskie
Linie Turystyczne: linia autobusowa 100, tramwajowa T
oraz trzy promy przez Wiste - ,Pliszka”, ,Slonka”
i,Wilga”. Za korzystanie z tych srodkéw komunikacji przy-
znawane sa dodatkowe punkty. u
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Jak bezpiecznie przewozi¢
dziecko?

W czasie podrézy Warszawskim
Transportem Publicznym z woézkiem

dzieciecym warto pamietac o kilku
zasadach, dzigki ktérym podroéz jest
bezpieczniejsza.

Podczas podrézy komunikacja miejska moga sie
zdarzy¢ rézne, nieprzewidziane sytuacje. Ruch
uliczny w Warszawie jest intensywny, co powodu-
je, ze w kazdej chwili droge autobusu czy tramwaju
moga przecigé inni uzytkownicy drogi. Nagte zda-
rzenie moze zmusi¢ kierowce (motorniczego) do

gwaltownego hamowania.

Na szczescie takie sytuacje zdarzaja si¢ bardzo
rzadko, ale warto by¢ na nie przygotowanym i wie-
dzieé, jak nalezy sie postepowaé w komunikacji
miejskiej w czasie podrézy z matymi dzie¢mi. Naj-
bezpieczniej przewozic je w wozku, przypiete pasa-
mi. Réwnie wazne jest jednak prawidlowe usta-

wienie wozka wewnatrz pojazdu.

O czym nalezy pamietac? Wozek dzieciecy nalezy
przewozi¢ w specjalnej, wydzielonej przestrzeni.
Jesli zostanie ustawiony w tamtym miejscu, to w ra-
zie gwattownego hamowania zatrzyma sie na ba-

rierkachinie przetoczy przez cata dtugoéc pojazdu.

Jednak samo wprowadzenie w6zka do zatoczki nie
gwarantuje jeszcze bezpieczenstwa dziecka. Wazne
jest prawidlowe jego ustawienie. Zaleznie od typu
(wozek z gondola czy spacer6wka) ustawiamy go

tytem lub przodem do kierunkujazdy.

Pracownicy MPK Poznari Sp. z 0.0., we wspotpracy
z naukowcami z Politechniki Poznariskiej i straza-

kami ze Szkoly Aspirantéw Panstwowej Szkoly

Pozarnej w Poznaniu przeprowadzili badania, jak
zachowuje sie wozek z dzieckiem podczas nie-
bezpiecznej sytuacji drogowej. Wyniki ich testow
pokazaly, jak prawidlowo ustawic rézne typy woz-

kow orazjakich zachowan unikac.

Najmniej bezpieczne jest stawianie wozka bokiem
w pojezdzie komunikacji miejskiej. Wozek gteboki
nalezy postawié¢ przodem do kierunku jazdy, kola
zablokowa¢ hamulcem i dodatkowo trzymac go za
raczke. Tak ustawiony wozek jest najbardziej
bezpieczny - nawet przy gwattownym hamowaniu
wypadniecie dziecka z wozka jest najmniej praw-

dopodobne.

Z kolei najmniej bezpieczne, ze wzgledu na sily
dziatajace podczas hamowania oraz wezszy roz-
staw kol, jest ustawienie wozka bokiem. Dobrym
pomyslem nie jest réwniez ustawienie woézka
z gondolg tylem do kierunku jazdy, a dodatkowo
blokowanie ko6t hamulcem. W skrajnej sytuacji, gdy
kola nie moga sie przetoczyé, moze to spowo-
dowac przewrocenie wozka. Jak czytamy w rapor-
cie MPK Poznarn: Umiejscowienie wozka glebo-
kiego tytem do kierunku jazdy nie jest bezpieczne,
zwlaszcza przy zaciggnietym hamulcu. Jesli z po-
wodu tloku w pojezdzie nie mamy mozliwosci
innego ustawienia wozka, to nalezy trzymac go za

raczke i nie blokowac kéthamulcem tylnych.

Spacerowke nalezy ustawiac tak, aby dziecko sie-
dziato tylem do kierunku jazdy. Ustawienie przo-
dem spowoduje, ze wozek w przypadku ostrego
hamowania przetoczy sie¢ do przodu, a dziecko
gwattownie pochyli, co moze by¢ potencjalnie nie-
bezpieczne dla jego zdrowia. To nie jedyne zagro-
Zenia, poniewaz toczacy sie¢ wozek uderzy w naj-
blizsza przeszkode, co grozi obrazeniami matego

pasazera.



Prawidlowe ustawienie obu typéw wozkéw przed-

stawia powyzsze zdjecie.

Ustawienie wozkéw prostopadle do kierunku jaz-
dy spowoduje, ze zmiesci sie ich w zatoczce wiecej,
ale moze znaczgco obnizy¢ ich bezpieczenstwo. Nie
nalezy przewozi¢ wozkéw ustawionych bokiem do
kierunku jazdy - mamy wtedy duzo stabsza kon-
trole nad wozkiem, a przy gwaltownym hamowa-
niu bardzo prawdopodobne jest, Ze taki wozek sie

wywrdci.

Nie nalezy réwniez ustawia¢ wozkow tak, jak na
ponizszym zdjeciu. Woézek stojacy w przejsciu,
z ktérego korzystaja inni pasazerowie, nie jest w za-

densposob chroniony. W razie zaistnienia niebez-
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piecznej sytuacji drogowej moze przejechac przez
caly pojazd, przy okazji uderzajgc w innych pasaze-

TOW.

Na kolejnej fotografii mozna z kolei zobaczy¢ sto-
jace obok siebie wozki, z ktorych jeden (po lewej)
jest ustawiony nieprawidlowo, a drugi (po prawej)
ustawiony w sposob zapewniajacy duzo wieksze

bezpieczenstwo.

Liczba specjalnych miejsc, w ktérych mozna prze-
woznie bezpiecznie przewozi¢ dzieci w woézkach
jest w naturalny sposéb ograniczona - Pojazdy
Warszawskiego Transportu Publicznego sg prze-
znaczone do przewozenia pasazeréw w réznym

wieku, o réznym stopniu sprawnosci fizycznej

imajacychrozne potrzeby.

Rodzic z dzieckiem w wozku jest w grupie os6b ma-
jacych pierwszenstwo w zajmowaniu wyznaczo-
nego miejsca ijesli znajduja sie w niej inne osoby, to

maja obowigzek zwolnienia tego miejsca.

Moga sie zdarzy¢ sytuacje, w ktérych rodzicow
z dzie¢mi bedzie wiecej niz dostepnych miejsc
w przestrzeni przeznaczonej dla wozkow. Za bezpie-
czenstwo przewozonych oséb odpowiada kierowca
(motorniczy) i to on najlepiej wie, czy jest w stanie
bezpiecznie dowiez¢ wszystkich do celu. Dlatego mo-
ga sie zdarzy¢ sytuacje, w ktérych osoba prowadzaca
autobus lub tramwaj poprosi rodzica podrézujacego

z wozkiem dzieciecym o opuszczenie pojazdu.
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Wsiadanie i wysiadanie —

o czym nalezy pamietac?

Bardzo istotnym momentem
w trakcie podrézowania z dziec-
kiem w wozku jest wsiadanie
i wysiadanie z pojazdéw War-
szawskiego Transportu Publicz-
nego. Od kilku lat po stotecznych
ulicach jezdza wylacznie auto-
busy niskopodlogowe, wyposa-
zone réwniez w mozliwos¢ wy-

konywania tzw. ,przykleku”

czyli obnizenia podtogi.

Nalezy pamigtac, by wsiadac¢ do pojazdéw komu- Zdarzaja si¢ nieprawidtowe zachowania przy wy-
nikacji miejskiej przodem, a wysiadac tytem. Pra- siadaniu z pojazdéw. Czesto popelnianym btedem
widlowy sposéb wsiadania mozna zobaczy¢ na jest wyprowadzanie woézka przodem. Rodzic ma
zdjeciach. wtedy mniejsza kontrole nad przednimi

kotami, ktore moga zaklinowac sie po-
miedzy podwoziem autobusu, a kra-

weznikiem.

Ponizsze zdjecia pokazuja jak NIE nalezy
wyprowadzac¢ wozka z autobusu. Skutki
mogg by¢ bardzo niebezpieczne dla

dziecka.

Pamietajmy, ze prawidlowe podrézo-
wanie z wozkiem dzieciecym w komu-
nikacji miejskiej oznacza wygodniejsza
i bezpieczniejszg podréz dla rodzicow,

dzieciiwspoétpasazerow. u



Prawidtowo
ustawiony woézek
to spokdj rodzica

O czym powinni pamietac¢ rodzice,
ktorzy podrozujg z matymi dziecmi?
Jakich btedéw nalezy unikac? O tym,
jak wiedza pomaga zadbac o bezpie-

czenstwo podczas jazdy Warszawskim
Transportem Publicznym - opowiada
Agnieszka Krzyzak-Pitura z Fundacji
Rodzic w miescie.

Skad pomyst przygotowania akgji informacyjnej na
temat prawidlowego przewozenia woézko6w
w komunikacji miejskiej?

Agnieszka Krzyzak-Pitura, Fundacja Rodzic
w miescie: Przestrzenn miejska, w ktérej mozna
natrafi¢ na bariery architektoniczne, nie jest najtat-
wiejsza dla rodzicow z malymi dzie¢mi. Misja
naszej fundacji jest pokazywanie, Ze rodzice sa nor-
malnymi, pelnoprawnymi obywatelami i maja pra-
wo dokorzystania z wszystkiego, co miasto oferuje,
w tym réwniez z komunikacji miejskiej. Chcemy
przekaza¢ rodzicom, ze Warszawski Transport
Publiczny jest przyjazny i dostepny, ale zeby mie-
szkanicow stolicy do tego przekonad, najpierw mu-
simy przekazac im konkretna, pelng wiedze na ten

temat.

To bedzie kampania skierowana i do rodzicéw
ido wspbtpasazeréw w komunikacji?

Z jednej strony chcemy pokazaé rodzicom, w jaki
spos6b moga bezpiecznie przewozi¢ swoje dzieci
Warszawskim Transportem Publicznym. Z drugiej
strony zalezy nam, by powiedzie¢ wspotpasaze-
rom, ze rodzic z matym dzieckiem jest pasazerem

uprzywilejowanym i w komunikacji miejskiej ma

pewne prawa, z ktérych moze korzysta¢. Chcemy

dotrze¢ do wszystkich podrézujacych WTP bo to
przyniesie obustronne korzysci. Prawidlowo usta-
wiony wozek oznacza bezpieczenstwo dziecka, a
wiec spokdj ducha rodzicéw, ale réwniez wspot-
pasazerow. Przy gwattownym hamowaniu prawi-
dlowo ustawiony wozek nie stanie sie , pociskiem”,

ktory trafiinnego cztowieka.

Zbyt czesto zakladamy, Ze nam nic si¢ nie moze
sta¢, a klopoty i przykre niespodzianki spotykaja
tylkoinnych ludzi?

Bardzo czesto stysze, nie tylko od rodzicoéw z dziec-
mi, ale réwniez od o0séb starszych wymowke:
»przeciez jade tylko jeden przystanek”. Wtedy od
razu mysle sobie, ile przystankéw trzeba prze-

jechad, zeby cos sie stato? Wystarczy chwila i moze
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zdarzy¢ sie nieszczescie, wiec nawet na ,ten jeden
przystanek” warto wézek prawidlowo ustawic, nie
sta¢ z nim w drzwiach, nie wyjmowa¢ dziecka
z wozka, co jest bardzo czesto popelnianym ble-
dem. Sama jestem mamg i wiem, ze dziecko moze
zaczaé ptakad, tak bardzo potrzebowac bliskosci ro-
dzica, Ze nie chce si¢ uspokoic¢. Nie jest to dla nikogo
przyjemne i jako$ trzeba sobie poradzic. Jesli na-
prawde sytuacja wydaje sie ,nie do opanowania”,
to wysiadam z pojazdu i dopiero potem wyjmuje

dziecko zwozka.

Najwiekszy blad, jaki rodzic moze popelnié, to
wyjmowanie dziecka w trakciejazdy?

To podstawowy blad, ktéry pocigga za soba
nastepne. Potem rodzic sadza sobie dziecko na
kolanach lub trzyma na rekach, a w przypadku
gwaltownego hamowania bardzo prawdopodobne
jest, ze dziecko wypadnie. Jesli nie chcemy dziecka
przewozi¢ w woézku, to proponuje nosidlo lub

chuste.

Wielu rodzic6w chyba zaklada, ze samo ustawie-
nie wézka w specjalnej przestrzeni gwarantuje
bezpieczeristwo dziecka. To blad?

Woézek powinien by¢ ustawiony tak, aby dziecko
siedzialo w nim tylem do kierunku jazdy i oczy-
wiscie bylo przypiete paskami. Jesli jedziemy
z dwojka dzieci, z ktorych jedno jest starsze i juz nie
siedzi w wozku, to powinno usigéé na fotelu pasa-
zera. Dlaczego? Nie chodzi o to, ze sie¢ meczy czy
jest mu niewygodnie, ale tak jest dla niego bez-
pieczniej. Ono nie jest w stanie sie utrzymac przy
gwaltownym hamowaniu - dorostemu czesto trud-
no usta¢ na nogach w takiej sytuacji, a dopiero kil-
kulatkowi. Bywa niestety tez tak, ze dziecko stoi
obok rodzica i trzyma si¢ wozka. Przy szarpnieciu
pojazdu nie tylko samo upadnie, ale moze po-

ciggnac wézek za sobg.

W tym momencie pojawia si¢ koniecznosé
zyczliwej wspblpracy ze strony innych pasazeréw,
ktérzy zajmuja miejsca siedzace blisko przestrzeni
wydzielonej dla wézkéw. Idealnie by byto, gdyby
zechcielije wtakiej sytuacji zwolni¢?

Dokladnie tak. Na szcze$cie zwykle miejsca sie-
dzace dla osob uprzywilejowanych sa w poblizu
przestrzeni wozkowej. Najlepiej, gdy fotel usta-
wiony tytem do kierunku jazdy jest bezposrednio
za oparciem zamontowanym w zatoczce dla woz-
kow. Warto wyrobi¢ w sobie odruch, przetamac
skrepowanie i nawet, jesli kto$ nie ustepuje, powie-
dzie¢, ze to miejsce uprzywilejowane i powinno by¢
przeznaczone dla rodzica z dzieckiem. To napraw-

deniejest postawa roszczeniowa.

Jak reaguja wspélpasazerowie?

Osobiscie nie spotkatam sie z Zadnymi problema-
mi. Jesli kto§ mi nie ustepuje miejsca, bo np. mnie
nie zauwazyl, to po prostu podchodze i méwie, ze

to miejsce uprzywilejowane.

Zdarza si¢ pani reagowa¢, kiedy widzi, Ze rodzic
np. przy opuszczaniu pojazdu popelnia bledy
iwyjezdza przodem?

Czasami rzeczywiscie podpowiadam, jak nalezy
prawidlowo sie zachowac. Nie daje sobie jednak
prawa do pouczania innych oséb. Jesli rodzic jest
zdenerwowany, bo np. dziecko zbyt mocno doka-
zuje w autobusie czy tramwaju, to wiem, Ze nie jest

to dobry moment na zwracanie uwagi.

Czy z pani perspektywy, jako rodzica, rozwigza-nia
stosowane w Warszawskim Transporcie Pub-
licznym sg dobre?

Sa coraz lepsze, ale trzeba umie¢ z nich korzystac.
W Radzie Warszawskiego Transportu Publicznego
rozmawiamy o tym, co mozna by jeszcze poprawic.
Czasami przez aplikacje 19115 zglaszam sugestie
odnosnie zmiany rozkladéw jazdy. Sugeruje innym
rodzicom, zeby réwniez przedstawiali swoje
pomysty. Wspélpracuje z miastem i widze, ze wia-
dze maja dobre intencje. Wiem, ze nie wszystko da

sie od razu poprawic. -



Nigdy nie ustawiajmy
wozka bokiem do
kierunku jazdy

Jak z perspektywy kierowcy wyglada
przewozenie rodzicow, podrézujacych
z matymi dziecmi? O jakich,
podstawowych zasadach nalezy

pamieta¢ podczas podrozy? Jakie
udogodnienia oferuje Warszawski
Transport Publiczny — opowiada Alek

Choromanski, kierowca Miejskich
Zaktadéw Autobusowych.

Kierowcy autobus6w codziennie przewoza rodzi-
céw lub opiekunéw, ktérzy Warszawskim Trans-
portem Publicznym przewozg dzieci w wézkach. Po
stolicy jezdzg wylgcznie autobusy niskopodiogo-
we, ale i tak zdarzajg si¢ problemy przy wsiada-niu
lub wysiadaniu z pojazdéw. Jakie najczestsze bledy
panwidzi?

Aleksander Choromanski: Czesto pasazerowie nie
pamietajg, ze prawidlowe wprowadzenie lub wy-
prowadzenie wézka ma ogromny wplyw na bez-
pieczenstwo dziecka. Widze czesto sytuacje, gdy ro-
dzice wyprowadzaja woézek przodem. Dociskajg
wtedy tylng oS, zeby unies¢ przednie kotka, ktore
maja tendencje do skiadania sie do §rodka. Koriczy
sie to tym, ze kiedy chca postawic kota na krawezni-
ku, czesto klinujg sie one pod autobusem. Bardzo
czesto kierowca, cheae pomoc rodzicowi, wykonuje
wczesniej ,przyklek”. Poniewaz trwa to kilka se-
kund, kierowca rozpoczyna operacje wczeSniej
iautobus moze dodatkowo przygnies¢ kétka. Zanim
z powrotem si¢ podniesie, rodzic zdazy si¢ mocno
zdenerwowacd, a calej sytuacji mozna by fatwo unik-

nacé.

Wyjasnijmy zatem, jak prawidiowo wsiadaé i wy-
siadac zautobusu?
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Pamietajmy, ze do autobusu z wézkiem wsiadamy

przodem, a wysiadamy tylem. Warto pamietac jesz-
cze ojednej rzeczy. W autobusach, w przestrzeni wy-
dzielonej m.in. do przewozu woézkéw dzieciecych
jest przycisk, ktérym mozemy zasygnalizowac kie-
rowcy, ze chcemy wysiaé¢. Dzigki temu kierowca
odpowiednio wczesniej bedzie wiedzial, ze z po-
jazdu chce wysigsc osoba z wozkiem i trzeba , przy-
kleknaé” autobusem. Nie zawsze w lusterku wstecz-
nym widac dobrze przestrzen pasazerska i nie od ra-
zu mozemy dostrzec wozek dzieciecy. Wtedy naj-
czeéciej orientujemy sie, ze kto$ wysiada dopiero wi-
dzac taka osobe juz w drzwiach autobusu. Kiedy
ktos wysiada tylem, jest to niezawodny znak, ze za

chwile wyjedzie réwniez wozek.

Réwnie wazne jest prawidiowe ustawienie wézka w
autobusie. Co tu mozemy podpowiedzie¢ pasa-
Zerom?
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Wézka nie powinno sie ustawiac¢ bokiem do kierun-
ku jazdy bo przy gwaltownym hamowaniu, wézek
moze sie przewrocic, a dziecko wypasc. Jesli dziecko
siedzi w spaceréwce, to koniecznie musimy ustawic¢
je tytem do kierunku jazdy. Wézek nie powinien sta¢
w przejsciu, bo moze utrudnia¢ przechodzenie in-
nym osobom, a dziecko wtedy tez nie jest w petni
bezpieczne. Pasazer, wstajac z miejsca siedzacego
moze sie zachwiad, straci¢ réwnowage i przewrdcic

nawozek, ustawiony na srodku autobusu.

Rodzice lub opiekunowie z wézkami dziecigcymi
prosza o rozlozenie rampy, zeby latwiej wsigs¢ do
autobusu?

Przyznam szczerze, ze nigdy taka prosba
jeszcze mi sie nie zdarzyta. Raczej nie ma
takiej potrzeby, nowoczesne autobusy,
ktore mozna spotka¢ w Warszawskim
Transporcie Publicznym, sa w catosci ni-
skopodlogowe, a jesli jeszcze wykonamy
»przyklek”, to nie ma praktycznie Zadnej
réznicy poziomoéw miedzy chodnikiem

apojazdem.

Od kilku lat w Warszawie montowane sg
specjalne, profilowane krawezniki, dzieki
ktérym kierowcy moga pod-jezdzaé blizej
do przystanku.

Po wielu latach pracy nie mam pro-
bleméw z odpowiednio bliskim pod-
jechaniem do przystanku, ale rze-
czywiscie profilowany kraweznik
poza tym, ze zmniejsza zuzycie opon
bo nie ocieraja sie one o kant krawe-
znika, ulatwia bliskie podjechanie.
Dla kierowcy wygodniej jest tez, gdy
przystanek ma dluga zatoke. W takiej
sytuacji ewentualny blad przy pod-
jezdzaniu jesteSmy w stanie skory-
gowac. Przy okazji zaapeluje rowniez
do warszawskich kierowcow, ktérzy
czasami zatrzymuja sie¢ w zatokach
przystankowych. Nawet, jesli robig
to tylko na chwile, to powinni pod-
jezdza¢ do samego korca zatoki. Jesli samochod
zaparkuje na poczatku zatoki, to musze go omingc,
a wtedy kat podjazdu do kraweznika zupelnie sie
zmienia i tyl autobusu odstaje od kraweznika.
W takiej sytuacji duzo trudniej bedzie wysias¢ osobie
poruszajacej sie o kulach, na wozku inwalidzkim czy
rodzicowi prowadzgcemu wozek z dzieckiem. War-
to, zeby$my nawzajem pamietali o swoich potrze-
bach. ]
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Komunikacja dostepna
dla wszystkich

W Warszawskim Transporcie Publicz-
nym s3 rozwigzania, ktére utatwiaja

podrézowanie rodzicom z matymi
dziecmi, poprawiaja wygode oraz bez-
pieczenstwo pasazeréw.

W pazdzierniku 2017 roku Prezydent m.st. Warsza-
wy Hanna Gronkiewicz-Waltz podpisata dokument
,Standardy dostepnosci dla m.st. Warszawy”, ktory
stanowi zbiér wymagan i wytycznych stuzacych
planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu i utrzy-
maniu infrastruktury i przestrzeni oraz zamieszcza-
nia informacji miejskiej w granicach administracyj-

nych miasta stolecznego Warszawy.

Zgodnie z polityka wladz stolicy przestrzen publicz-
naw miescie ma sie sta¢ mozliwie jak najbardziej do-
stepna dla wszystkich jej uzytkownikéw, ze szcze-

golnym uwzglednieniem oséb o ograniczonej mobil-

nosci. Kazdego roku w budzecie stolicy na likwida-
cje barier architektonicznych przeznaczane sg duze
srodki finansowe. W 2017 roku bylo to 2,2 min
zlotych - za te pienigdze poprawione zostaly kra-
wezniki na kilkudziesieciu skrzyzowaniach ulic Sta-
rego i Nowego Rembertowa (m.in. ulice M. Nie-
dziatkowskiego, Gawedziarzy i Republikariska).
W Wawrze wygodniej mozna juz przejs¢ m.in. przez
ulice Odrodzenia, Bystrzycka i Bajkowa, a w Sréd-

miesciu m.in. przez ulice Sapiezynska i Inflancka.

W tym roku na likwidacje barier wydanych zostanie
1,5 miIn zk. Do projektu zgtosito sie osiem dzielnic:
Praga Potudnie, Ochota, Mokotéw, Srodmiescie,
Wiochy, Wawer, Rembertéw i Wesola, ktére wyty-
powaly do likwidacji 97 barier.

Standardy dostepnosci obowigzuja rowniez w War-
szawskim Transporcie Publicznym. Na chodnikach
prowadzacych do przystanku komunikacji miejskiej
nie mozna stosowa¢ stopni i uskokéw. Konieczne
zmiany pozioméw majg by¢ wprowadzane w po-
staci fagodnych spadkéw lub pochylni. Innym roz-
wigzaniem, ktére ma wielki wplyw na komfort po-
drézowania jest wprowadzanie (tam, gdzie to mo-
zliwe) kraweznikéw peronowych o zaokraglonej
powierzchni bocznej i wysokosci 16 cm. Dzieki temu
rozwigzaniu (takze zaokraglenie podstawy, gladka
powierzchnia boczna od strony styku z opong) mo-
zliwe staje sie prowadzenie opony autobusu wzdtuz
jego powierzchni, a co za tym idzie blizsze podjez-

dzanie do peronéw przystankow.

Takie krawezniki montowane sa dzieki wspélnym
dziataniom Zarzadu Drég Miejskich i Zarzadu
Transportu Miejskiego.

Mozna z nich korzystac juz w wielu miejscach sto-

licy, m.in. na przystanku Wawelska -
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Wsigdz i poczuj sie jak
w dawnej Warszawie

Mitosnicy komunikacji miejskiej moga poczuc¢ sie jak pasazerowie, ktorzy

jezdzili po Warszawie kilkadziesigt lat temu. Na stoteczne ulice w wakacje

wyruszyly dwa historyczne modele autobusow: lkarus 260 oraz Jelcz 043 czyli

~ogorek”.

Oba zabytkowe pojazdy sa wias-
noscig Kota Mitosnikéw Komu-

nikacji Miejskiej w Warszawie
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ijezdza w ramach linii tury-stycz-
nej 100, organizowanej przez Za-
rzad Transportu Miejskiego. Kie-
dys po warszawskich, mazo-
wieckich i polskich jezdzity setki,
a nawet tysigce podobnych eg-
zemplarzy. Dzi$ taki widok to ra-
rytas i warto skorzystac z okazji,
bo oba autobusy majg bardzo cie-

kawa historie.

Wegierskie ikarusy przez wiele
lat byly znakiem rozpoznaw-
czym warszawskiej komunikacji
miejskiej. Pod koniec lat 70. oka-
zalo sig, ze ,Berliety”, produko-
wane przez zaklady Jelcza na li-
cendji francuskiej sa bardzo nie-
trwate i zawodne, i trzeba szukaé dla nich alter-
natywy. W czasach glebokiego PRL i kryzysu go-
spodarczego liczylo sie przede wszystkim, by kon-
strukcja wozgca warszawiakow nie wymagata cig-

gtych napraw.

Miejskie Zaklady Komunikacyjne potrzebowaty
taboru nie tyle wygodnego, co niezawodnego. Juz
weczesniej, w 1978 roku, w stolicy pojawily sie dtuz-
sze, przegubowe Ikarusy 280, ktore zastepowaly

wycofywane powoli z eksploatacji ogérki. Po-

trzebne byly do zapewnienia sprawnej komunika-
¢ji w rozrastajacej sie stolicy (w 1977 roku na terenie
Ursynowa zaczely powstawac pierwsze osiedla, a
na filmach z tamtego czasu widaé, ze na przystan-
kach zatrzymuija sie przegubowe autobusy, spro-

wadzane z Wegier).

Wegier nie do zdarcia

Nie mozna bylo jednak oprze¢ catej komunikacji na

autobusach przegubowych. Potrzeba byto réwniez



krétszych pojazdéw. W 1979 roku sprowadzono
z Katowic na testy do Warszawy pierwszy egzem-
plarzmodelu 260. Testy wypadty na tyle dobrze, ze
stolica zdecydowata sie kupic¢ wegierskie autobusy
w wersji krétszej (przegubowce oznaczone byly
symbolem ,280”). Pierwsza partia tych pojazdéw
dotarta do stolicy w bardzo trudnym i pamietnym
momencie - na ulice Warszawy wyjechaty ledwie
kilka dni przed wprowadzeniem stanu wojennego
w grudniu 1981 roku. Autobusy (30 sztuk) trafity
do nieistniejacej juz dzis zajezdni ,Chetmska”. Kil-
ka dni p6zniej dotarta kolejna dostawa, do zajezdni

,Inflancka”.

Zalety ikarusa (przede wszystkim niezawodnos¢
na tle bardzo awaryjnych ,Berlietow”) tak sie spo-
dobaly w Warszawie, ze do stolicy sprowadzano je
masowo. W pewnym momencie okazalo si¢ nawet,
ze jest ich za duzo. Poniewaz nie psuly sie tak cze-
sto jak ich poprzednicy, to do obstugi komunika-
cyjnej MZK nie potrzebowaly ich tak wielu i sprze-
dawaty je do innych miast. Do 1988 roku sprzedano
az 155 krotkich ikarusoéw, z czego piec jako fa-
brycznie nowe pojazdy - bez zadnego przebiegu.
Wiele krétkich ikaruséw z biegiem lat przerabiano
na przegubowce. Przez kolejne lata MZK pozby-
waly siejelczy i w efekcie od 1987 roku ikarusy 260 i
280 byly jedynymi typami autobuséw, uzywanymi

w stolecznej komunikagji.
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Ikarus, ktérym warszawiacy i turysci moga sie
przejecha¢ w ramach linii turystycznej 100 po-
chodzi z drugiej serii dostarczonych do Warszawy
soléwek z 1982 roku. Dziesie¢ lat p6zniej w zakla-
dach naprawczych MZK przy Wloscianskiej prze-
szedl kapitalny remont, polaczony z wymiang nad-

wozia.

Ulubione ,,ogérki” Polakéw

Historia ,,ogorka”, ktorego latem mozna zobaczy¢
na warszawskich ulicach jest o wiele bardziej dra-
matyczna. Przez wiele lat autobusy produkgji Jel-
cza (produkowane na licencji czeskiej Skody) byty
czestym widokiem na polskich drogach. Uzywano
ich w transporcie miejskim, ale takze w komuni-
kacji miedzymiastowej. Wystepowaty czesto w fil-
mach, pokazujacych realia zycia w PRL. Uwazni
widzowie z pewnoscig dostrzegli niebieskiego
,0gorka”, pedzacego mazowieckim drogami w fil-
mie ,Nie ma rozy bez ognia” czy tez ostatnio
w ,Zimej wojnie” albo czerwony autobus w ruchu
ulicznym w doskonatej komedii ,Poszukiwany,
poszukiwana” (Wojciech Pokora jechat w tej scenie

rowerem).

Zapotrzebowanie na ten rodzaj autobuséw bylo
tak wielkie, ze produkowano jez przez 27 lat, az do
1986 roku. Egzemplarz, ktéry jezdzi w ramach linii
100, jest jednym z ostatnich wyprodukowanych
,0g6rkéw”, w chwili wiaczenia do kolekgji miat
zaledwie 16 lat, czyli stosunkowo niewiele jak na
zabytek. Przez caly czas eksploatowany byl w daw-
nym wojewodztwie chelmskim, najpierw przez
rolniczg spoéldzielnie, pézniej przez cukrownie,
a na koniec w prywatnym przedsiebiorstwie.
W 2002 roku na dziatce pod Otwockiem znalazt go
cztonek KMKM Marcin Zabicki.

Niestety o tym egzemplarzu wiedzieli rowniez zto-

dzieje ztomu. Znikneta kratka chiodnicy, powybi-
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jano niemal wszystkie szyby, by wyciggnac¢ alumi-
niowe lufty. Tylne kola zostaly rozkrecone, zniknat
rozrusznik. Duze straty wyrzadzono tez wewnatrz
pojazdu, ktos ukrad! aluminiowe pétki i zniszczyt
wszystkie uchwyty. Trzeba bylo szybko dziafac.
Szczesliwie pojazd udalo sie na miesigc zaparko-

wacé na terenie PKS Otwock.

Chatupniczy remont

To byt jednak dopiero poczatek probleméw. Nie
bylo mozliwosci naprawiania autobusu w War-
szawie, wiec trzeba bylo szukaé¢ mechanika, ktory
podjalby sie tego arcytrudnego zadania. Dlatego
remont, w czerwcu 2002 r., rozpoczal si¢ w war-
sztacie Marka Bednarczyka w odlegtym Drohiczy-
nie. Prace prowadzone byly metodami gospodar-
czymi, dostownie w trawie - bez kanatu, odpo-
wiednich narzedzi i bardzo fachowej sily roboczej -

najwazniejsze jednak, ze posuwaly sie do przodu.

W ciggu kolejnych kilkunastu miesiecy udato sie
przeprowadzi¢ remont nadwozia i czesci mecha-
nicznej. Nadkola byly skorodowane, poszycie le-
wego boku wymagato interwendji Slusarzy, trzeba
bylo sobie poradzi¢ z ptytami sufitowymi. Réwno-
legle przeczesywano cala Polske w poszukiwaniu
stojacych po wsiach wrakéw autobuséw, z ktérych
mozna bylo odzyskac kolejne czesci i detale wy-
koriczeniowe. Kupno nowych listew ozdobnych
(potrzeba bylo 60 metréw) przekraczalo mozli-
wosci finansowe cztonkéw KMKM, wiec pieczoto-

wicie zajeto sie regeneracja starych.

Mimo takich trudnosci remont udato sie zakoriczy¢
w ciggu roku i premiera autobusu miata miejsce 22
wrzesnia 2003 r. na warszawskich Dniach Trans-

portu Publicznego.

Kilka lat eksploatacji (udzial w r6znych imprezach

okolicznosciowych i przejazdach promocyjnych)

ujawnilo niedociggniecia remontu na §wiezym po-

wietrzu, dlatego w 2006 r. autobus otrzymat nowa
powloke lakiernicza, w 2008 nowa tapicerke (na
wzor oryginalnej), a w 2009 r. uszczelniony zostat
dach, wnetrze wyposazone w nowe poszycie i kil-

ka drobnych detali.

Na przetomie 2010 i 2011 roku autobus uzyskat
nowe oblicze. Zmienilo si¢ cale poszycie boczne
oraz dachowe. Co warte podkreslenia, zajeto sie
takze podwoziem i szkieletem pojazdu, ktére zo-
staly wymienione albo oczyszczone i zakonserwo-
wane. Najbardziej wi-doczng zmiang byl nowy od-
cieri niebieskiego lakieru. Wewnatrz "ogorka" za-
montowano nowe laminaty i utozono nowa wy-
kiadzine podiogowa. Wisienka na torcie sg za$

nowe zastonki , z epoki”, ktére zawisty na oknach.

Na szczescie wszystkie trudnosci udato sie poko-
nac i dzisiaj ,,ogorek” cieszy mitosnikéw komuni-
Kkacji miejskiej i wszystkich, ktorzy chca poczué kli-

mat dawnych podrézy. ]

Tekst: Lukasz Majchrzyk

Opracowano na podstawie:
1) www.kmkm.waw.pl
2) www.transport-publiczny.pl



WARTO ZAPAMIETAC TE ADRESY

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
MIASTA ST. WARSZAWY, organizator

WARSZAWSKIEGO TRANSPORTU www.wtp.waw.pl

PUBLICZNEGO

AUTOBUSY

MIEJSKIE ZAKEADY www.mza.waw.pl
MOBILIS www.mobilis.pl
PKS GRODZISK MAZOWIECKI www.pksgrodzisk.com.pl
ARRIVA www.arrivabus.pl
EUROPA EXPRESS CITY www.europaexpress.pl
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TRAMWAIJE

TRAMWAIJE WARSZAWSKIE www.tw.waw.pl

METRO

METRO WARSZAWSKIE www.metro.waw.pl

KOLEJ

SZYBKA KOLEJ MIEJSKA www.skm.warszawa.pl
KOLEJE MAZOWIECKIE www.mazowieckie.com.pl
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA www.wkd.com.pl

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY www.um.warszawa.pl
BIURO POLITYKI MOBILNOSCI | TRANSPORTU www.transport.um.warszawa.pl
KLUB MIEOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIE) www.kmkm.waw.pl

HISTORIA KOMUNIKACJI W WARSZAWIE www.trasbus.com

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA www.phototrans.pl
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EXIreT 5

UTRUDNIENLA W RUCHU
PODCZAS 28. BIEGU POWSTANIA
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W otym roku ponawnie do wybory bedy dwa dystange, 5 b 10 kKdpmetrow. Planowena jedl liczba 12 000 uczesbniktw

Minuitg po ponocy. 1 lipca "18, nu=zajg zapisy na 28. Bieg Powsiania Warszawskiego. Tredycyjnie zapsac sie bedzie modna na dwa sposoby
drogs efskironiczng ne strania www.aktywnawarszawa.pl oraz osobiscie w Bieme Zawoddw.
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Zapraszamy wazyslkich do uczrrenia T4 rocznicy wybuchu Powstena Warszawskiega na sporiowal

BEZPLATNA
KOMUNIKACJA MIEJSKA

dim wazystkich ¢ numerem stadowym w dniu 26, Blegu Powstanis Warseawskiego |28 ipca)

NOWA TRASA PAKIETY STARTOWE:
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