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Drodzy Czytelnicy

Uruchomienie ostatnich odcinkéw II linii metra jest
coraz blizej, tym bardziej, ze prace mocno przyspie-
szaja. Ostatnio budowane tunele na Woli oraz po pras-
kiej stronie powstaly kilka miesiecy przed planowa-
nym terminem.

Przy tej okazji porozmawialiémy z Prezydent m.st.
Warszawy Hanna Gronkiewicz-Waltz, ktéra wspo-
mina czas budowy centralnego odcinka II linii metra,
oddanego do uzytku 8 marca 2015 roku. Czas szybko
mija i mieszkaficy Warszawy juz niebawem zyskaja
kolejne kilometry podziemnej kolei, dzigki ktérej beda
mogli przemieszczac sig po stolicy szybko i sprawnie.
Z tych planéw powinni by¢ szczegolnie zadowoleni
mieszkancy Brodna. Przy okazji budowy kolejnych
stacji w ciggu ulicy L. Kondratowicza ta wazna arteria
dzielnicy Targowek zyska nowe, bardziej przyjazne
oblicze, 0 czym piszemy w biezagcym numerze.

To kolejny dowdd na to, ze metro ma ,wlasciwosci
miastotwoércze”. Dzielnice Warszawy, do ktérych
dociera, rozwijaja sie szybciej, przyciagaja biznes i no-
wych mieszkancoéw. Tak bylo na Ursynowie i Biela-
nach, to samo dzieje si¢ na Woli oraz Pradze, dlatego
naszym Czytelnikom postanowilismy przyblizy¢, co
zmienilo sie¢ w stolicy po wybudowaniu centralnego
odcinka IIlinii metra.

O czym jeszcze piszemy w tym numerze? W paz-
dzierniku powitaliémy w Warszawie tysigce nowych
studentow, ktérzy beda codziennie dojezdza¢ na
uczelnie, do kin, teatréw, na dyskoteki. Najtatwiej to
robié¢, korzystajac z Warszawskiego Transportu
Publicznego, dlatego przygotowalismy dla nich mini-
przewodnik, w ktérym piszemy, o czym nalezy pa-
mieta¢ wsiadajac do autobusu, tramwaju, metra czy
pociagu.

Wiele najwazniejszych spraw zwiazanych z komuni-
kacja miejska mozna zatatwi¢ w Punktach Obstugi Pa-
sazeréw, ktore codziennie sa odwiedzane przez tysia-
ce oséb. Dlatego dbamy o ich estetyczny wyglad
i funkcjonalnoé¢. Zapraszamy do wiasnie odnowio-
nych POP-6w przy Metrze Marymont, Dworzec
Gdanski czy oddanego jeszcze w 2017 roku punktu,
zlokalizowanego przy Metrze Centrum.

Zachecamy do lektury



Nowe potaczenia z osiedlem Wilno,
Chrzanowem i na Wiochach

Nowe potaczenie Warszawskim Transportem
Publicznym zyskato osiedle Wilno. Zmienita sie
trasa linii 256.

Na prosbe mieszkancow osiedla Wilno, od pazdziernika
wydluzona zostata trasa autobuséw linii 256. Obecnie kur-
suja:

256: SUWALSKA - (...) - Gorzykowska - Radzymiriska -
gen. T. Rozwadowskiego - Ksigcia Ziemowita - Swojska -
Wierna - PKP ZACISZE-WILNO.

Dzigki tej zmianie mieszkancy zyskali lepszy dojazd do
ulicy Radzyminskiej i Urzedu Dzielnicy Targowek.

Autobusy naulicy gen. M. C. Coopera

Roéwniez od pazdziernika autobusy z logiem Warszawskie-
go Transportu Publicznegojezdza ulica gen. M. C. Coopera.
Przy ulicy gen. M. C. Coopera ina calym Chrzanowie pow-
staje coraz wiecej osiedli. Dzigki nowej linii 249 mieszkancy
szybko dojezdzaja do petli Os. Gérczewska, gdzie mozna
przesigsc sie do autobusow i tramwajéw. Ponadto przy ulicy
gen. M. C. Coopera jest przychodnia i autobusy 249 si¢ przy
niej zatrzymuja. Nowa linia, uruchomiona przez Zarzad
Transportu Miejskiego, majednokierunkowa trase:

249: 0S. GORCZEWSKA - Gorczewska - Lazurowa -
Szeligowska - gen. L. Rayskiego - gen. M. C. Coopera -
Gorczewska-0S. GORCZEWSKA.

Autobusy kursuja przez caly tydzien co 30 minut.
Jezdzimy na Lazurowej

Nowe potaczenie dziata miedzy Wiochami, Ursusem i Be-
mowem. Aleja 4 Czerwca 1989 r. jezdza autobusy linii 220,
trasa miedzy petla Nowe Bemowo a P+R al. Krakowska.
Rozklad jazdy w godzinach szczytu umozliwia pasazerom
przesiadke do pociagéw Warszawskiej Kolei Dojazdowejna
przystanku WKD Opacz. Oto dokladna trasa:

220: P+R AL. KRAKOWSKA - al. Krakowska - Szyszkowa
-Srodkowa - Ryzowa - WKD Opacz - Ryzowa - A. Prystora
- Skoroszewska - Dzieci Warszawy - Poczty Gdanskiej - al.
4 Czerwca 1989 roku - Lazurowa - gen. W. Urbanowicza -
Radiowa - Wroclawska - Powstaricow Slaskich - NOWE
BEMOWO

Autobusy jezdza co 15 minut w godzinach szczytu, co 20
minut poza godzinami szczytu i co 30 minut w weekendy.

Trasa linii 177 zostata skrocona do przystanku WKD Opacz.
Autobus nadal jezdzi po Ursusie i podwozi pasazerow do
dwach stacji kolejowych - Warszawa Ursus i WKD Opacz.

Pomiedzy przystankiem ,wukadki” a petla P+R al. Kra-
kowska zastapily go autobusy linii 220 kursujace czesciej.

177: URSUS-RATUSZ - Traktorzystow - Szamoty - Posag 7
Panien - Czerwona Droga - Ortow Piastowskich - War-
szawska - K. Gierdziejewskiego - Balicka - Lalki - Cierlicka
- T. Kosciuszki - Bohater6w Warszawy - W. Stawka - K. Pu-
zaka - Kompanii , Kordian” - M. Spisaka - Aleje Jerozolim-
skie (powr6t: S. Bodycha) - Starodeby - Skoroszewska - A.
Prystora - Ryzowa - WKD OPACZ (powr6t: S. Bodycha -
AlejeJerozolimskie - Ryzowa). u

NOWE BEMOWO

URSUS-RATUSZ

WKD OPACZ
_.

Wiachy

P+R AL. KRAKOWSKA



Nowe linie na potudniu Warszawy, potaczenie
z Ursynowem, autobusy na Nateczowskiej

Pasazerowie jadacy z Konstancina-Jeziorny mo-
g3 szybciej dotrze¢ do metra. Autobusy jezdza
ulicami S. Korbonskiego i M. Rosnowskiego i za-
trzymuja sie przy stacji metra Kabaty.

Najwigksze zmiany odczuwaja pasazerowie linii 710, 724
i 742. Po wjechaniu do Warszawy autobusy skrecaja w lewo
wulice S.Korboriskiego ijadg prosto na Kabaty, gdzie si¢ moz-
na przesigs¢ do linii metra M1, a nie tak jak dotychczas do stacji
metra Wilanowska. Dzieki temu pasazerowie dojezdzaja do
podziemnejkoleinawet 0 10-15 minutszybciej.

Rozklady zostaty tak ulozone, Ze na wsp6lnym odcinku trasy
w godzinach szczytu autobusy podjezdzaja na przystanki co 10
minutico ok.20 minut poza szczytemiw $wieto.

Autobusyjada trasami:

710: OS. KABATY - al. KEN - Metro Kabaty - Wawozowa -
Relaksowa - M. Rosnowskiego - S. Korbonskiego - £.. Drewny -
Warszawska - Bielawska — Mirkowska - Wojska Polskiego -
marsz. ]. Pitsudskiego - STOCER - B. Prusa - Chylicka - Dtuga -
Chylice- PIASECZNO (SZKOLNA)

724: OS.KABATY - al. KEN - Metro Kabaty - Wawozowa - Re-
laksowa - M. Rosnowskiego - S. Korboriskiego - £.. Drewny -
Przekorna - Przyczoétkowa - Warszawska - Piaseczyniska - gen.
K. Putaskiego - Wschodnia - PIASECZNO (GERBERA)

742: 0S.KABATY - al. KEN - Metro Kabaty - Wawozowa - Re-
laksowa - M. Rosnowskiego - S. Korbonskiego - £.. Drewny -
Przekorna - Przyczotkowa - Warszawska - Stomczyn - Turo-
wice - Kaweczyn - Brzesce - Wolka Dworska - Moczydiow -
GORAKALWARIA (RYNEK).

Atrakcyjny dojazd do Wilanowa i stacji metra Wilanowska za-
pewniaja autobusy linii 251, 264 i 339. Autobusami nowo
uruchomionej linii 339 mozna dojecha¢ zaréwno do stagji
Wilanowska jak i Kabaty. Pojawila sie tez nowa linia 251, kt6rej
trasa konczy sie w Konstancinie na nowo wybudowanej petli
OsiedleGrapa.

Trasy prowadza ulicami:

251: METRO WILANOWSKA - al. Wilanowska - Przyczotko-
wa - Warszawska - Bielawska - Mirkowska - Wojska Polskiego
-rondo Jana Pawta Il - Wilanowska- OS. GRAPA

264: WILANOW - Przyczétkowa - L. Drewny - Przekorna -
Przyczotkowa - Rosochata - Wiechy - Okrzeszyn - KEPA
OKRZEWSKA

339: METRO WILANOWSKA - al. Wilanowska - Przyczotko-
wa - Przekorna - L. Drewny - S. Korboriskiego - M. Rosnow-
skiego - Relaksowa - Wawozowa - Metro Kabaty - al. KEN -
OS.KABATY.

195 wracana Trakt Krolewski

Autobusy linii 195 wrécily na srédmiejski odcinek Traktu Kro-
lewskiego. Na dotychczasowej trasie linii 195 do petli Rako-
wiecka-Sanktuarium, pojawily si¢ autobusy zliczba 130 na wy-
$wietlaczach. Linia ta zapewnia komunikacj¢ pasazerom z re-
jonu ulicy: Rakowieckiej, Putawskieji Dolnej.

Autobusy jezdza:

130: WILANOW - Przyczotkowa - al. Wilanowska - Jana 11 So-
bieskiego - Dolna - Putawska - Rakowiecka - al. Niepodlegtosci
- A.J. Madalinskiego - $w. Boboli - Rakowiecka - Lowicka -
RAKOWIECKA-SANKTUARIUM (powrdét: Eowicka - A. J.
Madaliriskiego),

195: NATOLIN PEN. - F. Plaskowickiej (powr6t: F. Plaskowic-
kiej - Dereniowa - I. Gandhi - Cynamonowa) - W. K. Roentgena
- rtm. W. Pileckiego - S. Herbsta - E. Romera - W. Suro-
wieckiego - B. Bartoka - W. B. Jastrzebowskiego - al. J. Rodo-
wicza ,, Anody” - Dolina Stuzewiecka - al. gen. W. Sikorskiego -
$w. Bonifacego - Jana III Sobieskiego - Belwederska - Aleje
Ujazdowskie - PL.TRZECH KRZYZY.

Autobusy jada ulica Nateczowska

Autobusy linii 163, jadace od strony ulicy Augustéwka nie skre-
cajg juz na petle Sadyba, tylko jada prosto ulicg Nateczowska.
Dzieki temu mieszkancy maja blizej do przystankow, a pasaze-
rowie z Zawad zyskali wygodna przesiadke do autobusow ja-
dacych ulica Jana Il Sobieskiego.

To nie jedyna linia, ktrej trasa zostata wydtuzona w tym rejo-
nie. Wybrane kursy autobusow 131 dojezdzaja do petli Wila-
now.
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Autobusy kursuja trasami:

131: DW. CENTRALNY - Al Jerozolimskie - Marszatkowska -
L. Warynskiego - Goworka - Spacerowa - J. Gagarina -
Czerniakowska - Powsiniska - Wiertnicza- WILANOW,

163: WILANOW - Przyczétkowa - Z. Vogla - Syta - Tuzinowa -
Kobylanska - Zawodzie - Augustéwka - Nateczowska - Jana III
Sobieskiego - $w. Bonifacego- STEGNY .

NowaliniaL

Dogodny dojazd do stagji kolejowej w Otwocku maja mieszkan-
cy Karczewa i Otwocka. Kursowanie rozpoczely autobusy linii
lokalnej 146. Laczy ona dwa rejony Otwocka przejezdzajac
przezKarczew.

Ototrasa:

146: OTWOCK (DANUTY) - Generalska - Karczew: War-
szawska - A. Mickiewicza - Os. Lugi - Otwock: Karczewska -S.
Batorego - Przewoska - S. Staszica (powrét M. Andriollego) -
[ ]

OTWOCK (KUPIECKA).
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AKTUALNOSCI

Przyjazny przystanek
na Francuskiej

Pasazerowie oczekujacy na przystanku autobu-
sowym przy ul. Francuskiej moga juz skorzystac
z nowych, dodatkowych tawek. Te stanety obok
wiaty w ramach projektu zgtoszonego do Budze-
tu Partycypacyjnego.

Dwie tawki znajduja sie tuz obok wiaty na przystanku Fran-
cuska 01, na ktérym zatrzymuja sie linie autobusowe 117,
1381146jadace od ronda Waszyngtona.

Ich montaz odbyt sie dzieki zaangazowaniu ponad 700
mieszkancow Saskiej Kepy, ktorzy zagtosowali na projekt
»Przyjazny przystanek - wygodne fawki dla mieszkaricow”,
w ramach Budzetu Partycypacyjnego na 2018 rok. Dzieki te-
mu seniorzy, dzieci lub po prostu kazdy zmeczony, znajdzie

wygodne miejsce do odpoczynku. u

Cata Trocka przejezdna

Od soboty, 6 pazdziernika, Trocka znéw jest
przejezdna na catej dtugosci. To kolejna ulica,
ktora zostata otwarta po rozbudowie Il linii
metra na Targéwku.

Skrzyzowanie ulic Pratulinskiej i Trockiej byto dotychczas
placem budowy - tu powstaje stacja Trocka i tory odstawcze.
Robotnicy zasypali juz betonowa konstrukcje i na powierz-
chni budujg chodniki, drogi rowerowe, jezdnie, miejsca par-
kingowe, a niedtugo przyjdzie czas na zielen.

Od soboty, 6 pazdziernika, od okolo potudnia kierowcy i ko-
munikacja miejska mogga jezdzic ulicg ul. Trasy linii: 199, 212,
262 i N62 (w kursach wariantowych), zostaly wydtuzone

iautobusy dojezdzaja do petli Targéwek. Zmienita sie lokali-

zacja przystankéw Pratulinska 01 i 02 na ulicy Trockiej.

Pierwszy z nich jest za skrzyzowaniem z ul. Pratulinska
w kierunku Radzyminskiej, a drugi za skrzyzowaniem
zul. Pratulinska w kierunku $w. Wincentego.

Trocka jest druga ulicg na Targéwku, ktéra zostata udostep-
niona warszawiakom po rozbudowie metra w prawobrzez-
nej Warszawie. Wczesniej, bo juz na poczatku sierpnia, prze-
jezdnos¢ odzyskata ul. M. Ossowskiego.

Budowa metra zwalnia takze fragment ul. Gérczewskiej. Za-
konczyly sie prace przy budowie wentylatorni szlakowej,
ktére dotychczas wymuszaty zwezenie tej drogi, na odcinku
od ul. Deotymy do al. Prymasa Tysiaclecia, do jednego pasa.
Od piatku, 5 pazdziernika, od okoto godz. 13.00, ten frag-
ment ul. Gorczewskiej ma ponownie po dwa pasy ruchu

w kazdym kierunku. ]



Metro zmienia Warszawe

Sprawniejszy dojazd do pracy, lepiej sko-
munikowane osiedla, ale tez estetyczne

i funkcjonalne ulice. To wszystko dzieki Il
linii metra — podkresla Prezydent m.st.
Warszawy Hanna Gronkiewicz-Waltz.

Metro dojedzie na Brédno. Wilasnie podpisana
zostala umowa na budowe kolejnych trzech stacji
w kierunku wschodnim.

Hanna Gronkiewicz-Waltz, Prezydent m.st. War-
szawy: Bardzo sie ciesze, ze wschdd i zachdd stolicy
juz niebawem potaczy II linia metra. Byt to jeden
z moich priorytetéw podczas 12 lat pracy na rzecz
Warszawy i kiedy dzi$ podpisujemy ostatnie umo-
wy, spinajace inwestycje w catosé, wracajg wspom-
nienia pierwszego przetargu, ktéry rozstrzygnelis-

my jeszcze w roku 2009.

Centralny odcinek II linii metra funkcjonuje ponad
trzy lata. Jak ocenia pani ten czas, jako prezydent
Warszawy?

Metro tworzy miasto. Wiemy to juz na przykladzie
chocby T linii, ktéra przyczynila si¢ do rozwoju
Ursynowa oraz Bielan. Druga linia natomiast to
zmia-ny na Woli i Pradze. Jestem bardzo zadowo-
lona z tego, jak II linia sluzy warszawiakom i ze
korzysta z niej coraz wiecej pasazeréw. Prawo-
brzezna i lewobrzezna Warszawa zyskaly szybkie
i dogodne polaczenie. To wplywa nawet na ksztatt
metropolii, bo mieszkancy okolicznych gmin
pociagami Kolei Mazowieckich dojezdzaja do
Dworca Wileniskiego, a tam moga przesigéc sie do
podziemnej kolei. Juz niedtugo tych pasazeréw be-
dzie wiecej. Mieszkancy Brédna i Bemowa beda
mogli w podréz do centrum uda¢ si¢ metrem.
Ponadto, w Warszawie kazdego tygodnia odbywa
sie wiele imprez kulturalnych i sportowych, areng
znacznej ich czesci jest PGE Stadion Narodowy.
O wiele tatwiej dojecha¢ na mecz lub koncert i wré-
ci¢ péznym wieczorem do domu wiedzac, ze

kursuje metro.

Powstajgce stacje metra zmieniaja strukture miasta.
Jest pani zadowolona z tych zmian?

Dzigki nowym stacjom rozrasta si¢ warszawskie
centrum finansowo-ustugowe. Wiezowce, w kto-
rych mieszczg si¢ biura powstaja juz nie tylko
w okolicach Ronda ONZ, ale przesunely sie dalejna
zachod, do Ronda Daszynskiego. Warszawa
zawsze przyciagala inwestoréw, dlatego dobrze, ze
ludzie dojezdzajacy do pracy zyskali wygodne
polaczenia. Na Pradze dynamiczniej zaczely sie
rozwija¢ osiedla mieszkaniowe, mozna chocby
wskazac¢ okolice ulic Zabkowskiej i Targowej czy
Dworca Wschodniego. Dwie linie metra to szybsze
podrézowanie po rozrastajacej sie stolicy i mniej

samochodéw na ulicach.

Stacja Plac Wilsona jest uznawana za jedng z najtad-
niejszych w Europie, stacje II linii metra tez maja za-
chwycad swa estetyka.



Chce, by metro upiekszalo miasto, dlatego tak pla-
nujemy architekture stacji, by kazda zyskata nie-
powtarzalny styl. Na centralnym odcinku stacje
maja swoje kolory, a efektowng dekoracje $cian
przygotowal Swiatowej stawy polski artysta
Wojciech Fangor. Staramy sie taczy¢ estetyke
z funkcjonalnoscig. Nowe stacje II linii to bedzie
dobra architektura, zwracajgca uwage swa ory-
ginalnoscig. Styszymy wiele pozytywnych opinii
z réznych stron i by¢ moze dla niektérych oséb od-
wiedzajacych nasza stolice, metro tez stanie sie
atrakcjg turystyczna? Uslysza lub przeczytajg, ze
jest piekne i wsigda tam tylko po to, by przekonac
sie jak ono wyglada. Przy okazji przeprowadzania
tej ogromnej inwestycji staramy sie poprawiac este-
tyke miasta. Wymienie chocby ulice Swigtokrzy-
ska, ktora zyskata nowy wyglad przy okazji budo-

wy Illinii metra.

Wielkie przedsigwzigcie, jakim jest budowa metra,
to takze koniecznos¢ starannego zaplanowania
budzetu.

Wydatki na transport publiczny to pokazZna czes¢
wydatkow miejskich, dlatego cieszymy sig, ze na-
sze zachety do rozliczania podatkow w stolicy, ta-
kie jak Karta Warszawiaka, przynosza pozytywny
skutek. Oczywiscie, wielkim ulatwieniem dla nas
jest unijne dofinansowanie, liczone w miliardach

zlotych. Te pienigdze przeznaczaone byty nie tylko

na prace budowlane, ale réwniez wykonywanie

projektéw kolejnych odcinkéw. Szybsze zakori-

czenie prac projektowych oznacza mozliwos¢
sprawniejszego rozpoczecia prac budowlanych. To

wszystko sg naczynia polaczone.

Tempo pracna owstajgcych odcinkach jestimponu-
jace.

Ciesze sig, ze zdecydowalismy si¢ na wykorzysta-
nie tarcz TBM, ktore staly sie symbolami budowy
metra. Dzigki nim prace posuwaly si¢ do przodu
bardzo sprawnie, bo ekipy budowlane byly w sta-
nie drazy¢ okoto 20 metréw tunelu na dobe. Wydaje
sie, ze to niewiele, ale to naprawde zawrotne
tempo, zwlaszcza ze tarcza od razu uklada pier-
Scienie, budujac tunel. Dlatego udawato sie wy-
przedza¢ zakladane terminy drgzenia kolejnych

odcinkéw. Bardzo sie z tego ciesze.

Co uwaza pani za najwazniejsze z perspektywy 12
lat pracy nad budowg Il linii metra?

Budowa kolejnych odcinkéw to réwniez okazja do
zaplanowania przestrzeni miejskiej na nowo w lep-
szy, bardziej przyjazny sposob, dlatego najwaz-
niejsze wydaje mi sie staranne zaplanowanie i przy-
gotowanie inwestycji oraz przeprowadzanie kon-
sultacji spotecznych. Metro zostanie z nami na zaw-
sze, dlatego warto wstuchiwa¢ sie w glos miesz-

karicow, ktorym ma ono stuzy¢. ]




Ulica Kondratowicza po nowemu

Kolejny odcinek Il linii metra bedzie przebiegat pod ulica Ludwika Kondratowicza.
To daje szanse jej przebudowania i dostosowania do potrzeb nowoczesnego, roz-
wijajacego sie miasta. Pod koniec wrzesnia zostata podpisana umowa z wykonaw-
cg ostatniego odcinka péthocno-wschodniej czesci Il linii metra. Wkrétce rozpoczng

sie pierwsze wykopy.

Umowe uroczyscie podpisano u zbiegu ulic Kondra-
towicza, Bazyliariskiej i Rembieliriskiej czyli tam,
gdziebedziestacjaC21,Brodno”. Wybudowanie te-
go czterokilometrowego odcinka zakoniczy budowe
drugiej nitki podziemnej kolejki w kierunku pétnoc-
no-wschodnim. Powstangtamtrzy stacjeoroboczych
nazwach: , Zacisze” (C19) zlokalizowana pod ul. Fi-
gara w poblizu skrzyzowania z Codzienng; ,Kon-
dratowicza” (C20) zaplanowana przy skrzyzowaniu
ulicy Malborskiej i L. Kondratowicza oraz koniczaca
ten odcinek stacja , Brodno” (C21). Za ostatnig stacja
powstang réwniez podziemna hala toré6w odstaw-

czych oraz trzy wentylatornie.

Wykonawcg jest konsorcjum firm Giilermak Agir
Sanayi insaat ve Taahhiit A.S.
i Astaldi S.p.A. Budowniczowie na
zrealizowanie projektu maja 38 mie-
siecy. Koszt tej inwestycji to
1397895000 zt. Ulica Ludwika Kon-

dratowicza to wazny ciagg komuni-
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kacyjny po praskiej stronie Warsza-
wy. Niektérzy nazywaja ja nawet
sercem Brodna, dlatego wazne jest,
by przy okazji budowy kolejnego
odcinka podziemnej kolei zapro-
jektowac jej przebudowe w sposéb,
ktory uczyni z niej miejska prze-

strzen przyjazna dla wszystkich.

Glos mieszkancow

Miejsca jest tam duzo, wiec odpo-
wiednie rozplanowanie wszystkich
elementow pozwoli na uwzglednie-

nie potrzeb pieszych, rowerzystow

i kierowcoéw. Teraz sg tam po dwa pasy dla ruchu sa-
mochodéw w obie strony oraz, pomiedzy nimi, re-
zerwa pod trase tramwajowa, ktéra z powodu bu-

dowy metra juz nie bedzie potrzebna.

Przy tej skali inwestycji mozliwa bedzie zupelna
zmiana charakteru ulicy z typowej arterii komunika-
cyjnej w wielkomiejska ulice ze wszystkimi jej atry-
butami - chodnikami dla pie-szych, droga rowero-
wa, zielenig, meblami miejskimi i przestrzenig dla
miejsc spotkan mieszkanicow, ogréodkéw kawiarnia-
nych itp. W 2016 roku przeprowadzone zostaly kon-
sultacje spoleczne. W czasie rozméw mieszkaricy
wskazywali, ze w okolicy brakuje miejsc parkingo-

wych (czesto auta zostawiane sa na chodnikach, co




utrudnia ruch pieszych), a jezdnie ulicy ,zachecajg”
kierowcow do rozwijania nadmiernej predkosci.
Mieszkarcy zwracali takze uwage, Ze chcieliby mie¢
mozliwos¢ wygodnej, sprawnej i bezpiecznej jazdy

rowerem wzdtuz ulicy.

Zielen w pasie

Jak w szczegotach ma wygladac przebudowa ulicy
Ludwika Kondratowicza? Wedlug przygotowanej
koncepcji zmieni sie geometria drogi - jezdnie,
z nieco wezszymi pasami ruchu beda blizej siebie,
a na oddzielajagcym je (wezszym niz dotychczas) pa-
sie zieleni zostang zasadzone drzewa. Wydzielone
zatoki autobusowe oraz pasy do skretu w prawo be-
da zlikwidowane. Odnowiona ulica L. Kondrato-
wicza bedzie zachecata do spaceréw dzigki przebu-
dowaniu na catym obszarze chodnikéw w ukladzie
mozliwie prostym i réwnoleglym do jezdni. Odpo-
wiedni komfort i bezpieczenistwo pieszych zapewni
szeroka trasa wolna od przeszkod - minimalna sze-
rokos¢ tej przestrzeni ma wynosi¢ 2 metry - wraz
z wyznaczeniem $ciezek dotykowych i dotykowych
znakow ostrzegawczych. Wytyczone zostang takze

obustronne, dwukierunkowe drogi dla roweréw
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Tak bedzRwygladacpe

oraz o$wietlenie. Zaplanowano takze duzo zieleni,
zaréwno niskiej jak i wysokiej, np. zasadzone
w szpalerze drzewa. Te rosnace dzi$ wzdluz ulicy

dorodne okazy majg pozosta¢ nienaruszone.

Zostanie wygospodarowana réwniez przestrzen na
ponad 200 miejsc parkingowych. Ulica stanie sie sa-
lonem Brédna - estetycznym, funkcjonalnym i przy-
jemnym. Projekty nowej ulicy uwzgledniaja takze
budowe trasy tramwajowej na ,zielong Biatoleke”.
Stacja przy ul. sw. Wincentego zostala przesunieta
w v stosunku do pierwotnych
o planéw na wschod o okoto 60

metréw.

Dzigki temu jedno z wyjs¢ be-
dzie prowadzilo na naroznik
ulic L. Kondratowicza i $w.
Wincentego. Dodatkowo jesz-
cze Tramwaje Warszawskie
przediuza tunel wyjsciowy, tak
aby mozna bylo z niego wyjs¢
na przystanki tramwajowe

przy $w. Wincentego.




Metro tworzy miasto

Sprawnie dziatajace metro to atut kaz-
dej metropolii, wiec nic dziwnego, ze
tam, gdzie dojezdza podziemna kolej,
okolica rozwija sie w szybkim tempie.

Tak samo jest rowniez w Warszawie.

Metro zapewnia najsprawniejszy i najwygodniejszy
transport w wielkim miescie, gdzie do przebycia sa
czesto znaczace odleglosci, a ryzyko utkniecia
w ulicznym ruchu jest wpisane w podrézowanie sa-
mochodem. Im dalej dojezdza podziemna kolej, tym
wiecej ludzi decyduje sie na skorzystanie z trans-
portu publicznego lub pozostawienie auta na jed-
nym z parkingéw Parkuj i Jedz. Celem budowy od-
cinka centralnego II linii metra w Warszawie bylo
zwigkszenie udziatu przyjaznego srodowisku trans-
portu publicznego w obstudze mieszkancow war-
szawskiego obszaru metropolitalnego oraz potacze-
nie komunikacyjne obszaréw miasta lezacych po
obu stronach Wisly.

Jak mozna bylo przeczyta¢ w zgloszeniu do kon-
kursu ,Top inwestycje komunalne” to przedsie-
wziecie mialo sie tez przyczyni¢ do poprawy do-
stepnosci terenow i obiektéw (mieszkaniowych, biu-
rowych, ustugowych), podniesienia atrakcyjnosci
inwestycyjnej Warszawy, ozywienia spolecz-
no-gospodarczego poprzez podniesienie atrakcyj-
noéci korytarzy trasy metra - dla usytuowania
miejsc zamieszkania i zatrudnienia (ustugi), stwo-

rzenia nowych miejsc pracy.

Pojawienie si¢ informagji o rozpoczeciu prac przy
rozbudowie II linii metra (M2) w 2016 roku zostato
pozytywnie odebrane, zaréwno przez mieszkan-
c6éw, jak i firmy deweloperskie. Bliskos¢ stacji kolei
podziemnej automatycznie podnosi atrakcyjnos¢
terenéw przeznaczonych pod zabudowe jak i juz
istniejacych budynkéw. Kazdy, wybierajac miejsce
pracy lub lokalizacje biura stara sie znalez¢ okolice

dobrze skomunikowane z reszta miasta. Podobnie

um'

. .

jest z miejscem zamieszkania - wazne jest aby byt
z niego dogodny dojazd, nie tylko do pracy, ale
takze do miejsc rozrywki i kultury.

Mozna sie spodziewad, ze powstanie nowych stacji,
zaréwno na Woli (Plocka, Ksiecia Janusza, Mtynow),
jak tez po praskiej stronie (Szwedzka, Targowek,
Trocka), spowoduje wzrost inwestycji zaréwno
mieszkaniowych oraz nowych powierzchni ustu-

gowych.

Taki efekt przyniosto oddanie do uzytku central-
nego odcinka linii M2, pomiedzy rondem Ignacego
Daszyniskiego a Dworcem Wileniskim. Wedlug ra-
portu przygotowanego przez firme doradcza Reas,
w latach 2015-2017 nastapil skokowy wzrost zabu-
dowy terenéw, polozonych w poblizu stagji II linii
metra. Dzielnice Warszawy, polozone na obu brze-

gach Wisty, zabudowywaly sie dynamicznie, jednak



powstajace inwestycje mialy zgota odmienny

charakter.

Wybudowanie nowych stacji na lewym brzegu spo-
wodowalo poszerzenie na zachéd biznesowego
centrum stolicy. Na Pradze jestedmy $wiadkami
powstawania i dynamicznego rozwoju kolejnych

osiedli mieszkaniowych.

Kierunek rozwoju terenéw polozonych przy metrze
staje si¢ naturalng konsekwencjq istniejacej wezesniej
zabudowy. Warszawskie centrum biznesowe od
wielu lat rozwija si¢ wokoét Scistego centrum War-
szawy oraz na Mokotowie-Stluzewcu czy w ciagu
Alej Jerozolimskich, dlatego nie powinno dziwi¢, ze
kolejne biurowce zbudowane zostaly przy rondzie
Ignacego Daszynskiego czyli o jedna stacje metra od

ronda ONZ w kierunku zachodnim. Inwestycje

TEMAT NUMERU

biurowe na prawym brzegu majg niewielki udziat
w ogdlnej podazy miejsc z przeznaczeniem dla biz-

nesu i ustug,. Jest to ledwie okoto 4-5 proc. inwestycji.

W latach 2015-2017 ukoriczonych zostato okoto 320
tys. m2 nowych biur. W kolejnych latach ta liczba
zwigkszy sie ponad dwukrotnie, bo w ciggu czterech
lat zaplanowano oddanie 700 tys. m? powierzchni
biurowych. Co warte podkreslenia okoto 50 proc.
z tej liczby zostanie zlokalizowanych w bezposred-

nim sasiedztwie stacji Rondo Daszyniskiego.

Na Pradze powstaje mniej biur, za to buduje si¢ wie-
cej mieszkan i apartamentow. Dzielnica jest bez-
sprzecznie liderem w Kategorii liczby oddanych lo-
kali, ktére znajduja si¢ w bezposrednim sasiedztwie
metra. Mieszkarncy prawie 90% nowych inwestycji
z ostatnich trzech lat maja do metra mniej niz 10 mi-

nut pieszo.

Co ciekawe, im dalej metro odsuwa sie od Scistego
centrum miasta, tym bardziej proporcje zabudowy
zmieniaja si¢ na korzys¢ zabudowy mieszkaniowej,
lokalizowanej w bezposrednim sasiedztwie plano-
wanych stacji metra. W élad za tymi inwestycjami
zapewne p6jda kolejne w infrastrukture, tak jak stalo
sie to w czeSciach Warszawy, do ktérych metro do-

tarlo wezesniej: Kabaty, Stuzew czy Bielany. ]
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O czym student wiedzie¢ powinien

Warszawski Transport Publiczny to naj-
lepszy przyjaciel kazdego studenta. Jest
ekonomiczny, fatwo dostepny i wy-
godny. A do tego dowiezie na miejsce
szybko, bezpiecznie i o kazdej porze.

Stolica Polski jest najwiekszym osrodkiem akademic-
kim w kraju - co roku w pazdzierniku pojawia sie
w niej kilkadziesiagt tysiecy studentéw. Warszawski
Transport Publiczny jest najlepszym sposobem na
szybkie, ekonomiczne i ekologiczne dotarcie na uczel-
nie czy do akademika. Warto z niego korzystac takze
wybierajac sie do klubu, do kina, na koncert.

Codziennie Warszawski Transport Publiczny oddaje
do dyspozydji swoich pasazeréw autobusy, tramwaje,
metro, pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej oraz rower
publiczny Veturilo.

Do wyboru: autobusy, tramwaje,
metro, pociagi

Poruszajac sie po aglomeracji warszawskiej mozna
korzysta¢ z okoto 280 linii autobusowych. Wéréd
nich znajduja si¢ polaczenia zwykle, przyspieszone
i ekspresowe. Funkcjonujg takze linie nocne, ktore
zasadniczo rozpoczynajg swoja trase oraz wracajg na

petle przy Dworcu Centralnym.

Autobusy linii zwyklych, ktére zatrzymuja sie na
wszystkich przystankach, oznaczane sa numerami od
100 do 399.

Linie od 400 do 599 to linie przyspieszone, ktore nie
zatrzymuja sie na niektérych przystankach, natomiast
linie oznaczone litera E oraz cyfra to linie ekspresowe,
ktore zapewniaja szybkie polaczenie miedzy
Srodmiesciem a dalej polozonymi dzielnicami i za-
trzymuja sie tylko na wybranych przystankach -
wsiadajagc do takich autobuséw nalezy upewnic sie,

gdzie bedzie nastepny przystanek.

Autobusy linii wyjezdzajacych poza granice Warszawy
s oznaczone numeracja od 700 do 899. Wybrane i ozna-

czone przystanki na trasie tych linii to przystanki gra-
niczne - wyznaczaja obowigzywanie stref biletowych.
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Autobusy linii nocnych posiadaja oznaczenia z literg
»N" oraz cyframi, np. N11. Autobusy oznaczone literg
,L” kursujg w gminach oéciennych, wylgcznie w stre-
fie2.

Na trasach wielu linii autobusowych moga funkcjo-

nowac przystanki ,na zadanie”. Jezeli chcemy wsigs¢



do pojazdu, nalezy zasygnalizowac to kierowcy
poprzez wyrazne podniesienie reki (az do czasu za-
uwazenia wlaczonego kierunkowskazu). Jezeli pra-
gniemy wysigs¢, trzeba poinformowac o tym kierow-
ce poprzez wcisniecie przycisku ,stop” lub ,na zada-

nie”, na tyle wczesniej, aby mogt on bezpiecznie za-

trzymac sie na przystanku.

W Warszawie mozna korzysta¢ rowniez z 24 linii
tramwajowych, oznaczonych numerami od 1 do 79
(numeracja od 1 do 39 obejmuje podstawowe pola-
czenia, te oznaczone od 40 do 49 kursuja w okre-
Slonych porach doby lub tygodnia, a pozostate to linie
specjalne lub zastepcze). Tramwaje zatrzymujq sie na
wszystkich przystankach na trasie. W przypadku
awarii lub zaplanowanych prac ruch tramwajowy
moze zosta¢ wstrzymany. W takim przypadku uru-
chamiana jest komunikacja zastepcza. Autobusy te
oznaczane sa literg ,Z” lub literg ,Z” wraz z cyfra, np.
Z-2.

Dwie linie metra zapewniaja potaczenie miedzy Sréd-
mieéciem a Zoliborzem, Bielanami, Mokotowem, Ur-
synowem, Wola oraz Pragg PéInoc. Jest to najszybszy
sposOb poruszania si¢ po stolicy. Przesiadki miedzy

obiema liniami mozliwe sa na stacji Swigtokrzyska.

Plac Wilsona

Plac Wilsona
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Metro kursuje w przyblizonych godzinach od 5.00
rano do 1.00 w nocy. W nocy z piatku na sobote oraz
z soboty na niedziele kursowanie metra wydluzone

jest do godz. 3.00 ze stalg czestotliwoscig, co 15 minut.

Po stolicy mozna si¢ réwniez porusza¢ pociggami i to
zaréwno Szybkiej Kolei Miejskiej - jak tez dzieki ofer-
cie Wspolnego Biletu - Kolei Mazowieckich i War-
zawskiej Kolei Dojazdowej. W sktadach SKM, ozna-
czonych litera ,S” i pomalowanych w charaktery-
styczne czerwono-zotto-kremowe barwy obowigzuje
pelna gama biletéw ZTM oraz uprawnienia do prze-

jazdéw ulgowychibezplatnych.

Nie zapomnij o bilecie

Podrézujgc Warszawskim Transportem Publicznym
nalezy mie¢ przy sobie wazny bilet. Pasazerowie, po-
drézujacy metrem powinni pamietac, Ze strefa bileto-

wa zaczyna sig juz po przekroczeniu bramek.
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W pojazdach Warszawskiego Transportu Publicznego
obowigzuja wylacznie bilety emitowane przez ZTM
Warszawa. Mozna je naby¢ w sieci sprzedazy obejmu-
jacej m.in. oznaczone punkty sprzedazy, Punkty Ob-
stugi Pasazeréw, urzedy pocztowe oraz automaty bile-
towe. Bilety jednorazowe, czasowe i krétkookresowe sg
sprzedawane na no$niku w formie kartonika z paskiem
magnetycznym. Bilety dlugookresowe sa kodowane na
Warszawskiej Karcie Miejskiej, zawierajacej imie, naz-

wisko oraz zdjecie pasazera.

W ramach Warszawskiego Transportu Publicznego
funkcjonuje takze wiele innych rodzajow biletow: 20-
minutowy, jednorazowy przesiadkowy (75-minuto-
wy oraz 90-minutowy), dobowy, 3-dniowy, bilet
weekendowy.

Zachecamy do korzystania z biletéw 30-dniowych
i 90-dniowych. Uprawniaja one do nieograniczonej
liczby przejazdoéw wszystkimi liniami dziennymi
inocnymi od momentu skasowania biletu do godziny
23.59 trzydziestego lub dziewiecdziesigtego dnia
terminu waznosci biletu. Kodowane wylgcznie na

spersonalizowanej Warszawskiej Karcie Miejskiej.

Studenci, mieszkajgcy w Warszawie (dotyczy to row-
niez studentéw przyjezdnych, zameldowanych w in-
nych miastach) i tutaj placacy podatki, moga stac sie
posiadaczami Karty Mlodego Warszawiaka. W tym

celu nalezy sie zglosi¢ do Punktu Obstugi Pasazerow

219 15836497

m.st. Warszawa #yezy prayjemnej podrézy

Warszawska
Karta Miejska

ZTM lub Wydziatu Obstugi

Mieszkancow z wypelnio-

nym wnioskiem, zdjeciem
‘ oraz poswiadczeniem rozli-

czenia podatku dochodowe-
go w jednym z warszaw-
skich urzedéw skarbowych
(np. pierwsza strona formu-
larza PIT, na ktorej jest adres
z prezentatq (pieczecig) urze-
du skarbowego).

Sie¢ dystrybudji biletow Warszawskiego Transportu
Publicznego jest stale rozwijana. Dostepne sg one juz
w ponad czterech tysigcach punktow sprzedazy m.in.
w 21 Punktach Obstugi Pasazeréw, ponad 700 bileto-
matach stacjonarnych oraz w ponad 2000 automatéw

biletowych w pojazdach.

Mozliwe jest takze kupienie ich przy wykorzystaniu
specjalnych aplikacji mobilnych: moBilet, mPay,
SkyCash i jakdojade.pl. W ten sposéb mozna naby¢
bilety czasowe, jednorazowe przesiadkowe, dobowe,

3-dniowe oraz weekendowe.

Przypominamy, ze nie mozna kupic¢ biletéw u pro-
wadzacych (kierowcéw i motorniczych) pojazdy War-

szawskiego Transportu Publicznego.

Kontrola biletow

Kontrola rozpoczyna sie po odjezdzie z przystanku po
uplywie czasu, w ktérym wsiadajacy pasazerowie
mieli mozliwos¢ skasowania biletéw. W jej trakcie ka-
sowniki s blokowane. Na zadanie kontrolera pasazer
jest zobowigzany okaza¢ bilet oraz dokumenty

uprawniajgce do ewentualnej znizki.

W przypadku braku waznego biletu lub dokumentu
uprawniajgcego do znizki konieczne jest poniesienie
oplaty dodatkowej oraz naleznosci za przewo6z w nie-
przekraczalnym terminie 14 dni. Mozna to uczyni¢
bezposrednio u kontrolera, w jednym z Punktéw Ob-
stugi Pasazerow (platnos¢ gotéwka lub karta plat-

niczg), na poczcie lub przelewem. W przypadku



niewniesienia oplaty dodatkowej na miejscu, nalezy
okaza¢ kontrolerowi dokument tozsamosci ze zdje-

ciem.

Oplata dodatkowa za jazde bez biletu wynosi 266
zlotych, a za brak dokumentu poswiadczajacego
uprawnienia do ulg - 196 zlotych. Istnieje mozliwos¢
uiszczenia oplat dodatkowych na miejscu u kontro-
lera. W tym przypadku nalezy zaptaci¢ odpowiednio
159,60 lub 117,60 ztotego.

Od natozonej kary przystuguje prawo zlozenia odwo-
fania. Mozna to zrobi¢ w kazdym Punkcie Obstugi Pa-

OPLATA DODATKOWA
ZA PRZEJAZD BEZ WAZNEGO
BILETU OPLACONA
BEZPOSREDNIO U KONTROLERA

159,60 zi

OPLATA DODATKOWA ZA
PRZEJAZD BEZ ODPOWIEDNIEGO
DOKUMENTU UPRAWNIAJACEGO

DO ZNIZKI OPLACONA
BEZPOSREDNIO U KONTROLERA

117,90 z
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sazeréw, badZ wysylajac pismo na adres Zarzadu
Transportu Miejskiego, ul. Zelazna 61, 00-848 War-
szawa albo za posrednictwem formularza kontakto-
wego, dostepnego na naszej stronie internetowej

www.ztm.waw.pl w zakladce , kontakt”. ]

W PRZYPADKU DOKONANIA
WPLATY W PUNKCIE OBStUGI
PASAZERA LUB NA POCZCIE
W TERMINIE 7 DNI / 14 DNI

186,20 2t / 266,00 zt

W PRZYPADKU DOKONANIA
WPLATY W PUNKCIE OBStUGI
PASAZERA LUB NA POCZCIE
W TERMINIE 7 DNI / 14 DNI

137,20 2t / 196,00 zt

Numery telefonow

Miejskie Centrum Kontaktu (24 h) 19 115
Europejski Numer Alarmowy 112
Pogotowie Ratunkowe 9299
Straz Pozama 998
Policja 997
Straz Miejska 986
SMS interwencyjny Strazy Miejskiej

m.st. Warszawy (jesli jeste$ Swiadkiem 723 986 112

groznej sytuacji w komunikacji miejskiej,
wyslij SMS o tresci POMOC)

Adresy internetowe

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy
www.um.warszawa.pl

Warszawski Transport Publiczny
www.wtp.waw.pl

Miejskie Zaktady Autobusowe
www.mza.waw.pl

Tramwaje Warszawskie
www.tw.waw.pl

Metro Warszawskie
www.metro.waw.pl

Szybka Kolej Miejska
www.skm.warszawa.pl
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Remontujemy Punkty Obstugi Pasazerow

Zapraszamy do odnowionego POP-u przy stacji Metra Marymont. Nie jest to jedyny

punkt, ktéry w ostatnim czasie przeszedt przemiane — pod koniec sierpnia zaczat

dziata¢ POP Dworzec Gdanski.

Pasazerowie mogg korzysta¢ z wyremontowanego
POP-u na stacji metra Dworzec Gdanski od 28 sierp-
nia. Wszystkie Sciany zostalty odnowione i pomalo-
wane na biato. Punkt jest czynny w dni powszednie
w godz. 7.00-20.00.

Szeroki zakres prac zaplanowano réwniez w POP-ie
przy stacji metra Marymont. Dzieki przebudowie sta-
nowiska kasjerskie zostaly dostosowane do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych - kazde z okienek zostato
wyposazone w system glosnomowiacy, a czes¢ takze
w petle induktofoniczne dla os6b niestyszacych. Dla
pracownikéw powstaly zaplecza - oddzielne po-
mieszczenia socjalne oraz szatnie. Warunki obstugi
interesantéw oraz pracy punktach systematycznie sie
poprawiajg. W zesztym roku po duzej modernizagji

otwarty zostal POP przy stacji metra Centrum. W cza-
sie remontu sala obstugi zostata powiekszona do oko-
1o 60 m kw. Pasazerowie i pracownicy zwracali uwage
na hatas, ktéry utrudniat komunikacje przy okienku,
dlatego nowa witryna zostala wygluszona i w po-
mieszczeniu jest teraz duzo ciszej. Zainstalowano
réwniez interkomy oraz petle induktofoniczng, ktéra
ulatwi komunikacje z osobami posiadajacymi aparaty
stuchowe. Dostepna jest réwniez ustuga , Tok tu Tok”.
Dzigki niej pasazer moze polaczy¢ sie z thumaczem
jezyka migowego i zalatwic¢ swoje sprawy z pracow-
nikiem ZTM.

Pasazerowie zwracali rowniez uwage na nieefek-
tywng wentylacje, dlatego w punkcie zamontowano
dwa dodatkowe klimatyzatory. Nie zapomniano
réwniez o najmiodszych. Jest kacik
dla dzieci, gdzie pociechy moga zaja¢
sie zabawa i rysowaniem kreda po

| Scianie pomalowanej specjalng farba.

To nie koniec inwestycji Zarzadu
Transportu Miejskiego w odnawia-
nie i poprawe funkcjonowania POP-
6w. Planowane s remonty przy
ul. Zelaznej oraz stacji metra Ratusz
Arsenal.

Obecnie w sieci sprzedazy jest 21
Punktéw Obstugi Pasazeréw. Zloka-
lizowane sa w miejscach o duzym na-
tezeniu ruchu, w wiekszosci na sta-
cjach metra. Na I linii kolejki pod-
ziemnej s3 to stacje: Imielin, Stuzew,
Politechnika, Centrum (dwa punkty),
Swietokrzyska, Ratusz Arsenat,



Dworzec Gdanski, Plac Wilsona, Marymont i Mioci-
ny. Na II linii metra POP-y mozna znalez¢ na stacjach:
Rondo ONZ, Swigtokrzyska (niezalezny od punktu
przy I linii), Nowy Swiat - Uniwersytet, Stadion Naro-
dowy i Dworzec Wilenski. Trzy Punkty Obstugi Pasa-
zeréw dostepne s3 tez na warszawskich dworcach:
Wschodnim (Lubelska), Centralnym i Zachodnim. Je-
den punkt funkcjonuje na Lotnisku Chopina, kolejny
w Centrum Handlowym Blue City i jeden przy ul. Ze-
laznej 61, gdzie miesci sie gléwna siedziba Zarzadu

Transportu Miejskiego.
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W POP-ach odwiedzajacy moga skorzystac ze wszyst-
kich najwazniejszych ustug zwigzanych z obstuga pa-
sazeréw. To m.in. dostep do informacji pasazerskiej,
sprzedaz biletéw, personalizacja i przekodowanie
Warszawskiej Karty Miejskiej, wgranie e-hologramu,
wnioski o zwrot biletu kodowanego, odwotania od
wystawionych wezwan za jazde bez waznego biletu
i wydawanie abonamentéw w strefie platnego parko-
wania niestrzezonego. Pasazerowie moga tutaj réw-
niez skladac skargi i wnioski dotyczace funkcjono-
wania komunikacji miejskiej. ]

Bilet Metropolitalny popularny
wsrod mieszkancéow aglomeracji

Niemal 21 tysiecy Biletow Metropolitalnych zakodowali juz mieszkancy podwar-

szawskich gmin na specjalnych kartach miejskich.

Zarzad Transportu Miejskiego koduje Bilety Metro-
politalne juz od 14 sierpnia. W tej przedsprzedazy, do
31 sierpnia, w Punktach Obstugi Pasazeréw sprze-
dano 2475 biletéw. Od 1 wrzednia czyli od pierwszego
dnia, w ktérym mieszkaricy metropolii warszawskiej
mogli korzysta¢ z tanszych biletow Warszawskiego
Transportu Publicznego, sprzedaz ruszyta w szybkim

tempie.

- Ciesze sig, ze ,metropolia dziata” tak dobrze i wciaz
zacie$niamy wspolprace. Dzigki porozumieniom
mieszkaricy gmin podwarszawskich od wrzesnia pla-
ca mniej za bilety. Jestem przekonana, Ze dzieki temu
zyskaja takze warszawiacy, bo bedzie mniej samo-
chodéw na ulicach i czystsze powietrze w stolicy -
moéwi Renata Kaznowska, zastepca Prezydenta m.st.

Warszawy.

We wszystkich Punktach Obstugi Pasazeréw przez
caly wrzesieni bylo wielu pasazeréw, ktorzy zamie-
rzali skorzystac z tak duzego udogodnienia jakim jest
Bilet Metropolitalny. Punkty kodowania otworzyly
tez niektore gminy. Do dzi$ zakodowano niemal 21
tysiecy biletéw z oferty. Najwiecej Biletéw Metropoli-

talnych sprzedano w POP przy stacji metra Dworzec
Wileriski oraz POP Centrum.

Przypomnijmy. 24 maja Rada m.st. Warszawy przy-
jeta uchwate w sprawie ustalenia znizek w cenach bi-
letow dla mieszkaricow gmin, z ktérymi zawarto po-
rozumienie w sprawie wysokosci doplat do cen bile-
téw. Kazda gmina ma do wyboru trzy progi dofinan-
sowania zakupu biletow swoim mieszkaricom. Pa-sa-
zer rozliczajacy sie z podatkéw w gminie, ktora podpi-
sala porozumienie z Zarzadem Transportu Miejskiego
w ofercie Warszawa+ w III grupie doplat  za bilet 30-
dniowy normalny imienny wazny w strefie 1+2
zaplaci tylko 120 zl, czyli o 60 zI mniej niz dotychczas,
natomiast za bilet 90-dniowy normalny imienny
kosztuje 330 zt (czyli 0 130 zt mniej). Roznice w cenie
pokrywa dany samorzad.

Porozumienia z Zarzadem Transportu Miejskiego
podpisaty: Kobylka, Lesznowola, Kampinos, Pia-
seczno, Wiazowna, Stare Babice, Jozeféw, Wolomin,
Gora Kalwaria, Otwock, Sulejowek, Ozaréw Mazo-
wiecki, Legionowo, Leszno, Nieporet, Radzymin,

Jablonna, Raszyn, Zielonka, Nadarzyn oraz Prusz-
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kéw. Oprocz tych samorzadéw, Konstancin-Jeziorna
i Wieliszew korzystaja z oferty Warszawa+ na pod-

stawie wczesniej zawartych porozumieri.

Co zyskaja pasazerowie?

Porozumienia, zawierane miedzy Warszawa a pod-
warzawskimi gminami zapewniaja mieszkaricom

aglomeracji dostep do najwiekszej w Polsce zintegro-

wanej sieci komunikacyjnej. W ramach Warszaw-
skiego Transportu Publicznego z tym samym biletem
mozna bowiem podrézowaé tramwajami, auto-
busami, metrem, pociggami Szybkiej Kolei Miejskiej,
autobusowymi liniami dowozowymi typu ,L”,
a w ramach oferty Wsp6lnego Biletu ZTM-KM-WKD,
takze pociggami Kolei Mazowieckich i Warszawskiej
Kolei Dojazdowej. Rocznie z sieci korzysta juz ponad
1,1 mld pasazeréw. ]

Bilet
Metropolitalny

Legionowg,  Nieporet

Jabtonna \M{\

Wotomin

Stare Babice

N

Ozaréw Mazowiecki

WARSZAWA

Wiazowna
[te

Raszyn

Lesznowola

Piaseczno

gminy, ktdre podpisaty
B Iub wkrétce podpisza
porozumienie Warszawa+

Goéra
Kalwaria

| strefa biletowa
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Nietatwe poczatki autobusow
w Warszawie

Dzisiaj sg najpopularniejszym srodkiem transportu w stolicy, ale na poczatku XX

wieku ich wprowadzanie na warszawskie ulice nie byto proste i napotykato

spore przeszkody.

Dzis ciezko wyobrazi¢ sobie Warszawski Transport
Publiczny bez autobuséw. Na ulice Warszawy wy-
jezdza dzisiaj w godzinach szczytu okoto 1600 po-
jazdow, nalezacych do Miejskich Zaktadéw Auto-
busowych oraz operatoré6w prywatnych. To auto-
busy biorg na siebie w znacznej czesci obowigzek
wozenia warszawiakow, wykonujac okoto 45 proc.
wszystkich przewozéw - wedlug szacunkéw za
2017 rok przewiozly ponad 590 milionéw pasaze-

T6W.

To liczby imponujace, ktére pokazuja, jak bardzo
rozwinieta jest sie¢ polgczeri autobusowych na te-
renie aglomeracji warszawskiej. Pasazeréw woza
nowoczesne pojazdy wyposazone w silniki diesla

spelniajace wysrubowana norme EURO VIlub na-

ped gazowy, hybrydowy, a nawet elektryczny.

Poczatki komunikacji autobusowej w Warszawie
nie byly jednak wecale fatwe. W pierwszych latach
XX wieku komunikacja samochodowa rozwijata sie
coraz dynamiczniej. Byta to nowos¢, ktéra wzbu-
dzata coraz powszechniejsze zainteresowanie.
Silnik konstrukgji Rudolfa Diesla otrzymat nawet
nagrode na wystawie swiatowej w Paryzu w 1900

roku.

Pierwsze proby wprowadzenia autobuséw do
transportu publicznego w Warszawie zostaty pod-
jete jeszcze przed wybuchem I wojny $wiatowej,
nie spotkaly sie jednak z wielkim entuzjazmem ze
strony wladz miejskich. Warszawski magistrat stal
na stanowisku, ze gtéwnym srodkiem transportu
maja zosta¢ tramwaje. Nie mozna sie tej decyzji dzi-
wié, skoro ledwie w 1908 roku dokonano elektryfi-
kacji miejskich tramwajow i wy-
bubowano przy tym specjalnie do
tego celu przeznaczona elek-

trownie miejska.

Kiedy jednak w 1917 roku wy-
bucht jeden z kottéw, powodujac
awarie elektrowni i zatrzymanie
ruchu tramwajowego w calym
miescie, na ulicach warszawskich

pojawit sie po raz pierwszy auto-

TG8E-D-T "UBAS “OMOIJAD WNMIYDIY SMOPOJBN 10}

bus (obok tramwajéw konnych).
Byt to jedynie dos¢ krotki epizod,
ale zapowiadajacy, ze juz niediu-

gonadejda nowe czasy.




HISTORIA KOMUNIKACII

Do pomystu wprowadzenia w Warszawie komu-
nikacji autobusowej (jak w wielu miastach euro-
pejskich) wrécono tuz po zakoriczeniu wojny.
Autobusy miaty polaczy¢ centrum stolicy z jej pe-
ryferiami, do ktérych transport publiczny nie do-
cieral. Ten ciekawy pomyst napotkat jednak na pro-
zaiczng przeszkode - nawierzchnie ulic w dzielni-
cach potozonych na obrzezach miasta nie nadawa-
ly sie do utrzymywania statego ruchu tak duzych

pojazdow.

Od autobuséw nie byto odwrotu, dlatego Dyrekcja
Tramwajéw Miejskich (w jej strukturach funkcjo-
nowal Wydzial Autobusoéw) zaméwila pierwsza
partie 56 pojazdéw w dwoch firmach - szwajcar-
skiej Saurer oraz niemieckiej Benz z siedziba
w Gaggenau. Autobusy mialy dwa typy nadwozia:
zwykle oraz pietrowe z zamknietym i otwartym
imperiatem. Warszawa zlozyla takze zaméwienie

na 10 wozéw przyczepnych.

Autobusy obu marek napedzane byty czterosuwo-
wymi silnikami gaznikowymi i miaty drewniane,
oszklone nadwozia. Musialo jeszcze powstac
zaplecze techniczne. Zaprojektowane zostaty dwie
zajezdnie: na Muranowie (ul. Siera-
kowska 7) oraz na Pradze (ul. Inzy-

nierska 6).

Wprowadzanie komunikacji miej-
skiej w stolicy przypadio na burzliwy
czas odradzania i ksztaltowania sie
panstwa polskiego. Trwata w tym
czasie wojna z Rosja bolszewicka.

Pierwsze partie zaméwionych auto-

0G8E-D-T “USAS ‘OMOIIAD WINMIYOIY SMOPOIEN 10}

busow zostaly zarekwirowane na po-
trzeby wojska niemal natychmiast po
przybyciu do Warszawy. Armia
Czerwona zblizata sie do Warszawy
i wszystkie pojazdy byly niezbedne

do przewozenia zolnierzy na front

(podobnie jak w 1914 roku, kiedy paryskie
taksowki wozily Zolnierzy walczacych nad Marng).

Samochody bardzo sie na froncie przydaly, ale do
stolicy wracaly zniszczone, dlatego zanim weszly
do stuzby, musialy zosta¢ wyremontowane. Regu-
larna komunikacja na dwoéch trasach: Strzelecka -
Nowe Brodno i Dworzec Gdanski - Marymont
rozpoczeta sie 20 grudnia 1920 roku. W latach 1921-
1923 kursowaty juz po Warszawie 43 autobusy oraz

szes¢ wozow przyczepnych.

Chociaz autobusy przewiozty w 1922 roku juz pra-
wie 2,8 miliona pasazeréw, to ciagle magistrat roz-
budowywat trasy tramwajowe, nawet do dzielnic
polozonych na obrzezach. Kiedy zelektryfikowano
linie na Brédno, autobusy przestaly tam jezdzic.
W tym czasie utrzymano ruch kolowy tylko na
dwoch liniach: Muranéw - Marymont oraz ul. Ki-

jowska - Grochow II.

Nie byt to koniec ktopotéw komunikagji autobuso-
wej w Warszawie. Tabor, juz i tak nadszarpniety

w wyniku dziatan frontowych, zuzywat sie coraz

bardziej. Catkowite zakoriczenie ruchu autobuso-
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wego w stolicy nastgpito w 1926 roku. Na szczescie
rozpisano kolejny przetarg na zakup taboru, na
ktory wpltynelo wiele ofert. Ostatecznie zdecydo-
wano sie na najtanisza opcje, zgloszong przez pa-
ryska firme Somua.

Wiadze stolicy miaty obawy, jak nowy tabor
sprawdzi sie¢ w warszawskich warunkach, jednak
na szczescie juz pierwsze tygodnie rozwialy watp-
liwosci. W ten sposob 29 czerwca 1928 roku na sto-
feczne ulice wrécita komunikacja autobusowa (na
trasie Plac Teatralny - Plac Zbawiciela). W nastep-
nym roku przybyly kolejne pojazdy. Co ciekawe,
sprowadzono jedynie podwozia, a nadwozia wy-
konano w kraju, w kilku wytwérniach, m.in.
w Panstwowych Zakladach Inzynierii w Warsza-
wie, w nadwoziowni zaktadéw lotniczych Plage

iLaskiewicz w Lublinie oraz w Stoczni Gdariskiej.

Lata 1930-1934 to czas rozwoju sieci komunikacyj-
nej w stolicy. Powstalo w tym czasie pie¢ nowych
tras (B, D, E, F i dodatkowo kursowat jeden w6z na
trasie zastepczej). W potowie 1936 roku na ulice
wyjechato 12 wozow typu ,Zawrat”, produkowa-
nych w Polsce na licencji Saurera. Caly czas trwaty
tez proby, ktore miaty wyloni¢ autobus najlepiej
pasujacy do warszawskich warunk(‘%w.. Testowano

m.in. konstrukgje firmy Megie:—ﬂ_Beﬁgmz. auto-
bus ", zasilany gz wnym z v
ne Sial

— » Bt
Opracowano n stawie:
J. Tarczynski ,Autobus
»Mtod: Teclﬁk" Nr3/19l4 o O~
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mykané drzwi oraz uklad wspomagania kierow-

nicy).

Okazalo si¢ jednak, ze do warszawskich warunkow
najlepiej pasuja Chevrolety EFD o 32 miejscach sie-
dzacych. Co ciekawe, autobusy te powstawaty
w Polsce: podwozia montowata Koncesjonowana
Wytwoérnia Samochodéw Lilpop, Rau i Loewen-
stein, a nadwozia byly wytwarzane w Zaktadach
Przemystowych ,Bielany” S.A. Dostawy tych auto-
busow rozpoczely sie pod koniec 1937 roku i trwaty

az do wybuchu Il wojny $wiatowej.

W koricu 1938 roku na stanie znajdowato sie 108
autobuséw réznych marek, ktére obstugiwaty 17
réznych linii o facznej dlugosci 71 kilometréw. Po
wybuchu II wojny $wiatowej na wezwanie ptk
Romana Umiastowskiego 80 autobuséw wyjechato
ze stolicy i udato sie w kierunku wschodnim. Kilka
pozostatych wozéw wznowilo komunikacje na tra-
sie Plac Teatralny - Plac Zbawiciela. Nastepnie ta-
bor warszawski poniést kolejne straty, bo wiele wo-
z6w zarekwirowali Niemcy lub przebudowano na
przyczepy tramwajowe. Po wojnie z gruzéw stolicy
wydobyto osiem Saureréw i Chevroletéw. Po gene-
ralnym remoncie jezdzity po Warszawie jeszcze do

1949 roku. N
Tekst: Lukasz Majchrzyk
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