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Drodzy Czytelnicy,

budowa metra to nie tylko wielkie wyzwanie inwesty-
cyjne i szansa na wygodniejszy oraz sprawniejszy trans-
port dla mieszkanicow i gosci stolicy. To takze znakomi-
ta okazja do zajrzenia w glab ziemi i wydobycia skar-
béw, ktore od wielu lat tam przechowuje. Budowa me-
tra to przeciez gruntowne przekopywanie Warszawy

wzdluziwszerz, a wiec gratka dla archeologow.

Znalezione ostatnio szczatki prehistorycznego zwie-
rzecia (wiele wskazuje na to, ze byt to stori lesny) to tylko
jeden z wielu fragmentéw przesziosci, odstonietych
przez koparki. Co jeszcze udato sie znalez¢ podczas bu-
dowy warszawskiego metra? Co znalezione przedmio-

ty méwia nam o historii Warszawy?

Jest zima, to musi by¢ zimno? Tak styszeliSmy w nieza-
pomnianym filmie ,Mi§” Stanistawa Barei. Tak nie jest.
Sprawnie dziatajace ogrzewanie to komfort dla po-
dréznych. W Warszawskim Transporcie Publicznym
staramy sie pogodzi¢ oczekiwania r6znych oséb - od-
czuwanie temperatury to bardzo subiektywna sprawa.
O tym, jak dziala ogrzewanie w autobusach, na co zwra-
camy uwage, a czego staramy si¢ unikaé, piszemy

W Najnowszym numerze.

Kilkadziesigt lat temu po Warszawie jezdzily trolejbusy.
Tras od dawna juz nie ma, same pojazdy tez dawno
opuscily stolice. Nie przeszly jednak na emeryture.
W najnowszym numerze piszemy, gdzie je mozna spot-
kac orazjak wyglada trzecie zycie warszawskiego trolej-

busu.

Zachecamy do lektury



Autobusy linii 211 czesciej w godzinach szczytu

Autobusy linii 211 na Nowodworach
i Tarchominie jezdza czesciej. W roz-
ktadzie pojawity sie dodatkowe kursy.

Autobusy tej linii kursowaty w godzinach szczy-
tu co 10 minut, ponadto na odcinku Dgbrowka
Wiglana - Cwiklinskiej mialy kursy skrécone,
dzieki czemu miedzy tymi przystankami
czestotliwosé czesci odjazdéw byta wieksza. Mi-
mo tego pasazerowie prosili o jeszcze czestsze
kursy bo autobusami tej linii podrézuje wiele
0sobi zdarza sig, Ze sa przepelnione. Dane z elek-
tronicznego systemu zliczania pasazerow, w kto-
re wyposazone sg autobusy jezdzace na linii 211,
potwierdzity to. Dlatego Zarzad Transportu
Miejskiego zmienit jej rozktad jazdy, zwiekszajac
czestotliwos¢ kursowania na odcinkach, na kto-
rych podrézuje wigcej pasazerow.

Od 2 stycznia, w porannym szczycie kursy auto-
buséw linii 211, ktére byty dotad skrocone i ob-
stugiwaly odcinek Dabrowka Wiglana - Cwikliri-
skiej, zostaly wydtuzone i realizowane sa w kie-
runku Zerania na trasie:

DABROWKA WISLANA - Aluzyjna - Sprawna - Odkryta
- Dzierzgonska - Swiatowida - Hanki Ordonéwny - J. Me-
hoffera - Majolikowa - Pomorska - Milenijna - Swiato-
wida-MYSLIBORSKA.

Natomiast w szczycie popotudniowym wydtuzona zostata
trasa kursow skroconych w drugg strone (w kierunku Bu-
kowa), tzn.:

MYSLIBORSKA - Swiatowida - Milenijna - Pomorska -
Majolikowa - J. Mehoffera - Hanki Ordonéwny - Swiato-
wida - Dzierzgonska - Odkryta - Sprawna - Aluzyjna -
DABROWKA WISLANA.

Jednoczesnie, od 2 stycznia na odcinku Dabréwka Wislana -
Cwiklinskiej sa dodatkowe kursy skrécone dajace na tym
odcinku taczna 5-minutowq czestotliwosé. Takie zmiany
obowiazuja w szczycie porannym w kierunku Zerania oraz
w szczycie popotudniowym w kierunku Bukowa. u

Alejag W. Reymonta w obu kierunkach

Na Bielanach autobusy linii 184, 303 i N44 zmienity
trasy. Jezdza alejag W. Reymonta w obu kierunkach
i zatrzymuja sie tez przy nowych przystankach.

Dzigki tej zmianie autobusy w obu kierunkach jezdza taka

sama trasa - al. W. Reymonta i ulica J. Kasprowicza. Miesz-

karicy majq blizej do przystankéw - autobusy zatrzymuja sie

na tym odcinku nie na jednym (jak do tej pory), a na trzech

nowych przystankach:

»  Andersena 04, w al. W. Reymonta za skrzyzowaniem
zul. Zeromskiego i Wolczyriska,

»  Schroegera 02 w al. W. Reymonta za skrzyzowaniem
zul. E. Schroegera,

*  Metro Wawrzyszew 04 al. W. Reymonta przed skrzyzo-
waniem z ul. J. Kasprowicza.

Zmienily si¢ tez nazwy przystankow: z Przybyszewskiego 01
na Andersena 01, a dotychczasowy przystanek Andersena 01
tez otrzyma numer 03.

Zmiany s efektem analiz przeprowadzonych przez Zarzad
Transportu Miejskiego i wniosku Urzedu Dzielnicy Bielany. ®




POP Metro
Ratusz Arsenat
dziata

Po remoncie czynny jest Punkt
Obstugi Pasazeré6w Metro Ra-
tusz Arsenat nallinii metra.

POP Ratusz Metro Arsenal przeszedt
przebudowe. Stanowiska kasjerskie zo-
staty dostosowane do potrzeb niepetno-
sprawnych - kazde z okienek zostato

a jedno takze w petle induktofoniczng
dla o0s6b niedostyszacych. Zamonto-
wany zostat sufit podwieszany, odma-
lowano $ciany i potozono nowa posadz-
ke. Wymieniono takze instalacje elek-
tryczng, systemy sanitarne i alarmowe,
monitoring oraz klimatyzacje. W Punk-
cie Obstugi Pasazerow pojawily sie tez
nowe meble, gabloty informacyjne i pro-
mocyjne oraz stojaki na ulotki.

Szczegotowa lista Punktéw Obstugi
Pasazeréw, wraz z adresami i godzina-
mi ich otwarcia znajduje sie na stronie

Punky

Hm:mmwlﬁ
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wyposazone w system glosnoméwiacy,

Zarzadu Transportu Miejskiego. ]

Kolejne nowe autobusy
na stotecznych ulicach

Po warszawskich ulicach jezdzi 25 nowych, 9-me-
trowych autobusow. Firma Arriva realizuje prze-
wozy w ramach nowego, 8-letniego kontraktu.

Umowa z firma Arriva zostata podpisana w maju 2018 r.
i obowigzuje do 2026 r. Poza 25 autobusami w ruchu, prze-
woznik zapewnia takze 9 wozow rezerwowych. Pasazerowie
moga korzysta¢ z pojazdéw Otokar Vectio C. To debiut tego
modelu w Warszawie. Autobusy obstuguja linie: 119, 152,
211, 227, 262 i 334. Wedtug planéw Zarzadu Transportu
Miejskiego to ostatnia partia autobuséw z silnikami diesla,
ktora pojawi sie w stolicy. Kolejne beda wykorzystywaty na-
ped alternatywny - gazowy, hybrydowy lub elektryczny.

Tak jak w przypadku pozostatych kontraktéw zawieranych
przez Zarzad Transportu Miejskiego z przewoznikami pry-

watnymi, na etapie przetargu ZTM zastosowat wysokie wy-
magania dotyczace taboru, kierowcéw oraz zaplecza tech-
nicznego. Autobusy s3 nowe, niskowejsciowe, wyposazone
m.in. w klimatyzacje, monitoring, biletomaty, system gloso-
wego zapowiadania przystankéw oraz urzadzenia lokaliza-
cyjne i zliczajace pasazeréw. Na zewnetrznych wyswietla-
czach elektronicznych informacje o numerze linii i kierunku
jazdy podawane sa przy uzyciu bialej czcionki - lepiej
widocznej dla os6b niedowidzacych.

Wymogiem przetargowym byto takze posiadanie przez prze-
woznika zajezdni, w ktorej autobusy beda myte, sprzatane
i przechodzi¢ beda niezbedne przeglady oraz naprawy. Kry-
teria przetargowe dotyczyly rowniez zatrudnionych kierow-
c6w. Musza oni znac jezyk polski przynajmniej na poziomie
$redniozaawansowanym (poziom B1), przepisy porzadkowe
i taryfowe, a takze orientowac sie w ukladzie komunikacyj-
nym i topografii Warszawy oraz okolic. Przewoznik zostat tez
zobowigzany do zatrudnienia kierowcéw na podstawie umo-
WYy O prace. ]

Agent Mobilnosci - juz 15 firm podpisato umowy

Pracodawcy coraz chetniej dofinansowuja zakup
biletéw Warszawskiego Transportu Publicznego
swoim pracownikom. Do programu przystapito
juz 15 firm.

Zarzad Transportu Miejskiego przygotowat oferte dla firm,
ktére chcg zapewnic¢ swoim pracownikom atrakcyjny, poza-
placowy bonus. Dzigki temu pracownicy dostaja sygnat, ze
przedsigbiorca dba o ich potrzeby i docenia zaangazowanie.
To uniwersalny benefit, bo wiele os6b dojezdza do pracy ko-
munikacja miejska. Niektorych taka oferta moze z kolei za-
checi¢ do zamiany prywatnego auta na autobus, metro, po-
ciag czy tramwaj, dzigki czemu na parkingach zlokalizowa-
nych przy siedzibie firmy zrobi sie przestronniej.

Oferta jest skierowana do wszystkich pracodawcéw, nieza-
leznie od tego, ile 0sob zatrudniaja. Moga oni dofinansowac
zakup biletow dtugookresowych Warszawskiego Transportu
Publicznego kodowanych na Warszawskiej Karcie Miejskiej,
anawet zaprojektowac jej oryginalny wzor. Dzigki temu karta
moze sta¢ sie nosnikiem reklamowym dla produktu lub
ustug. Zaleta programu jest tez fakt, ze przedsigbiorca sam
decyduje, najakim poziomie dofinansuje zakup karty.

Oferta Agenta mobilnosci cieszy sie rosnacym zainteresowa-
niem. Do korica grudnia Zarzad Transportu Miejskiego pod-
pisat umowy z 15 firmami, m.in. z branzy gastronomicznej,
medycznej czy deweloperskiej. Do grudnia wyrobionych
zostato 526 kart, na ktorych zakodowane zostaty 724 bilety. m
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Budowa metra cieszy archeologéw

Glebokie wykopy w ziemi przy budo-
wie metra warszawskiego to znako-
mita okazja do prac dla naukowcow —

moéwi dr Wojciech Borkowski, wicedy-
rektor Paristwowego Muzeum Arche-
ologicznego.

Dla archeologéw budowa metra jest chyba
znakomitg okazja do badari?

Kopanie na glebokosci szeSciu metréow jest prak-
tycznie niemozliwe w Warszawie poza sytuacjami
takimi jak budowa metra. Nie moZemy sobie nagle
zrobi¢ stanowiska na ulicy Swietokrzyskiej albo
gdzies na Woli. To jest dla nas ogromna szansa na
spojrzenie w glab historii miejsca, w ktérym wyrosta
Warszawa. Od XV wieku to jest bardzo dobrze udo-
kumentowane. Ale co si¢ dzialo wczesniej? Pamie-
tam badania, ktére prowadzilo Stowarzyszenie Na-
ukowe Archeologow Polskich, ktérego bylem pre-
zesem. To sa dostownie skrawki. Na Placu Zamko-
wym stoi donica, gdzie rést dab. Tam nigdy niczego
nie budowano. To bylo miejsce ,zapieczetowane”.
W tej donicy, o powierzchni kilkunastu metrow
kwadratowych dokonaliémy $wietnych odkry¢,
a wlasciwie to moglismy sobie zbada¢ warstwy zie-
mi, ulozone jak w torcie. Na samym dnie znalezlis-
my ceramike z okresu neolitu, sprzed okoto 5 tys. lat.
Utamkow byto kilka, wiec zapewne bylo tam obozo-
wisko pierwszych rolnikéw na Mazowszu. Pewnie
chcieli sie przeprawic przez Wiste, przygotowywali
jedzenie i kto$ rozbit garnek. Prasa zrobila z tego

tytul, ze Warszawa jest starsza od Krakowa.

Metro ma écisle okreslony przebieg, a jak w tym od-
najduja sig archeologowie?

Niestety, nie mozemy wyjs¢ poza zakres prac pro-
wadzonych przez budowniczych metra, jesteSmy
przypisani do tej inwestycji. Poza tym, jesli gdzie-
kolwiek chce sie poszerzy¢ wykop, to momentalnie
trafia si¢ na instalacje gazowe czy elektryczne.

W Warszawie to jest ogromna pajeczyna rur i kabli.

,Spokéj panuje” dopiero na glebokosci kilkunastu

metroéw, a na tym poziomie popracuja raczej paleon-

tolodzy.

Budowa metra siegneta Brédna. Stosunkowo nieda-
leko jest grodzisko, czyli slady najstarszego trwale-
go osadnictwa na terenach Warszawy. To powodu-
je, Ze macie nadzieje na bogate znaleziska?

Dla nas najbardziej interesujace rzeczy zaczynaja sie
wraz z kolejnymi etapami budowy metra, czyli ty-
mi, ktére odchodza dalej od ulic, pod ktorymi do tej
pory budowano. Te ciagi komunikacyjne istniaty od
zawsze i od zawsze byla tam infrastruktura. Przy
budowie I linii metra nadzor architektoniczny ogra-
niczat si¢ do Starego i Nowego Miasta. Czemu tylko
tam? To obszar historyczny, wiec naturalna byla
szczegolna troska o niego. Co do innych miejsc - sa-
dzono, ze tam po prostu moze niczego nie byc.
Pierwsza linia np. skrajem dotykata do Watow Zyg-
muntowskich, na odcinku od Ogrodu Saskiego do

Arsenatu. Sytuacja zmienita sie przy budowie II linii



metra. Na centralnym odcinku juz nadzoér archeo-
logiczny byt sprawowany. Na Woli moglismy wejs¢
na dawne podworka i dzieki temu zajrzeliSmy do
piwnic dawnej apteki, gdzie znalezliémy buteleczki
uzywane przez farmaceutéw. Odkrylismy tez kule
z powstania listopadowego. Ciekawe historie opo-
wiadala nam czeé¢ praska. Przy Trockiej znalezlis-
my osade z okresu potopu szwedzkiego. To jest dla
nas gratka, bo normalnie bysmy nie mogli w tym
miejscu kopaé. Znalezliémy tam tzw. jamy zasobo-

we czyli piwniczki gospodarcze.

Jesteécie zadowoleni ze wspétpracy z budowniczy-
mimetra?

Budowa ma swoje prawa i obowigzki. Rozumiemy,
ze budowniczowie majg swoje zadania. Dla nas naj-
wazniejsze sg zabytki, ale tez chcielibysmy, zeby
metro powstato jak najszybciej. Kiedy kierownicy
odcinkow przekonali sie, Ze chcemy wspotpraco-
wad, a nie blokowaé, to nawet popotudniami dzwo-
nili do nas w razie potrzeby. Na poszczegolnych sta-
cjach mieli informacje, z kim sie kontaktowac nawet
w $rodku nocy. Ja sam mieszkam blisko stacji Mty-
néw, wiec w pie¢ minut moge przyby¢, nawet wyr-
wany ze snu. Numery telefonow do wiasciwych ar-
cheologéw wisialy przy wejsciu na budowe oraz

winnych miejscach. Na kazdej budowie czeka na

nas biurko, gdzie mozemy rozlozy¢ laptopai popra-

TEMAT NUMERU

cowac. Staramy sie nie przeszkadzacd. Jesli co$ nas
interesuje, to pytamy, gdzie beda roboty ziemne,
a nie wylewki betonu. Chcemy wiedzie¢, gdzie sie
wywozi gruz, bo tam tez wysytamy ludzi co jakis
czas. Mozemy na miejscu sprawdzic¢ urobek wykry-

waczem metalu.

Najwigcej widzi operator koparki.

Z operatorem koparki trzeba rozmawiaé. Potem do-
stawalem informacje, pytania, zdjecia ,u mnie w do-
mu jest stary przycisk do papieru, czy to moze by¢
co$ ciekawego?” Nie bagatelizowalismy takich py-
tari, bo chcieliémy, Zeby potraktowali nas jak swoich.
Potem nawet nie tylko kierownicy, majstrowie, ale
sami robotnicy dzwonili do nas z informacjg, ze co$
znalezli. Niewazne, czy to okazalo sie starym drutem
zbrojeniowym czy kawalkiem szyny. Przyjezdzalis-
my, zeby zabrac¢ wszystko. Wszystko bylo selekcjo-
nowane, zeby robotnic wiedzieli, ze wszystko jest
wazne, bo opowiada jakas historie. To moze by¢ pro-
zaiczne, bo znajdowali$my przedwojenne nocniki,
albo moze by¢ znaleziskiem takim jak jak apteka na
Woli. Z kolei kilkanascie metréw od najbardziej wy-
sunietego na zach6d posterunku powstariczego zna-
lezlismy bagnet polski z 1939 roku. Na budynku przy
ulicy Gorczewskiej 43 jest tablica poswiecona kilku
zohierzom, mtodym chtopakom, ktérzy tam zgineli.
By¢ moze ten bagnet nalezat do ktéregos z nich, bo
we wrzesniu 1939 roku walk w tym re-
jonie nie byto. Moze ktorys$ z nich, idac
do powstania, zabrat ten bagnet z do-

mu?

Archeologia i metro to udany zwig-
zek?

Jestedmy uczestnikami czego$ wazne-
go dla Warszawy, chociaz wiemy, ze
bez naszego udzialu metro i tak by
powstato. Sam tez mam frajde, bo mo-
glem ogladac przebicie tarczy TBM na
" stacji Mlynow, bo zabrali mnie kole-
dzy-kierownicy budowy. To sie widzi
razw zyciuitego si¢ nie zapomina. W

fot. z archiwum Pracowni Archeologicznych
Badan Ratowniczych PMA



Metro odkrywa tajemnice stolicy

Warszawska ziemia kryje wiele pamiagtek. Budo-

wa metra to znakomita okazja do pracy dla ar-
cheologéw.

Historia stolicy jest niezwykle bogata. Na przestrzeni
wiekoéw miasto byto swiadkiem wielu wydarzen hi-
storycznych, czesto bardzo dramatycznych i krwa-
wych, jak potop szwedzki, insurekcja kosciuszkow-
ska, powstanie listopadowe, kampania wrzesniowa
1939 roku, okupacja niemiecka, wreszcie powstanie
warszawskie. Warszawa byla miastem, w ktérym
kwitla kultura, tutaj rozwijat si¢ handel, budowano
komory celne, przyjezdzali kupcy z najdalszych za-
katkéw Rzeczypospolitej oraz Europy, toczylo sie zy-
cie polityczne, odbywaly sie sejmy, przyjezdzali am-
basadorzy. - W Warszawie kopanie na glebokosc 6 metrow
jest praktycznie niemozliwe poza sytuacjami takimi jak bu-
dowa metra. Nie mozemy sobie nagle zrobi¢ stanowiska,
gdziekolwiek bysmy chcieli. Taka inwestycja to jest dla nas
ogromna szansa na spojrzenie w gl historii miejsca, w kto-
rym wyrosta Warszawa. Od XV wieku jej dzieje sq bardzo
dobrze udokumentowane. Ale wczesniejsze lata juz nie -
mowi dr Wojciech Borkowski, zastepca dyrektora
Panstwowego Muzeum Archeologicznego, ktére pro-
wadzi nadzoér archeologiczny przy budowie II linii
metra.

Znalezione niedawno podczas budowy II linii metra
szczatki wielkiego ssaka wzbudzily sensacje. Wiele
wskazuje na to, Ze byt to stor lesny, ktéry okoto 100-
120 tysiecy lat temu przychodzit do wodopoju na
terenie budowanej stacji CO8 Plocka. Na kos¢ mied-
nicy oraz inne fragmenty szkieletu robotnicy natrafili
6 metrow pod ziemia, podczas prac wykonywanych

przy budowie wentylatorni stacyjnej.

Takie okazje zdarzaja sie¢ rzadko i dobrze, ze nad bu-
dowa wolskiego odcinka II linii metra czuwaja przed-
stawiciele Paristwowego Muzeum Archeologicznego,
ktérzy na biezaco reaguja, gdy przy drazeniu tuneli
udaje sie odkry¢ cenne artefakty.

- Bardziej bysmy sig ucieszyli ze stonia leSnego niz mamuta,
bo dla nas im starsze znalezisko, tym lepsze, chociaz ten
szkielet trafi do Muzeum Ziemi, a nie do nas. Mielismy
nadzieje, Ze obok niego znajdziemy jakies narzedzia Iub
przynajmniej Slady na kosciach. Stori lesny zostat juz
znaleziony w latach 60. na ulicy Zytniej. Wiem, bo sam sig

wychowatem naWoli. - opisuje dr Borkowski.

Juz przy budowie centralnego odcinka II linii arche-
olodzy czuwali nad zabezpieczeniem pamigtek
przeszlosci, ktore zostaly odkopane. Jednym z cie-
kawszych znalezisk byly slady po Fabryke Drozdzy
,Binental i Ska” z poczatku XX wieku, ktoére odkryto
przy budowie stacji Rondo Daszyniskiego. Znaleziony
na miejscu kamier wegielny datowany byt na1912r.,
a to dzieki gazetom, ktére 6wczesni warszawiacy za-
kopali dla przyszlych pokoleri. Na stronach , Kuriera
Warszawskiego” mozna bylo przeczyta¢ o przygoto-
waniach do konfliktu wiosko-tureckiego, ktéry stano-
wil preludium I wojny $wiatowej (w stalowej puszce
zamknieto takze jeden egzemplarz ,Kuriera Poran-

nego”).

Budowa metra pozwolita odkry¢ réwniez dawny,
przedwojenny przebieg ulicy Swietokrzyskiej, ktora



zostata odbudowana ze zniszczenn w zmienionym
ksztalcie. W ten sposob, po poszerzeniu ulicy, znikne-
fa cala péinocna pierzeja jej dawnej zabudowy. U zbie-
gu ulic Nowy Swiat i Swietokrzyskiej stata kamienica
z numerem 65/1246, ktéra wzniesiono w 1868 roku.
Miafa cechy neorenesansowe, a zostata zburzona
w 1939 r. podczas bombardowania przez Niemcoéw
przylegajacego do niej budynku Nowy Swiat 67,
w ktérym miescita sie¢ Komenda Gléwna Policji Pan-

stwowej oraz Sztab Obrony Warszawy.

Rozbudowa II linii (odcinki na Woli oraz na Targow-
ku) objeta zostata nadzorem archeologéw od poczat-
ku prac. Jeszcze zanim ruszyly prace budowlane wy-
konana zostata kwerenda, aby ustali¢ miejsca histo-
rycznej zabudowy oraz historyczne wydarzenia. Po
przejrzeniu archiwéw i dokumentéw wiadomo byto,
ze byla szansa natrafienia na znaleziska zwigzane
z takimi wydarzeniami jak insurekcja kosciuszkow-

ska, powstanie listopadowe oraz Ii Il wojna $wiatowa.

Bardzo ciekawym odkryciem, ktére zdarzylo sie przy
budowie na Woli byly szczatki drewnianej studni, na
ktore natrafiono przy stacji C06 Ksiecia Janusza. Udato

sie je znalez¢ na glebokosci dziewieciu metréw. Dla

archeologéw zaskoczeniem bylo to, Ze na tak duzej
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glebokoéci byl tak dobrze zachowany obiekt. - Kiedy
zadzwonit do mmie archeolog z takq informacjq, to bytem
przekonany, Ze ostro zblqdzit. Poradzitem, Zeby podszedt do
majstra i zapytal, czy ktos nie robit szalunku w tym miejscu,
ale kiedy mi przystal zdjecie, to w ciggu kilkunastu minut
bylismy na miejscu. W tamtym rejonie istniato wielkie go-
spodarstwo, ktdre potrzebowato statych dostaw wody: do
Wisty za daleko, wodociqgi nie siggaty w tamte rejony Woli,
a woda podskérna latem wysychala. Wobec tego wiasciciele
zbudowali glebokq studnie. - dodaje dr Borkowski.

Na tej same;j stacji robotnicy wykopali takze inne, cie-
kawe przedmioty. Przy nieistniejacym juz bazarze
przy ulicy E. Ciolka trafiono na pozostatosci ukladu
torowiska. Ocalat zarys oraz troche drewnianych po-
zostatosci, z ktérych udato sie wydoby¢ dwa gwoz-
dzie do drewnianych podkladéw toréw tzw. ,szynia-
ki” oraz przedmiot, ktorego przeznaczenia nie dato sie
precyzyjnie okresli¢, ale mozna by go okresli¢ jako
wajche - by¢ moze stuzyt on do mocowania szyny do
podktadu.

Mozna przypuszczaé, ze zapewne sa to pozostatosci
dawnego krarica tramwajowego ,,Ulrychéw”. Otwar-
cie tej trasy o dlugosci 4900 metréw, wiodacej ulicg
Gorezewska do zbiegu Mlynarskiej i Ksiecia Janusza
nastagpilo 2 grudnia 1928 roku. Zawrotka
przy ulicy Gorczewskiej 123 i Jana Ol-
brachta byla kraricem przejazdu tramwa-
jow znanym wiasnie jako ,Ulrychéw”.
Niemal réwno pie¢ lat pézniej, 6 grudnia
1933 roku, wspomniana linia tramwajowa
zostata przedtuzona na Mokotow, az do
przystanku , Rakowiecka”.

Do 8 wrzesnia 1939 r. na Ulrychéw kur-
sowal tramwaj nr 9 oraz tramwaje pod-
miejskich linii B i W (do 31.08.1939).
W wyniku nasilenia bombardowari War-
szawy i rosnacych zniszczen linia nr 9 zo-
stata zawieszona. Podczas okupacji War-
szawy na tej trasie kursowat tramwaj nr
16. S tez inne znaleziska, ktore ,, opowia-
daja” o komunikacyjnej historii miasta. -
Znalezlismy sporo podkow typu warszawskie-
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80 z poprzeczkq na dole, taczqcq oba
ramiona i pokrytg gumgq. Jest to
podkowa konia chodzqcegopo bru-
ku, wigc mogta to byc podkowa do-
rozkarska albo konia tramuwaju kon-
nego, lub tez np. wozu z weglem.
Guma miata chroni¢ stawy zwie-
rzecia. Takich podkow znaleZlismy
catkiem sporo - méwi Michat
Paczkowski z Pracowni Archeo-
logicznych Badan Ratowni-

czych.

Z kolei, podczas prowadzenia
prac na wysokosci ulicy Gor- !
czewskiej 137 znaleziono frag-
ment ggsienicy czolgowej wraz
z kotem napedowym. Arche-
olodzy zidentyfikowali je jako
elementy czotgu Panzerkampf- | %
wagen I, ktory wchodzit
w skiad oddzialéw niemieckiej
4 Dywizji Pancernej i wraz z in-
nymi pojazdami nacieral na
Warszawe na poczatku wrzes-
nia1939r.

Na Woli, w okolicach stacji Mtynéw odkryto rowniez
zestaw butelek aptecznych. Wiadomo, ze pochodzity
z apteki Henryki Glowackiej oraz, ze byly wielorazo-
wego uzytku. Kazdy aptekarz magazynowat taki
zbi6r, zeby méc napehniac je lekami.

Po drugiej stronie Wisty cho¢ takze nie brakowalo cie-
kawych historycznie znalezisk, to nie zdarzaly sie tak
spektakularne odkrycia jak szczatki prehistorycznego
ssaka. Na stacji C16 Szwedzka odkryto m.in. pozosta-
Toéci po hali fabrycznej, w tym plytki i sygnowane ce-
gly. Na sgsiedniej stacji C17 Targéwek natrafiono na
oryginalny bruk po wczesniejszym przebiegu ulicy
Pratulinskiej, butelki, kufel sederowy (uzywany w ju-
daistycznych rytualach, zwigzanych ze $wietem
Paschy) z I potowy XIX w. czy kule armatnig do dzia-
fa 6-funtowego, natomiast na stacji C18 Trocka udato

sie odkry¢ i zabezpieczy¢ m.in. 200 elementow

ceramiki z XVII wieku. - Nasze prace nie zajmujq bardzo
duzo czasu, staramy sie nie wstrzymywac inwestycji. Za-
zwyczaj musimy doczyscic znaleziony obiekt i jego naj-
blizsze sqsiedztwo. Tak byto z brukiem na ulicy Pratuliri-
skiej, ktory odkryto na dos¢ dtugim odcinku. Patrzylismy, co
robi ekipa, potem przejrzelismy stanowisko, doczyscilisny.
Wizystko raptem zajelo okolo pot godziny - méwi Michat
Paczkowski.

Niedtugo rozpoczng sie kolejne etapy budowy II linii
warszawskiego metra, a wraz z nimi pojawig sie ko-
lejne szanse na ciekawe odkrycia archeologiczne. Jak
podkreslaja archeolodzy - im dalej biegnie metro, tym
wigksze sa szanse na cenne znaleziska, bo ziemia na

tym obszarze jest mniej przekopana przez historie.

fot. z archiwum Pracowni Archeologicznych
Badar Ratowniczych PMA
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AUTOBUSY

» Zawieszenie kursowania linii: 205, 256, 304, 318, 320,
323, 332, 379, 380 412.

« Zawieszenie kursow wykonywanych tylko w dni nauki
szkolnej linii: 115, 120, 121, 150, 162, 211, 326, 401,
411, 504, 519, 522 i L20.

 Zawieszenie podjazdéw pod szkoty linii: 153, 163 i 164.

« Wprowadzenie specjalnych rozktadéw jazdy dla linii:
182, 507 i 523.

« Korekta trasy linii:

+ 154: dodatkowe podjazdy przez petle Fort Radiowo
w zastepstwie linii 320,

« 156: przez petle Targéwek w zastepstwie linii 256,
» 157: przez ul. Hiaski w zastepstwie linii 205.

TRAMWAIE

 Rozktady specjalne dla linii: 1, 9, 17 i 33.

METRO | SKM

« Pociaggi metra i SKM w okresie ferii beda kursowaty bez
zmian.

www.wtp.waw.pl 1@oR 2477 ‘ 19&”5]2%
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Ogrzewanie w autobusach:
mysli, czuje i pracuje

Zima to czas, w ktérym pasazerowie
szczegOlnie zwracaja uwage na dzia-
tanie systemow ogrzewania w po-

jazdach. Odczuwanie temperatury to
bardzo subiektywna kwestia, zda-
rzaja sie wiec uwagi, ze w autobusie
jest za zimno lub odwrotnie - za go-
raco. Pojawiaja sie wiec pytania, dla-
czego kierowca nie podwyzszy lub
nie obnizy temperatury? Co moze
zrobi¢ osoba prowadzaca pojazd?

To zalezy od autobusu, ktéry jest na trasie. Najstar-
sze pojazdy majg recznie ustawiany uklad, gdzie
wlaczenie ogrzewania wymaga dzialania kierowcy.
Sa takze wozy, w ktorych jest to czeSciowo automa-
tyczne, w jeszcze nowszych jest pelna automatyka.
Kierowca nie jest w stanie w nich wytaczy¢
automatycznego ogrzewania, ale moze je wiaczy¢

dodatkowo, jesli w autobusie zrobi sie zbyt chtodno.

Z kolei najnowsze pojazdy charakteryzuja sie
tym, ze automat decyduje, kiedy, przezjaki czas
ijak mocno grza¢. Kierowca moze podwyzszy¢
lub obnizy¢ temperature o 2 stopnie Celsjusza.
Sterowanie temperaturg nie jest catkowicie
w rekach kierowcy, bo odczuwanie ciepta to
bardzo subiektywna rzecz i osoba prowadzaca
pojazd nie zajmowataby sie niczym innym,
tylko regulacja temperatury. A to rozpraszato-
by jejuwage.

Jak steruje automat?

Specjalny program analizuje tzw. krzywa tem-
peraturowq. Ta wielko$¢ odnosi sie zaréwno do
warunkéw panujacych na zewnatrz i wewnatrz

pojazdu i dostosowuje do tego temperature.

Zima w autobusie powinno by¢ okoto 15 stopni Cels-
jusza. Trzeba jednak pamieta¢, Ze zalozonej tempera-
tury nie osiggnie sie od razu, bo w kazdym pojezdzie
system musi si¢ nagrzewac przez pewien czas i bywa,
Ze rano z zajezdni na trase wyjezdza jeszcze nie ogrza-

ny autobus.

Wyzwaniem sg takze skoki temperatury, ktore zima
mogg by¢ znaczne. Zdarzaja si¢ ostre mrozy, a za
chwile temperatura oscyluje wokot zera. Nowoczes-
ne pojazdy, oprécz nagrzewnic maja ukiad klimaty-
zacji z funkcjami grzania. Caly uklad okresla sie
skrotem HVAC, czyli Heating Ventilation Air
Condition. Wszystkie procesy sa3 w tym systemie
zebrane w calo$¢ i rowniez zalezne od siebie. Jezeli
nadchodzg ekstremalne mrozy, to uklad pilnuje, by
amplituda temperatur miedzy tym, co wewnatrz
pojazdu, a tym, co na ulicy nie przekroczyta 27 stopni
Celsjusza.

Jesli na dworze jest bardzo zimno, to autobus ogrze-
wany jest nie do 15, ale do kilku stopni Celsjusza, bo
zbyt duze réznice temperatur sg niekorzystne dla

zdrowia pasazeréw. Wychodzac z domu na duzy




mroéz, czesto zakladamy na siebie grube warstwy

ubrari, wiec w mocno ogrzanym autobusie momen-
talnie zrobi si¢ nam goraco. W takich sytuacjach na-
lezy znalez¢é kompromisowe rozwigzanie. Dlatego
w pojazdach WTP temperatura moze by¢ wtedy
mniejsza niz 15 stopni, ale wynosi¢ co najmniej

7 stopni Celsjusza.

Jak sprawdzana jest temperatura?

Pojazdy maja w kilku miejscach czujniki ktére mie-
rza temperature na zewnatrz i wewnatrz pojazdu. Po
pierwsze, kontrolowane jest powietrze, ktére wyla-
tuje z ukladu ogrzewania, zeby system dostat infor-

macje, jakim powietrzem ,,dmucha”.

Temperatura jest tez mierzona w kilku punktach
W przestrzeni pasazerskiej. Te dane na biezaco docie-
rajg do centrali ruchu. Wiadomo dzieki temu, czy sy-
stem ogrzewania dziala, czy jest sprawny, czy co$ za-
wiodto, bo np. odczyty réznig sie od siebie zbyt zna-
czaco. Jezeli zawiodl element mechaniczny, ko-
nieczna jest interwencja serwisu. Jesli wszystko
dziala, ale trzeba skorygowac temperature w pojez-

dzie, to na petli kierowca moze wyregulowac
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(w najnowszych autobusach) tempe-

rature o dwa stopnie w gére lubw dot.

| Pasazerowie to tez
zrédta ciepta

System ogrzewania musi zmierzy¢ sie
z czesto zmieniajacy sie temperatura
wewnatrz autobusu. Na przystan-
kach otwierane sa drzwi, zmienia sie
liczba pasazeréw. Na trase wyjezdza
pusty autobus, ogrzany do optymal-
nej temperatury +15 stopni. Na dru-
gim lub trzecim przystanku na trasie
pojazd juz moze by¢ zapetniony, a po-
niewaz pasazerowie tez emitujg cie-
plo, temperatura si¢ podniesie. Jesli
dodatkowo pada deszcz, to robi sie
w pojezdzie duszno i spada komfort
podrézowania. Jak system radzi sobie

z takim problemem?

Czujniki mierza temperature i system rozpoznaje, ze
w érodku jest za ciepto. Program sterujacy ogrzewa-
niem nie obniza temperatury nadmuchem zimnego
powietrza (co nie byloby przyjemne dla pasazeréw),
tylko wylacza nagrzewnice lub konwektory, a dzigki
temu, Ze na zewnatrz jest nizsza temperatura, auto-
bus po pewnym czasie naturalnie si¢ ochtodzi. Caty
czas utrzymywany jest tez przynajmniej delikatny
nadmuch powietrza na same okna - to jest co$, co po-

maga poradzi¢ sobie z wilgocia i parowaniem szyb.

Pasazerowie zawsze mogg zglosi¢ uwagi kierow-
com, ktérzy z kolei sa uczulani, Zeby starac sie rea-
gowac na zgloszenia od pasazeréw i ewentualnie
skorygowa¢ temperature. Wszystkie dane o pracy
systemu ogrzewania sa zbierane i badane. Gdy pro-
blem z ogrzewaniem w autobusie jest powazny i mo-
ze to by¢ usterka techniczna, pojazd jest kierowany
do zajezdni. Jedli da sie zauwazy¢ pewng prawidto-
wos¢ w niewladciwym dziataniu ogrzewania w serii
pojazdéw, to wykonywane sa testy i wspodlnie
z przewoznikami oraz producentami poszukujemy

rozwigzania problemu. ]
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Maty, ale bardzo
przydatny

Autobusy dziewieciometrowe s3a
potrzebne w Warszawskim Transpor-
cie Publicznym. Doskonale spraw-

dzaja sie na waskich ulicach osiedlo-
wych i w okolicach, gdzie jest mato
pasazerow.

Warszawskie autobusy przewoza niemal 600 milio-
néw pasazerow rocznie. Wydaje sie, Zze przy tak
ogromnej liczbie po miescie powinny jezdzic¢ tylko
najwieksze, 18-metrowe autobusy przegubowe. Ale
w komunikacji miejskiej potrzebne sa rézne rodzaje
pojazdéw. Autobusy przegubowe i 12-metrowe sg
niezbedne chocby w centrum stolicy, gdzie pasaze-

16w jest najwiecej, a ulice sg najszersze.

Autobusy 9-metrowe , pracujg” wsze-
dzie tam, gdzie pasazerow jest mniej -
wigksze autobusy nie bylyby efektyw-
nie wykorzystane, bo jezdzityby za-
pelnione tylko w niewielkim stopniu.
Z tego powodu krotkie autobusy, kto-
rych po aglomeracji jezdzi okoto 80, |
doskonale sprawdzaja sie na liniach
lokalnych, ktére dowoza pasazeréw
do dogodnych przesiadek tramwajo-
wych, metra czy kolei podmiejskiej.
Takie autobusy jezdza m.in. na Biato-

lece, w Wawrze czy Wilanowie.

Sa w Warszawie takie linie, ktore nie
moga by¢ obstugiwane wiekszym ta-
borem ze wzgledu na utrudnienia in-
frastrukturalne - nie pozwalajg na to
promienie skretu czy ronda na trasie
przejazdu. Tak jest chocby w przy-
padku linii 211, kursujacej na trasie
DABROWKA WISLANA - MYSLI-

BORSKA, ktora jest obstugiwana nowymi, dziewie-

ciometrowymi otokarami.

Kazdy pojazd pomiesci 55 pasazerow, ale w godzi-
nach porannego i popoludniowego szczytu pasaze-
réw oczekujacych na przystankach jest bardzo wie-
lu. Nie mozna jednak do obstugi trasy wytypowac
autobuséw 12-metrowych, bo w wielu miejscach po
prostu nie datyby one rady przejechac, np. ze wzgle-
du na maty promien skretu z ul. Kasztanowej w Por-
towa, z ul. Kasztanowej w Mysliborska, z ul. Mile-
nijnej w. Pomorska czy tez waska jezdnie ulicy Alu-

zyjnejna odcinku miedzy Sprawna a Aluzyjna.

W tej sytuacji, na prosbe pasazeréw, Zarzad Trans-
portu Miejskiego zwiekszyt czestotliwosé kursowa-
nia autobuséw. Na odcinku Dabréwka Wislana -
Cwiklinskiej w godzinach porannego i popotud-
niowego szczytu autobusy linii 211 odjezdzaja co

pie¢ minut. |
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Drugie i trzecie zycie
warszawskiego trolejbusu

Niektorzy z sentymentem moga wspominac jezdzace kiedys po Warszawie

trolejbusy. Linii dawno juz w stolicy nie ma, ale same pojazdy w dalszym ciggu

woz3 pasazerow. Na Ukrainie.

W Warszawie byly dwie niezalezne od siebie sieci
trolejpbusowe. Pierwsza dziatata w latach 1946-1973
i faczyta ulice Srédmiescia miedzy innymi z Mo-
kotowem i Ochotg. Poczatkowo byly to linie ozna-
czone literami: A-C, p6zniej pojawily sie numery
51-56 i tzw. bisy. Druga powstala w 1983 roku i do
1995 roku taczyla obecny wezel przesiadkowy Me-
tro Wilanowska z Piasecznem. Oznaczona byta nu-
merem 51, bylo to mozliwe, poniewaz sie¢ ,$réd-
miejska” zostata zlikwidowana w roku 1973 i pow-
tarzajaca si¢ numeracja nie byla problemem (wiecej
o liniach trolejbusowych pisalismy w iZTM 8/2015
i9/2015). Obie linie od dawna sg jedynie wspom-
nieniem, moga je pamietac tylko
starsi pasazerowie, ale wozy kur-

sujgce do Piaseczna nie zakon-

fot. P. Figura

czyly jeszcze stuzby. Wydaje sie
to nieprawdopodobne ale czes¢
trolejbuséw ze stolicy wcigz wozi

pasazerow.

Krajowe trolejbusy

Od otwarcia linii do Piaseczna
jezdzily tam radzieckie ZIU-9,
zwane potocznie ZIUtkami od
Zakladéw Imienia Urickiego. Po
kilku latach trzeba bylo je wy-
mieni¢ na nowe pojazdy. Z po-
mocg przyszla krajowa motory-
zacja, a konkretnie zaklady
w Stupsku. Tam bowiem, w Ko-

munalnym Przedsiebiorstwie

Napraw Autobuséw ,Kapena” powstawaly trolej-
busy oparte na nadwoziu autobusu Jelcz PR110U,
czyli tzw. ,berlietéw”. W 198911991 roku do piase-
czynskiej zajezdni trafito 20 trolejbuséw, oznaczo-
nych modelem PR110E.

Nadwozia pojazdéw od pierwowzoru odréznialy
sie przede wszystkim zamontowanymi na dachu
odbierakami pradu, zwanymi potocznie ,szelka-
mi”. Poza nimi wprawne oko moglo dostrzec
réwniez stalowq skrzynie kryjaca oporniki rozru-
chowe. Zamiast standardowego silnika spalino-

wego pod podloga znajdowatl sie szeregowo-
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bocznikowy silnik elektryczny Elmor DK210A3P
omocy 110 kW.

Trolejbusy nie jezdza

Pierwsze glosy, zapowiadajace likwidacje trolej-
busoéw do Piaseczna pojawily sie w 1993 roku, po
sporzadzeniu przez angielska firme Drawlane
Consulting planu restrukturyzacji war-
szawskiej komunikacji. Dokument prze-

widywat m.in. zamkniecie dwéch naj-

fot. L. Peczynski

miodszych zajezdni MZK - przy ul. Po-
zarowej oraz zajezdni piaseczynskiej.
Trolejbusy (nazywane przez niektérych
trajlusiami”) dotrwaly do korica sierp-
nia 1995 roku, kiedy obie zajezdnie zo-
staly ostatecznie zlikwidowane. Po lik-
widacji zajezdni i zawieszeniu linii 51 do
Piaseczna zaczely jezdzi¢ autobusy linii
709. W 2000 roku zdecydowano o likwi-
dagji sieci trakcyjnej, a tabor wystawiono

nasprzedaz.

Jedziemy do Lublina

Ostatecznie trolejbusy opuscily zajezd-
nie w 2001 roku. Poza jednym, wszystkie
trafity do Lublina. Nowy wlasciciel zde-

fot. L. Peczynski

cydowat o gruntownym remoncie czesci
z nich i wykorzystaniu pozostatych jako
dawcow podzespotéw. Ostatecznie w la-
tach 2002-2005 do ruchu wprowadzono
dziewiec jelczy. Zabieg ten pomégt wy-
cofa¢ z eksploatacji najbardziej zuzyte
lubel-skie jelcze. Ciekawostka moze by¢
fakt, ze przy remoncie dwoéch stolecz-
nych trolejpbuséw w 2005 roku, zamon-
towano w nich wydajniejsze napedy
asynchroniczne firm Medcom i Enika.
Pojazdy byly niejako poligonem dos-
wiadczalnym dla producentéw napedu,
poniewaz firmy te nie mialy wczeéniej doswiad-

czenia z trolejbusami.

Przyjechato nowe

Wraz z pozyskiwaniem przez polskie miasta dofi-

nansowania z Unii Europejskiej, rozwijata sie row-




niez komunikacja miejska. Oprécz budowy no-
wych tras dla trolejbuséw, kupowano takze tabor.
Dzi$ wszystkie kursujace liniowo trolejbusy w Pol-
sce maja niska podloge, przez co wystuzone jelcze
ustgpily miejsca nowym niskopodiogowcom. Wie-
le 0s6b pomyslaloby, Ze pojechaty na ztom. Cze-
sciowo jest to prawda, bo kilka lubelskich jelczy
miato wiecej szczescia i wozi pasazeréw do dzisiaj,
za wschodnig granicg. Podobnie jak lata temu
w Lublinie, tym razem miejskie przedsiebiorstwa
komunikacyjne w Lucku i Réwnem siegnely po ta-
nie zrédto sprawnych pojazdéw. Dostawy pozwo-
lity zastapi¢ najbardziej wyeksploatowane trolej-
busy takich marek jak ZIU, Skoda i Jumz. W ten
sposdb wyeksportowane zostaly 33 wozy - 30 z Lu-
blina i trzy z Gdyni, trafiajgc do fucka i Réwnego
po 21 i 12 wozéw. Wsréd sprzedanych pojazdow

znalazlo sie siedem , piaseczniakéw”.

Trzecie zycie

Trolejbusy szybko zostaty przystosowane do lo-
kalnych potrzeb. Przede wszystkim wyznaczone

zostaly miejsca dla konduktorow sprzedajacych bi-

lety oraz zainstalowane systemy zapowiedzi przy-
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stankéw. Poczatkowo ruszyly na trasy jeszcze
w barwach, w ktérych kursowaty po Lublinie, p6z-
niej stopniowo zmieniano ich wyglad zewnetrzny
przez wprowadzanie malowania firmowego lub
lokalnych reklam. Wprawne oko wcigz moze do-
strzec we wnetrzach polskie akcenty w formie na-
piséw ,WEJSCIE/WYJSCIE”, ,WYJSCIE BEZPIE-
CZENSTWA” i reklam lokalnych biznesow z Lu-

blina.

Podobnie jak w Polsce, do eksploatowanych nie-
gdys trolejbuséw ZIUtkoéw, tak teraz na Ukrainie
problematyczne bywa kupowanie czesci zamien-
nych dojelezy. Kilka z nich zostato sprowadzonych
z przeznaczeniem na czesci, kilka zostalo tez uzie-
mionych w zajezdniach z powodu awarii. Podczas
eksploatagji optycznie trolejbusy niewiele si¢ zmie-
nily. Najczeéciej brakujagcymi elementami wydaja
sie by¢ charakterystyczne trapezowe szyby przed-
nie, ktére sie tluka podczas kolizji. Czesto zdarza
sie, ze po jej zbiciu, na przéd pojazdu trafia taka sa-
ma szyba wyjeta z tytu pojazdu, za$ otw6r na tyle
przerabiany jest pod mniejsza szybe z odstawio-

nego wczesniej , Ziutka”.

Nie da sie ukry¢, ze okolo trzydziestoletnie
jelcze nie wydaja sie by¢ wygodnym $rod-

kiem transportu. Pamietajmy jednak, ze zo-
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staly zakupione w celu szybkiej i taniej wy-
miany najstarszych trolejbuséw, ktére po-
chodzily niekiedy z poczatku lat 80. ubiegte-
go wieku. Jak dtugo pojezdza? Trudno po-
wiedzied, ale z pewnoscig sg ciekawym pol-
skim akcentem, ktéry mozna zaobserwowac
podczas wycieczkina Ukraine. ]

Tekst: Leszek Peczyniski

Opracowano na podstawie:

1. J. Dabrowski, D. Nalazek, M. Stiasny - ,Warszawskie
autobusy i trolejbusy”, Betezda, Warszawa 2005

2. J. Pudto - ,Trolejbusy w Polsce”, Ksigzy Miyn, £6dz 2011

3. L. Peczyniski - cykl ,Warszawskie trolejbusy”, biuletyn iZTM,
Warszawa 2015

4. Serwis internetowy www.trasbus.com




WARTO ZAPAMIETAC TE ADRESY

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
MIASTA ST. WARSZAWY, organizator

WARSZAWSKIEGO TRANSPORTU www.wtp.waw.pl

PUBLICZNEGO

AUTOBUSY

MIEJSKIE ZAKEADY AUTOBUSOWE www.mza.waw.pl
MOBILIS www.mobilis.pl

PKS GRODZISK MAZOWIECKI www.pksgrodzisk.com.pl
ARRIVA www.arrivabus.pl
EUROPA EXPRESS CITY www.europaexpress.pl
ITS MICHALCZEWSKI www.michalczewski.pl

TRAMWAIJE

www.tw.waw.pl

TRAMWAIJE WARSZAWSKIE

METRO

METRO WARSZAWSKIE www.metro.waw.pl

KOLEJ

SZYBKA KOLEJ MIEJSKA www.skm.warszawa.pl
KOLEJE MAZOWIECKIE www.mazowieckie.com.pl
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA www.wkd.com.pl

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY www.um.warszawa.pl
BIURO POLITYKI MOBILNOSCI | TRANSPORTU www.transport.um.warszawa.pl
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIE) www.kmkm.waw.pl

HISTORIA KOMUNIKACJI W WARSZAWIE www.trasbus.com

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA www.phototrans.pl



WAWHELET A
A Twoj bagaz?

Pamietaj,
wysiadajac zabierz
swoje rzeczy.

W godzinach szczytu
z metra korzysta ok.

Pozostawiony bagaz to opdznienia i utrudnienia
dla wszystkich pasazeréw.

Jesli widzisz pozostawiony bagaz, zgtos to odpowiednim stuzbom.

t I MIEJSKIE CENTRUM KONTAKTU WARSZAWA
@) www.wip.waw.p 1ox=m 247 19115






