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Drodzy Czytelnicy,

Warszawski Transport Publiczny to ogromny system,
ktory kazdego dnia zapewnia sprawne i wygodne po-
drézowanie milionom pasazeréw. Mozna podac wiele
liczb, ktére go opisujg - liczbe autobuséw, tramwajow
i pociggdéw wyjezdzajacych na trasy, liste Punktéw Ob-
stugi Pasazerow czy nazwy gmin, wspoétpracujacych
przy organizowaniu komunikacji miejskiej na terenie

aglomeracji.

Bardzo dobre wyobrazenie o WTP daja tez mapy do-
stepnosci, o ktoérych piszemy w tym numerze i ktére
mozna znalez¢ na stronie www.ztm.waw.pl. Te sche-
maty pozwalaja spojrze¢ calosciowo na Warszawski
Transport Publiczny i jego funkcjonowanie. Dla uzyt-
kownikéw mogg by¢ wazna wskazowka, chocby przy
wyborze mieszkania. Czy rzeczywiscie przystanki
autobusowe i tramwajowe sa blisko mieszkancéw i wy-
starczy krotki spacer, by tam dojs¢? Z ktorych rejonéw
stolicy bedziemy mie¢ najblizej do stacji metra czy
kolejowej? Jak dlugo powinnismy jecha¢ do centrum

z Biatoteki, Mokotowa, Otwocka lub Wolomina?

Buspasy to znaczace ulatwienie dla autobuséw, ktore
dzieki nim moga omina¢ uliczne zatory. Z powodu bu-
dowy metra konieczne bedzie wprowadzenie takich,
tymczasowych utatwieri na Brodnie. Jaka jest procedura
wprowadzania buspaséw, co bierze sie pod uwage
i dlaczego nie jest to taka prosta sprawa, piszemy

w dziale , WTP w praktyce”.

Ogorki moga by¢ czerwone? Oczywiscie, przynajmniej
w Warszawie. Zachecamy do poznania historii autobu-
s6w Jelcz 272 MEX, ktére wielu warszawiakow (i nie tyl-

ko) na pewno wspomina z sentymentem.

Zachecamy do lektury
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Metro dojechato na stacje Trocka

Testowy pociagg metra wjechat na nowo wybudowany wschodni odcinek M2. Tym samym rozpoczat sie
etap kontroli poprawnosci dziatania systeméw umozliwiajacych prowadzenie ruchu, ktére sa jedna
z ostatnich faz budowy. W specjalnym przejezdzie uczestniczyt Rafat Trzaskowski, prezydent stolicy.

- Rozbudowa sieci podziemnej kolei jest jednym z priorytetow
mojej prezydentury. Metro bedziemy projektowaé, budowac i be-
dziemy nim jezdzic. Ja jako mieszkaniec Ursynowa podrézuje nim
niemal codziennie. Juz wkrotce, bedq z niego mogli korzystac row-
niez mieszkaricy dalszej czesci Pragi, a takze Targowka. Mam na-
dzieje, ze dalsze testy, finisz budowy, a poZniej odbiory pdjdg réw-
nie sprawnie co dzisiejszy przejazd - mowi Rafat Trzaskowski,
prezydent m.st. Warszawy.

W czasie testow systemow sterowania ruchem specjalne po-
ciagi poruszac sie beda po nowo wybudowanym odcinku li-
nii M2 - tj. tunelem za stacja Dworzec Wilenski, az do torow
odstawczych za stacja Trocka. W czasie przejazd6w kontro-
lowana jest nie tylko poprawnoé¢ dziatania wszystkich
urzadzen znajdujacych si¢ w nowych tunelach i na stacjach,
ale takze ich wspétdziatanie z systemami poktadowymi po-
ciggow obstugujacych linie. Testy ruchowe sa jednym
z ostatnich etapéw budowy. Budowa stacji Szwedzka, Tar-
gowek Mieszkaniowy i Trocka, a takze taczacych je tuneli,
zakoniczy sie w maju 2019 r. W6éwczas rozpoczng sie odbiory

techniczne nowego odcinka.

Poprawa komunikacji miejskiej

W stolicy, na réznym stopniu zaawansowania, prowadzona
jest obecnie budowa 15 kilometréw tuneli i 14 stacji metra.
Najbardziej zaawansowane prace prowadzone sa na Woli
oraz Pradze-Pétnoc i Targowku. W lewobrzeznej Warsza-
wie budowanych jest 3,5 km trasy, a na wschodzie miasta
3,1km. Na kazdym z tych fragmentéw sg po trzy stacje pod-
ziemnej kolei.

Cata druga linia metra bedzie gotowa w 2023 roku. Przy-
spieszenie realizacji tej inwestycji i towarzyszacych jej zmian
w ukladzie komunikacyjnym jest jednym z priorytetow
Rafata Trzaskowskiego, prezydenta m.st. Warszawy. W naj-
blizszym czasie powstanie koncepcja potaczenia projekto-
wanej stacji Karolin (M2) ze stacja kolejowa Ursus Pétnocny.
W 2019 roku rozpoczna sie takze prace koncepcyjne doty-
czace budowy IIT linii metra w stolicy. W budzecie Warsza-
wy zarezerwowano na ten cel 12,5 mln zlotych. ]




Budowa metra na Brodnie.
Zmiany w komunikacji
miejskiej
W czasie budowy stacji metra na Brédnie wpro-
wadzone zostang zmiany w komunikacji miejskiej.

Budowa zaplanowanych stacji metra na wiele miesiecy
zmieni codzienne trasy podrézy zdomu do pracy, szkoty, na
uczelnie.

Zmiany zostang wprowadzone na skrzyzowaniu ulic Matki
Teresy zKalkuty, sw. Wincentego i Gilarskiej.

Najwazniejszg zmiana, zwigzana z budowa stacji podziem-
nej kolei na Brodnie, bedzie wylaczenie z ruchu ulicy
L.Kondratowicza.

Gléwne objazdy tej arterii zostang poprowadzone ulicami
P. Wysockiego - Matki Teresy z Kalkuty - Gilarska - Z. Jor-
skiego do Radzyminskiej, Glebocka - L. Kondratowicza -
Milodziericza, $w. Wincentego - Borzymowska - Trocka,
ciggiem Bartnicza - Wyszogrodzka do Chodeckiej i dalej do
Lojewskiej, a takze ul. Odlewniczg do Marywilskiej i Trasa
Torunska.

Ulica Kondratowicza przez czas budowy nie bedzie jezdzita
takze komunikacja miejska, dlatego na trasy objazdowe
skierowane zostaja autobusy linii: 104, 112,118,120, 126, 145,
156, 169, 176, 204, 214, 227, 240, 256, 345, 409, 500, N02, N11
i N64. Na gtéwnych ulicach (Matki Teresy z Kalkuty,
$w. Wincentego, Chodeckiej, Lojewskiej, Wyszogrodzkiej
i Bartniczej) wyznaczone zostaty wydzielone pasy dla auto-
buséw. Dodatkowo, odcinki ulicy $w. Wincentego miedzy
ulica Niwa a Gilarskg oraz ulica L. Kondratowicza a wjaz-
dem na parking urzedu dzielnicy (tylko w kierunku ulicy
Matki Teresy z Kalkuty) zostang przeznaczone jedynie dla
ruchu pojazd6w komunikacji miejskiej.

Pasazerowie z Brodna beda mogli szybko dojecha¢ do Sréd-
mieécia i na Mokotow dzigki nowej linii tramwajowej 41.
Sktady beda ruszaty z petli Zerari Wschodni i taka sama trasa
jak linia 1 pojada do ronda Zgrupowania AK ,Radostaw”,
gdzie skreca w al. Jana Pawta IT i skoricza trase na Stuzewcu
(trasa linii 17). Linia 41 bedzie kursowata w dni powszednie
w ramowych godzinach 6.00-20.00.

Objazdy dla linii autobusowych zostaty wyznaczone w taki
sposob, aby zapewni¢ mieszkaricom na czas budowy mozli-
wie wygodne korzystanie z tego srodka transportu. Auto-
busy linii: 104, 112, 118, 240 i N64 beda w tym czasie jezdzity
Torunska do Eabiszyniskiej. 112 i 240 pojada nastepnie uli-
cami Lojewska, Chodecka i Matki Teresy z Kalkuty do $w.
Wincentego. Dla autobusow linii: 126, 145, 156 i N02 objazd
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wytyczono ulicami: Bartnicza, Wyszogrodzka, Chodecka
i Matki Teresy z Kalkuty do éw. Wincentego.

Nietypowa trasa beda jezdzity autobusy linii 169 ktére, aby
obstuzy¢ mieszkancéw okolic ulic Lojewskiej i Labiszyn-
skiej, w obu kierunkach (zaréwno w kierunku petli na Pod-
grodziu jak i Dworca Wschodniego), pojada trasg objazdo-
wa zatrzymujac sie na tych samych przystankach. Dlatego
prosimy o zwracanie uwagi na kierunek jazdy pokazany na
wyswietlaczu autobusu.

Z kolei ulicami Matki Teresy z Kalkuty i Chodecka beda jez-
dzi¢ autobusy linii: 227, 256, 409 i 500. Ze wzgledu na
mozliwe utrudnienia w ruchu autobusy linii 176 beda miaty

petle na przystanku Budowlana. Jednoczesnie likwidacji
ulegnielinia 376.

Zmienig sie rowniez trasy linii: 120 i N11 (prosto $w. Win-
centego), 204 (Lojewska - Chodecka - Wyszogrodzka), 214
(Odlewnicza) i 345 - autobusy skrecg z Lodygowej w Ra-
dzyminska idojada do Dworca Wileriskiego.

Nie zmieniaja si¢ trasy autobusow linii: 114, 412, 414, 512
iN14.

W czasie trwania budowy tramwaje beda jezdzity ulica Rem-
bielinska. Moga wystepowa¢ jedynie kilkudniowe wstrzy-
mania ruchu tramwajowego. u

Remonty
i nowe przystanki w 2019 r.

Rozwadj infrastruktury komunikacyjnej w Warszawie
to nie tylko duze, kosztowne projekty. To takze prace
remontowe i utrzymaniowe. Jakie remonty czekaja
wiec przystanki i petle w Warszawie w 2019 roku?

Zarzad Transportu Miejskiego zrealizuje wiele przedsie-
wzigé, ktore sprawia, ze korzystanie z Warszawskiego Trans-
portu Publicznego bedzie jeszcze wygodniejsze. Plany zakla-
daja budowe nowych przystankéw w 17 miejscach, remonty
ponad 30 przystankow i trzech petli oraz montaz ok. 20 wiat
przystankowych.

Na Mokotowie odnowione zostana przystanki Instytut Fizyki
02, PL. Unii Lubelskiej 02 i Polskie Radio 01. Natomiast na
Ursynowie remont przejda przystanki Dunikowskiego 01
i Miklaszewskiego 02. Podobne prace zostana wykonane
w dwéch wilanowskich lokalizacjach: Grabaléwki 02 i Hose-
roéw 02. Powstanie tam rowniez para przystankow na ul. Przy-
czotkowej.

Na Ochocie wyremontowane zostang trzy przystanki: Bere-
stecka 02, Pruszkowska 02 i Uniwersytet Medyczny 02,
a w Ursusie dwa - Adamieckiego 01 i Keniga 01. We Wio-
chach, planowane sa nowe przystanki przy ul. Rakowskiej.
W tej okolicy powstaja nowe osiedla i przystanki ulatwig ich
mieszkaricom korzystanie z Warszawskiego Transportu Pub-
licznego. Dodatkowo wyremontowanych bedzie az pie¢
przystankow w tej dzielnicy: Hynka 05, Novotel 01, Orzecho-
wa 01, Przedpole 02 oraz Watowicka 011 02.

W tym roku na Bemowie ZTM wyremontuje przystanki: Fort
Blizne 01, Hala Wola 01, Orlich Gniazd 01, P1. Kasztelarski 01
oraz Widawska 01 i 02. Remonty przejda takze wolski przy-

stanek Mila 02 i bielaniski Przybyszewskiego 02. W Srod-
miesciu odnowiony zostanie natomiast przystanek Metro Po-
litechnika 01.

Na Bialolece wyremontowana zostanie petla autobusowa
Olesin a takze przystanek Skarbka z Gor 02. W tej dzielnicy
w tym roku pojawi sie takze siedem nowych przystankow
w trzech miejscach: Dorodna (3 przystanki), Polnych Kwia-
tow (2 przystanki) i Przylesie (2 przystanki). W Wawrze wyre-
montowany bedzie przystanek Cyganska 02, a w Wesotej -
petlaautobusowa Wola Grzybowska.

Na wiosne planowane jest takze dokoriczenie przebudowy
torowiska tramwajowego w ul. Jagielloriskiej na Pradze-Pét-
noc. Zmieni sie tam uklad przystankéw. Prace nie beda jednak
wymagaly diugotrwalego wylaczenia ruchu tramwajowego.
Natomiast na Targéwku pojawia si¢ dwie pary nowych przy-
stankow przy ul. L. Kondratowicza (Przy Grodzisku i Bohu-
szewiczéwny) oraz przy ul. gen. T. Rozwadowskiego. Zapla-
nowano tez remont przystankow w dwéch innych miejscach:
Jorskiego 01 i 02. Na Pradze-Potudnie pracom remontowym

zostanie poddana cze$¢ autobusowa petli Wiatraczna. u




Wieksze wptywy
ze sprzedazy biletow
w 2018 roku

Wigksze wptywy do budzetu, wiecej biletow
sprzedanych przez aplikacje mobilne. Tak wygla-
dato minionych 12 miesiecy w Warszawskim
Transporcie Publicznym.

W 2018 roku po raz kolejny Zarzad Transportu Miejskiego
zanotowal wzrost wartosci sprzedanych biletéw. W minio-
nych 12 miesigcach wyniosta ona doktadnie 955 019 882,10 zt
ibyla wyzszanizw 2017 roku o ponad 8 mln z1.

Wozrosty takze wplywy ZTM z tytutu sprzedazy biletow,
ktore w 2018 r. osiagnely rekordowy poziom i byly wyzsze
o ponad 16 min zt (2,04 proc.) w poréwnaniu z rokiem 2017.
W zeszlym roku do budzetu miasta wplyneto prawie
850min zt.

A jak przedstawiata si¢ sprzedaz w podziale na poszcze-
golne kanaly dystrybucji? Wartos¢ biletéw sprzedanych
w Punktach Obstugi Pasazerow ZTM wyniosta prawie 86
min zt. Na podium najchetniej odwiedzanych POP-6w zna-
lazty sie punkty przy Dworcu Wilenskim, stacji metra Cen-
trum oraz Dworcu Centralnym. W sieci kolportazu (np.
w kioskach, salonikach prasowych) bylo to nieco ponad
111 minzt.

Najwiekszy udzial w sprzedazy biletow maja operatorzy
stacjonarnych automatéw biletowych (Mennica, ASEC) -
w ten sposob pasazerowie kupili bilety o wartosci ponad
605 min zt. Pasazerowie Warszawskiego Transportu Pub-
licznego coraz chetniej kupuja bilety za pomoca aplikacji na
urzadzenia mobilne. Ten kanat dystrybucji zanotowat
najwiekszy wzrost sprzedazy bo az o 77,61 proc. Znaczaco
wzrosta (012,77 proc.) takze sprzedaz biletéow w automatach
mobilnych czyli tych jezdzacych w tramwajach, autobusach
i pociaggach. W ten sposob pasazerowie kupili bilety o war-
tosci prawie 122 mIn zt.

Jak zwykle wielka popularnoscia cieszyty sie bilety 20-mi-
nutowe, ktorych pasazerowie kupili az 44 147 269 sztuk.
Pasazerowie czesto korzystali z biletow dobowych 2 093 859
sztuk. Wiele os6b zdecydowato sie na zakup biletéw dtugo-
okresowych: 30-dniowych (3 767 194 sztuk) oraz 90-dnio-
wych (1282982 sztuki).

W 2018 roku ZTM wprowadzone i rozwijane byly inicjatywy
zachecajace do korzystania z transportu publicznego nowe
osoby. Dzigki decyzji stolecznych radnych Bilety Warsza-
wiaka oraz Miodego Warszawiaka obowiazuja w obu stre-
fach komunikacyjnych, a takze rozszerzony zostal program

Warszawa+, skierowany do gmin aglomeracji warszaw-
skiej. Porozumienia o dofinansowaniu zakupu biletéw ko-
munikacji miejskiej podpisaly 24 samorzady aglomeracji
warszawskiej. Dla ich mieszkancow wydanych zostato
ponad 42 tys. kart, na ktérych do korica 2018 roku
zakodowanych zostato 95 947 biletow.

ZTM przygotowat dla firm oferte dofinansowywania bile-
tow komunikacji miejskiej dla pracownikéw. Dzieki temu
pracownicy dostaja sygnal, ze przedsiebiorca dba o ich po-
trzeby i docenia zaangazowanie. To uniwersalny benefit, bo
wiele 0sob dojezdza do pracy komunikacja miejska. Niekto-
rych taka oferta moze z kolei zacheci¢ do zamiany prywat-
nego auta na autobus, metro, pociag czy tramwaj. W 2018 ro-
ku program byt rozwijany -umowy zawarlojuz 15 firm, ana
ponad 500 kartach zakodowano 896 kontraktéw o wartosci
244603 ztotych.

W 2019 r. bedziemy rozwijac sie¢ sprzedazy biletow. W ra-
mach otwartego systemu dostepne beda kolejne dwie apli-
kacje mobilne: Mint Mobile oraz zbiletem.pl.

Dzigki zawarciu umowy z operatorem Mera o 47 urzadzen
zwigkszy sie liczba automatow stacjonarnych na warszaw-
skich ulicach, a po uruchomieniu stacji metra (trzech na od-
cinku zachodnim i trzech na odcinku pétnocno-wschodnim)
dojda kolejne 24 urzadzenia. Na nowych stacjach II linii me-
tra (Ksiecia Janusza i Trocka) powstang réwniez Punkty Ob-
stugi Pasazerow. W 2019 roku wszystkie tramwaje zostana
wyposazenie w mobilne automaty biletowe - 583 urzadze-
nia powinny zosta¢ zainstalowane do polowy wrzesnia.
W 2019 roku wdrozymy program informatyczny Kasy+,
ktéry usprawni obstuge w Punktach Obstugi Pasazeréw
ZTM. ]
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Jak dziatajg mapy
dostepnosci?

Mapy dostepnosci majg utatwiac ko-
rzystanie z Warszawskiego Transportu

Publicznego i planowanie podrézy. Jak
sienimipostugiwac?

Schematy mozna znalezé na stronie internetowej
www.ztm.waw.pl w zakladce , mapa dostepnosci”.
Map jest pie¢ i przedstawiaja kolejno: dostepnosé
piesza wszystkich wejs¢ do stacji metra w Warsza-
wie w strefach do 500 m i 1000 m; dostepnos¢ piesza
stacji kolejowych w aglomeracji warszawskiej; strefy
dostepnosci przystankéw autobusowych i tramwa-
jowych; realng liczbe kurséw realizowanych na po-
szczegdlnych przystankach i stacjach oraz dostep-
noé¢ réznych rejonéw aglo-
meracji warszawskiej wzgle-
dem centrum Warszawy czy-
li czas dojazdu. Mapy nie ofe-
rujg mozliwosci wyznaczenia
trasy miedzy konkretnymi
punktami.

Podstawa przeprowadzo-
nych analiz dostepnosci przy-
stankéw i stacji sg zapisy

,Planu zréwnowazonego
rozwoju transportu zbioro-
wego dla m.st. Warszawy
z uwzglednieniem publicz-
nego transportu zbiorowego
organizowanego na podsta-
wie porozumien z gminami

sasiadujacymi”.

Plan Transportowy przewi-
duje nastepujace optymalne
strefy dojscia do przystan-

kow transportu zbiorowego:

Na terenie Warszawy:

>

dla przystankéw autobusowych i tramwajo-
wych strefy do 300 m, 400 m i 500 m odpo-
wiednio dla strefy obstugi komunikacyjnej
srodmiejskiej, miejskiej i przedmiesé, ktére zo-
staly wyznaczone w Studium Uwarunkowarn
i Kierunkéw Zagospodarowania przestrzen-
nego m.st. Warszawy (SUIKZP);

dla stacji metra strefa do1000m;

dla stacji kolejowych strefa do 1000 m w cen-
tralnej czesci miasta oraz 2000 m w dzielnicach

obrzeznych.

Na terenie aglomeracji warszawskiej:

>

>

dla przystankéw autobusowych strefa do 500
m na terenach zabudowy intensywnej i do 800
mna terenach zabudowy ekstensywnej;

dla stacji kolejowych strefa do 2000 m.

Schematy najlepiej przeglada¢ w trybie peino-

ekranowym - mozna je przyblizaé, oddala¢ oraz

przesuwac.
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Kolejna mapa przedstawia
strefy dostepnosci przystan-
kéw autobusowych i tramwa-
jowych, z uwzglednieniem
(dla Warszawy) trzech stref ob-
stugi komunikacyjnej. Widaé
wyraznie, ze praktycznie caly
obszar stolicy jest objety ko-
munikacjg publiczng. Jesli
gdzie$ widoczne sa , biate pla-
my”, to po przyblizeniu widaé,
ze na danym obszarze znajduje
sie las, park, ogrodki dziatko-
we, cmentarz, lotnisko lub jest
on przeciety torami kolejowy-
mi.

. Nastepna mapa przedstawia

L e—

liczbe kurséw realizowanych

Na mapie dostepnosci wejs¢ na stacje wida¢ dwie na poszczegélnych przystankach. Im wieksze koto

linie metra: M1 i M2 z zaznaczonymi istniejacymi wokoét przystanku, tym wiecej odjazdow autobusow

oraz budowanymi stacjami. Strefy dojscia do 500 badz tramwajéw. W przypadku stacji metra i stacji

oraz 1000 metréw zaznaczono réznymi odcieniami kolejowych z peronem wyspowym suma uwzgled- n
niebieskiego. Ciemniejszy kolor oznacza, ze dany nia oba kierunki ruchu. Na przystankach krarico-

punkt znajduje sie w strefie dojscia do 500 metrow. wych i petlach kursy mogg by¢ liczone podwéjnie

(rozklad jazdy wedlug stanu na styczer 2019r.).

Na mapie dostepnosci stacji
kolejowych przedstawiona jest
stolica oraz sie¢ stacji kolejo-
wych, zktérych mozna dotrze¢
do Warszawy, korzystajac z
oferty Wsp6lnego Biletu ZTM-
KM-WKD. Najciemniejszym
odcieniem niebieskiego ozna-
czone zostaly obszary, w kto-
rych dojécie do stacji to maksy-
malnie 500 metréw. Warto pa-
mietaé, ze na terenie miasta
dzieki autobusom i tramwa-
jom, a na terenie aglomeracji
dzigki liniom lokalnym ,L”
obszar, z ktérego mozna
sprawnie dotrzec¢ do stacji kole-

jowej jest jeszcze wigkszy.




TEMAT NUMERU

Ostatnia mapa (na nastepnej stronie) przedstawia
czas dojazdu do centrum stolicy (obszar ograniczony
Rondem ONZ, stacja metra Swietokrzyska, Rondem
Dmowskiego, Dworcem Centralnym) z réznych
rejonéw aglomeracji warszawskiej. Analiza zostata
wykonana dla konkretnych godzin wyjscia z domu
tj. co 5 minut pomiedzy 6:30 a 7:25 w dniu powszed-
nim - na mapie pokazano najszybszy mozliwy do

osiggniecia czas dojazdu w tych godzinach z danego
rejonu (nie mozna samodzielnie zmienia¢ godziny).
Trzeba pamieta¢, ze mozliwe do osiagniecia najszyb-
sze polaczenie nie zawsze jest tym, ktére wybiera pa-
sazer. Calkowity czas podrézy obejmuje czas dojscia
do przystanku, oczekiwanie na pojazd i samg po-
dr6z. Mapa wyznacza czasy dojazdu w przedziale
0d 10 do 60 minut. ]
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Na komunikacje
miejska patrzymy
catosciowo

Mapy dostepnosci pozwalajg spojrzec
catosciowo na Warszawski Transport
Publiczny i zorientowac sie, w jakim
stopniu zatozenia z dokumentéw pla-
nistycznych pokrywaja sie z rzeczywi-

stoscia. Dla uzytkownikéw moga by¢
wazna wskazéwka, chocby przy wy-
borze mieszkania - moéwi ich twoérca
Maciej Florczak z Zarzadu Transportu
Miejskiego.

Po co Zarzad Transportu Miejskiego stworzyl mapy
dostepnoéci komunikacji miejskiej?

Badanie dostepnosci Warszawskiego Transportu Pub-
licznego to jeden z obowigzkéw Zarzadu Transportu
Miejskiego, ktory stara sie zapewni¢ jak najwygod-
niejsze korzystanie z komunikacji miejskiej na terenie
Warszawy, a nawet aglomeracji. Wytyczne, jaka po-
winna by¢ strefa dojscia do przystankéw czy stacji me-
tra zawiera nawet ,Plan zréwnowazonego rozwoju
transportu zbiorowego dla m.st. Warszawy
z uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowe-
go organizowanego na podstawie porozumien
z gminami sasiadujacymi”, wiec mapy dostepnosci
odnosza sie do konkretnych wskaznikow.

Jak czgsto ZTM przeprowadza takie analizy?

Takie mapy sa sporzadzane od wielu lat, jedna z ana-
liz byla przeprowadzona chocby w 2000 roku, ale
obejmowata jedynie obszar stolicy, a strefy dojscia
byly bardzo uproszczone - zostaly zaznaczone okre-
gami (buforami) wokét przystankéw, poza tym mapa
nie byla dostepna w internecie. Wiele sie od tamtego
czasu zmienilo. Pierwsza linia metra zostata przedtu-
zona na pétnocy do Miocin oraz powstat centralny od-
cinek drugiej linii metra, zaczela kursowaé Szybka

Kolej Miejska, powstaty nowe linie autobusowe, ale

tez rozbudowala si¢ sama stolica, dlatego mapa do-

stepnosci musi by¢ na biezaco aktualizowana.

W jaki spos6b tworzy sie mapy dostepnosci?
Tworzenie takich map dostepnosci to dos¢ skompli-
kowana praca. W skrécie mozna powiedzieé, ze sy-
mulacje czasu dojécia tworzy sie w systemach infor-
magji geograficznej (GIS). Buduje sie tam sie¢ repre-
zentujaca drogi, chodniki, na ktérg naklada sie pozycje
przystankéw. Od kazdego przystanku generowane
jest odpowiednie pole, ktére obrazuje strefe dojscia.
W ramach zespoléw przystankowych taki obszar ge-
neruje sie dla kazdego przystanku z osobna. Dzieki
mapom dostepnoéci mozna si¢ naocznie przekonad,
jak wielki obszar znajduje si¢ w optymalnych strefach
dojscia do przystankéw autobusowych,stacji metra
ikolei. Jesli gdzie$ zdarzajq sie biate plamy, to po przy-
blizeniu widad, ze na tym obszarze roénie las, sg tory
kolejowe czy chocby Port Lotniczy Okecie.



Poprzednia aktualizacja miafa miejsce na poczatku
2018 roku, co sie od tego czasu zmienito?

Spojrzenie na mape pozwala réwniez okresli¢ obsza-
ry wymagajace poprawy. W Warszawie problem do-
stepnosci do komunikacji, jesli wystepuje, to jest zni-
komy, bo sie¢ jest mocno rozwinieta, a przystankéw
duzo. Wciaz jednak zdarzaja sie takie tereny jak Zie-
lony Ursynéw, gdzie jeszcze do niedawna brakowato
infrastruktury. Kiedy zostaty wybudowane przystan-
ki, mozna bylo poprowadzi¢ tamtedy nowa linie
autobusowq 239 i od razu znaczna cze$¢ miesz-
karicow, ktéra miata dos¢ daleko do przystanku, od-
czula znaczaca poprawe. I to takze widac na naszych
mapach bo w tym rejonie pojawily sie inne kolory

okreslajgce dostepnosc komunikacji miejskiej.

Dla kogo mapy dostepnosci moga by¢ uzyteczne?

Warto, zeby zapoznat sie z nimi ktos, kto szuka w sto-
licy mieszkania. Ta mapa pozwoli mu sie przekonac,
jak blisko domu bedzie si¢ znajdowal przystanek oraz
ile autobus6éw czy tramwajow stamtad odjezdza. Ma-
pa dojazdu do centrum pozwoli oszacowac¢ czas do-
jazdu do miejsca pracy, urzedow, rozrywki, kultury.
Dostepnos¢ do transportu zbiorowego mocno wply-
wa na ceny nieruchomosci, jest tez istotna w przy-
padku lokalizacji nowych miejsc pracy. Dzieki wybu-
dowaniu centralnego odcinka drugiej linii metra i bu-
dowie kolejnych stacji, zmniejszyt si¢ czas dotarcia
w rejon Ronda Daszyriskiego oraz Ronda ONZ. Nic
dziwnego wiec, ze od kilku lat te punkty na mapie
Warszawy sa intensywnie zabudowywane. Dla inwe-
storéw, budujacych biurowce bliskos¢ sprawnie dzia-
lajacej komunikacji miejskiej to wazna wskazowka, ze
w danym miejscu warto rozpoczaé budowe. Dzisiaj
szuka sie biura, do ktorego mozna latwo dotrze¢
transportem publicznym, a nie tylko samochodem.
Rondo I. Daszyniskiego niedtugo stanie sie wiekszym

centrum biznesowym niz Stuzewiec.

Uzytkownikéw na pewno bardzo zainteresuje mapa
przedstawiajgca czas dotarcia do centrum Warszawy
z r6znych punktéw aglomeracii.

Warto pamietaé, Ze mapy oparte sa na dostepnych
planach i dlatego schemat moze r6zni¢ si¢ od rze-

czywistosci, jesli np. na danym chodniku czy jezdni
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trwa remont, a na podwoérkach budynkéw znajduja-
cych sie na sugerowanej trasie dojscia do przystanku
nie ma dostepnych przejs¢ - tak jest np. na Zoliborzu
przy dojéciu do stacji metra Plac Wilsona, gdzie po
drodze natrafiamy na zamkniete osiedle. Z kolei mapa
obrazujaca czas dojazdu do Scistego centrum stolicy
nie zawsze bedzie przestawiata potaczenie, ktore pa-
sazer najchetniej wybiera, np. dlatego, ze je najbardziej
lubi, ale najszybsze, dostepne miedzy 6.30 a 7.25. Poza
tym czas dotarcia oparty jest na danych z rozkladéw
jazdy, a sytuacja drogowa moze tu duzo zmienic. Jesli
na trasie dojazdu mamy komunikacje szynowa - me-
tro, pociag, tramwaj albo buspasy - to tych odchylert

nie powinno by¢ wiele.

Jak dziatajg mapy dostepnosci?

Mapy przedstawiajg komunikacje miejska w prakty-
ce. Jest ich pie¢ i przedstawiaja: dostepnosc piesza
wszystkich wejs¢ do stacji metra w Warszawie w stre-
fach do 500 m i 1000 m; dostepnos¢ piesza stacji kolejo-
wych w aglomeracji warszawskiej; strefy dostepnosci
przystankoéw autobusowych i tramwajowych; realng
liczbe kurséw realizowanych na poszczegélnych
przystankach i stacjach oraz dostepnos¢ r6znych rejo-
now aglomeracji warszawskiej wzgledem centrum
Warszawy. Mysle, Ze mapy sa czytelne i fatwe w ob-
studze, mozna je przybliza¢, oddalaé, przesuwac.
Warto je przegladac w trybie pelnoekranowym, gdzie
obok mapy mozemy od razu zapozna¢ sie z krotka
legenda, co na pewno utatwi prawidlowe korzystanie.
Wida¢ wplyw kolei na czas dotarcia. Jesli ktos ,ma
w poblizu” pociag, to za chwile moze by¢ w centrum.
Z czeéci Bialoleki, dzieki linii SKM S3, jezdzi sie do
centrum duzo szybciej niz autobusem. Taki sam efekt
jest we Wiochach, w Ursusie. Jesli kto$ jedzie z Wo-
fomina czy Legionowa to w godzine od wyjscia z do-
mu mozna by¢ w centrum stolicy, a gdy mieszka
blisko stacji kolejowej, to nawet w 30 minut. To samo
zapewniajg linie ,L.” w gminach aglomeragiji, jesli ich

kurs jest skorelowany z polgczeniem kolejowym. ~ m

Rozmawiat:
tukasz Majchrzyk
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Buspasy trzeba
dobrze przemyslec

Budowa metra na Brédnie oznacza
wielkie zmiany w uktadzie komuni-
kacyjnym tej czesci Warszawy. Bus-
pasy maja za zadanie usprawnic

w tym czasie kursowanie
autobusoéw i zacheci¢ mieszkancéw
do wybierania Warszawskiego
Transportu Publicznego.

W Warszawie jest okoto 68 kilometrow wydzielo-
nych paséw ruchu dla Warszawskiego Transportu
Publicznego (z funkcjonujacym od niedawna bus-
pasem na nowo otwartej al. Polski Walczacej dtu-
gosci okoto 700 metréw). W tej liczbie zawiera sie
takze 5,7 km torowisk tramwajowo-autobusowych.
Najdtuzsza taka trasa to cigg ulic Radzymirska - al.
,Solidarnosci” od Krynoliny do gen. W. Andersa
(klasyczny buspas do ulicy Targowej, dalej torowi-
sko tramwajowo-autobusowe). Ma on w sumie
7775 m. Najkrotszy ma z kolei zaledwie 95 m. Zostat
wytyczony na ulicy Targowej na odcinku od
J. Zamoyskiego do A. Mackiewicza. Ponad potowa
buspaséw obowiazuje calodobowo przez caly ty-
dzien. Pozostate - zazwyczaj w godzinach szczytu

komunikacyjnego w dni robocze.

W 2018 roku na stotecznych ulicach pojawity sie dwa
nowe buspasy: jeden na ulicy Raszyriskiej niemal do
samego skrzyzowania z Koszykowa, a drugi na ulicy
Kijowskiej w strone skrzyzowania z Targowg. Bus-
Ppas na otwartej w tym roku al. Polski Walczacej jest
nietypowy jak na Warszawe, poniewaz jest pomie-
dzy jezdniami ulicy w miejscu zostawionej tam

rezerwy pod przyszle torowisko tramwajowe.

Z buspasow korzystaja w stolicy kazdego dnia ty-
sigce warszawiakoéw, ktérzy dzieki temu moga sie
szybciej dostac¢ do pracy, do szkoly czy na zakupy.
W dzien powszedni miedzy godzing 7 a 8 rano bus-

pasem na moscie Lazienkowskim przejezdza w kie-

runku centrum 81 autobusow przegubowych, w kt6-

rych moze si¢ pomiesci¢ nawet 11 340 pasazeréw.

Do Zarzadu Transportu Miejskiego docieraja takze
postulaty wprowadzenia ulatwier ruchu autobuséw
w nowych miejscach. Wytyczenie nowych buspa-
séw reguluje zarzadzenie Prezydenta Warszawy nr
1615/2011 z 11 pazdziernika 2011 roku, a taka
decyzje musza poprzedzi¢ szczegélowe analizy
wplywu wydzielonych paséw na caly ruch uliczny

irachunek ,zyskow istrat”.
Po co i gdzie wytyczaé buspas?

Przed wprowadzeniem buspasa Zarzad Transportu
Miejskiego powinien przygotowac analize jego
wplywu na ruch uliczny. To utatwienie ma poméc
autobusom pokonac odcinek trasy, na ktorym wy-
stepuja utrudnienia w ruchu i ktéry powoduje

opdznienia w stosunku do rozkladu jazdy.

Trzeba jednak pamietaé, Ze zwezenie jezdni przez
wydzielenie pasa ruchu dla pojazdéow WTP moze
spowodowad, ze kierowcy samochodéw beda szu-
kali alternatywnych tras, dlatego analizuje sie, jaki
bedzie wplyw wytyczenia buspasa na sasiednie
skrzyzowania, a nawet na ruch w calej dzielnicy. Jesli

z danego kierunku bedzie nadjezdza¢ mniej samo-



Q

Jak maja dziata¢ buspasy na Brédnie?

chodéw, bo na wczeéniejszym odcinku, dojazdo-
wym wprowadzony zostanie buspas i kierowcy
przesiada sie do komunikacji miejskiej, to bardzo
mozliwe, ze predzej czy p6zniej te wolng przestrzen

wypelnia kierowcy z innych kierunkéw.

Jednym pasem ruchu drogi, odcinkiem prostym, bez
skrzyzowan moze przejechac¢ najwyzej 1900 samo-
chodéw, wiec jesli samochodow jest wiecej, to reszta
pojazdéw musi ,czeka¢ na kolejng godzine”. Jesli
z analizy wychodzi, Ze pasazeréw wybierajacych te
droge w ciagu godziny jest np. piec tysiecy, to trzeba
zrobi¢ cos, zeby pojazdy na tym odcinku nie staty
w korku. Jednym ze sposobow jest wprowadzenie
buspasa i oczywiscie, liczba aut, ktére beda mogty
przejechac sie zmniejszy, ale krotszy czas przejazdu
komunikacji miejskiej powinien spowodowad, ze
kierowcy przesiada sie¢ do Warszawskiego Trans-
portu Publicznego.

Poprzedzone jest to symulacjami. Co kilka lat prze-
prowadza si¢ Kompleksowe Badanie Ruchu (dla
Warszawy ostatnie jest z 2015 roku z korektami na
rok 2016). Takie badanie pokazuje jak ludzie sie
»zachowuja komunikacyjnie”, gdzie pracujg, gdzie

mieszkaja, jak podrozuja. Na podstawie tych danych
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oraz przy uzyciu specjalistycznego
oprogramowania sprawdza sie, jak sie
pasazerowie zachowaja przy plano-
wanych zmianach. W programie kom-
puterowym wprowadzamy ograni-
czenia, samochody staja, model to
zauwaza i na podstawie wzoréw obli-
cza, jak sie zachowajg (z mozliwie du-
zym prawdopodobieristwem) kie-
rowcy, a jak pasazerowie komunika-
cji. Taka kolosalng zmiang bedzie
chocby uruchomienie kolejnych stacji
drugiej linii metra - taka zmiane moz-
na zaprojektowa¢ wirtualnie w mo-
delu - pasazerowie, zamiast pojechac
tramwajem jak dotychczas i przesigsé

sie do autobusu, wsiada do metra.

Przed wprowadzeniem czasowej organizacji ruchu
na Brédnie, zwigzanej z budowa stacji metra pow-
stala analiza pokazujgca wplyw zamkniecia ulicy
Kondratowicza na ruch uliczny w tej czesci dzielnicy
bez jednoczesnego wprowadzania ulatwienn dla
Warszawskiego Transportu Publicznego, a na to
nastepnie zostaly natozone dwa modele pokazujace
ulatwienia. Te analizy pomogly opracowac¢ wytycz-
ne dla wykonawcy oraz podejmowac decyzje przy

ustalaniu organizacji ruchu.

Zarzad Transportu Miejskiego zaproponowat wpro-
wadzenie buspasa na ulicy Matki Teresy z Kalkuty -
po tej zmianie beda po dwa pasy ruchu w kazda
strone, po jednym dla samochodéw i komunikacji
miejskiej. Wydzielone pasy dla autobuséw funkcjo-
nowa¢ beda rowniez na ulicy Chodeckiej, Lojew-
skiej, Wyszogrodzkiej oraz Bartniczej - na tych uli-
cach wydzielony zostat pas dla autobuséw jadacych
w kierunku centrum. Dlaczego akurat tak? Prioryte-
tem jest umozliwienie mieszkaricom Brédna przed-
ostanie si¢ rano do miejsc pracy, szkét i urzedow -
z obserwacji ZTM wynika, ze poranny szczyt komu-
nikacyjny jest krétszy i bardziej intensywny.
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Ponadto, polityka transportowa i obserwacje ruchu
podpowiadaja, ze nalezy ogranicza¢ dojazd do cen-
trum samochodéw i utatwiac wyjazd z niego. Miesz-
karicom miasta trzeba zaproponowac taka oferte ko-
munikacyjna, Zeby juz wychodzac rano z domu pod-
jeli decyzje, ze beda podrézowac transportem pub-
licznym. Dlatego wlasnie, jesli trzeba wybrac, to le-
piej wytyczy¢ buspasy wiodace do centrum, bo jesli
pasazer dojechat tam komunikacja miejska, to
najprawdopodobniej réwniez w ten sposéb wréci do

domu.

Wedlug badar okolo 57 proc. podrézy w Warszawie
odbywa si¢ komunikacja miejska. Na Brodnie, z po-
wodu budowy metra i zamkniecia ulicy L. Kondra-

towicza bedzie ,do dyspozycji” mniej drog, ktérymi

mozna wyjecha¢ z osiedla co moze spowodowac

utrudnienia w ruchu. Poniewaz najwiecej mieszkan-
cow osiedla jezdzi Warszawskim Transportem Pub-
licznym, autobusy powinny by¢ uprzywilejowane
tak aby poruszaly sie sprawnie i szybko, nie utykaty
w zatorach. Stad buspasy w czasie budowy metra.
Po wprowadzeniu buspasa robione sa analizy po-
kazujace, jak wplynat on na ruch na danym odcinku
i czy jego funkcjonowanie ma znaczenie dla ko-
munikacji miejskiej. Wstepne badania ruchu po
wprowadzeniu buspasa na ulicy Kijowskiej poka-
zujg, ze $redni czas przejazdu autobuséw pomiedzy
przystankiem Dworzec Wschodni a zjazdem ze
skrzyzowania ulicy Kijowskiej i Targowej wynosi
okoto 1,5 minuty wobec érednio 3-4 minut przed
wprowadzeniem ulatwienia (maksymalny zmierzo-

ny czas przejazdu wyniést nawet dziewie¢ minut). m
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Czerwony, pomidorowy ogorek

Przez wiele lat krélowaty na stotecznych ulicach. Starsi mieszkancy wspominaja

je z sentymentem, miodsi patrza z zaciekawieniem, gdy pojawia sie na ulicy,

amitosnicy komunikacji miejskiej sg zachwyceni, gdy stysza dzwiek ich silnika.

Powojenna komunikacja miejska cierpiata na brak
wystarczajacej liczby sprawnych autobuséw. Ro-
dzimy przemyst byt w ruinie i trzeba go byto naj-
pierw odbudowac¢. Stworzenie od podstaw wias-
nej konstrukeji, opracowanie prototypu zajeloby
bardzo duzo czasu i kosztowaloby mnéstwo pie-
niedzy. Sytuacje najpierw ratowaly wojskowe cie-
zar6éwki, ale ta prowizorka musiata sie kiedys skon-
czy¢. Sprowadzono z Francji autobusy marki Chau-
sson, ale kiedy sie psuly, brakowato do nich czesci
zamiennych. Zreszta pod koniec lat 50. z tego po-
wodu podjeto decyzje o rezygnacji z dalszego im-

portowania francuskich pojazdéw.

Trzeba bylo znalez¢ blizszy i tariszy odpowiednik.
Autobus miat by¢ duzy, zabiera-
jacy co najmniej 50 os6b i najle-
piej taki, ktéry méglby by¢ mon-
towany na miejscu w Polsce, we-
dle zaleceri powotanej w 1958 ro-
ku Rady Motoryzacyjnej, ktéra
opracowala plan rozwoju moto-
ryzacji w Polsce. Do testéw wyty-
powano kilka konstrukeji, m.in.
Fiat, Bussing TU 11, TU 7, Ikarus
60 oraz Skoda 706 RTO.

fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn.40-W-40-16

Podobno w testach miejskich naj-
lepiej wypadat wegierski Ikarus
60, z kolei Skoda (z nadwoziem
produkowanym przez firme Ka-
rosa) zbierata najlepsze recenzje
na trasach miedzymiastowych
ijuz w marcu 1958 roku PKS za-

moéwil pierwszych 30 sztuk u

czeskiego producenta. Wydawalo sie, ze do War-
szawy zawitajg wegierskie ikarusy (jak wiemy, co
sie odwlecze to nie uciecze), ale ostatecznie zdecy-
dowano sie na podpisanie umowy licencyjnej ze
Skoda. Zadecydowala wigksza elastycznosé Cze-
chow, ktérzy zaoferowali szeroki pakiet koopera-
cyjny - uwzglednial m.in. wiekszy udziat w pro-
dukcie finalnym polskich podzespoléw, w tym
polskich silnikéw. Ikarus nie proponowat takiej

opcji w tamtym czasie.

Najpierw, zanim rozpoczela sie produkcja auto-
buséw w zakladach Jelcza, do Warszawy dotarly
czeskie Skody Karosa (w czerwcu 1960 roku),

amieszkancy zaczeli narzekaé, ze wnetrze jest zbyt
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niskie i nie da si¢ nowymi autobusami podrézowac
w kapeluszu - w chaussonach tego ,, problemu” nie

bylo.

Dwa lata p6zniej (w lipcu 1962 roku) na stotecznych
ulicach rozpoczely sie jazdy testowe nowego auto-
busu miejskiego z fabryki w Jelczu. Z zewnatrz po-
jazd nie r6znit sie praktycznie niczym od swojego
czeskiego pierwowzoru. Co ciekawe, po
miesigcu jazd testowych na warszaw-

skich ulicach autobus wroécit do zakla-

fot. L. Peczyriski

dow Jelcza zaopatrzony w diuga liste
uwag, sugestii, a nawet konkretnych, po-
partych rysunkami technicznymi, pro-

pozycji usprawniajacych.

Na wdrozenie autobuséw do produkgji
trzeba bylo jeszcze troche poczeka¢, cho¢
czas naglit, bo tabor psut sie coraz mo-
cniej. Uruchomienie seryjnej, masowej
produkgji planowano na III kwartat 1963
roku, a pierwsze egzemplarze w liczbie
200 sztuk trafi¢ miaty do korica roku do
Warszawy.. Do konca 1964 roku do

Warszawy mialo przyjecha¢ nawet 330
autobuséw. Nowy tabor nie oznaczal
planéw uruchomienia nowych linii, bo
autobusy w pierwszej kolejnosci mialy
obstugiwac istniejace linie - zwiekszenie
ich liczby mialo doprowadzi¢ do usu-
niecia z centrum miasta tramwajéw, bo
takie rozwigzanie uznawano wtedy za

bardziejnowoczesne.
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Pierwszy autobus Jelcz Mex 282 przyje-
chat do Warszawy 2 listopada 1963 roku.
Kolejne miaty nadchodzi¢ partiami po 20
sztuk. Ile ich wtedy dotarlo? Wew-
netrzne wydawnictwo MPK i MPA , Ko-
munikacja miejska m. st. Warszawy
w liczbach za rok 1964” podaje, ze w 1963
roku tabor MPA powiekszyl sie o 195
wozdéw, a od tej liczby nalezy odliczy¢ 48 wozéw,
ktore dotarly we wrzesniu (trzeba tez wzigé pod
uwage, ze czasami dokumentacja docierata jeszcze
w starym roku, a autobus przyjezdzat juz po
1 stycznia). Autobusy z fabryki Jelcza szybko staty

sie popularne w Warszawie i w ogole w calej

Polsce. Ze wzgledu na ksztatt karoserii zyskaty




przydomek ,0gérkéw”. Z fabryki wyjezdzaly po-
malowane na kremowo-czerwono, cho¢ byt to spe-
cyficzny odcieri czerwieni, przypominajacy barwa
pomidory. Niestety, slabej jakosci materialy uzyte
do produkcji powodowaly, ze karoseria szybko

matowiala, a elementy plastikowe czerniaty.

Dla pasazeréw liczylo sie wnetrze pojazdu, ktore
bylo wykonane z ptyty laminowanej, a duze klapy
nawiewu w dachu zapewnialy wiekszy komfort
podrézowania. Autobusem moglo podrézowac

81 0s6b, z czego 29 na miejscach siedzacych.

Wszystkie ,0gorki”, ktore jezdzily po warszaw-
skich ulicach w ramach MZK, mialy z przodu swie-
tlik na tablice kierunkowga (do pewnego momentu
swietliki byly montowane réwniez z tytu). Od wer-
sji miedzymiastowej ,,0gorki miejskie” odrézniaty
sie jeszcze m.in. dwiema parami pneumatycznie

otwieranych drzwi.

Autobusy te moze nie bity rekordéw predkosci, ale
dla ruchu ulicznego motor o pojemnosci blisko 12-

litrbw w zupelnosci wystarczal. Jednostke nape-

dowa umieszczono nad przednig osig, pod wi-
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doczng we wnetrzu pojazdu, kopula. Silnik miat
moc 160 KM, co pozwalato na rozpedzenie auto-
busudo85km/h.

O popularnosci tych autobuséw moze $wiadczy¢
chocby fakt, ze pojawiaty sie w wielu polskich fil-
mach, kreconych w latach 60.170. Bylo ich tak wiele
(tylko do Warszawy przez kilkanascie lat trafito
ponad 2000 egzemplarzy tych autobuséw) i wpisa-
1y sie tak mocno w krajobraz, Zze mozna je wy-
chwyci¢ niemal w kazdym ujeciu ulic miast z tam-
tego okresu. Ogorki mozna dostrzec w takich fil-
mach jak: ,Poszukiwany, poszukiwana”, ,Trud-
nosci bardzo obiektywne”, ,Stawiam na Tolka ba-

nana” czy , Czlowiek zM-3".

Do dzi$ nie zostalo wiele tych autobuséw. Mozna
oszacowacd, ze zachowanych ogérkéw jest w Polsce
okolo dziesieciu. Dwa znajduja si¢ w posiadaniu
Klubu Milo$nikéw Komunikacji Miejskiej w War-
szawie (jeden z nich na zasadach uzyczenia). Jelcz
272 MEX, wyremontowany dzieki staraniom czlon-
kow warszawskiego KMKM zostat wyproduko-
wany w 1977 roku, czyli w ostatniej wersji ,,0g6r-
kow” w wersji miejskiej. Nosi numer boczny #1983
ijak podkreslaja sami czlonkowie stowarzy-
szenia, jest drugim po chaussonie, najcen-

niejszym zabytkiem w kolekcji. Pojawia sie

fot. L. Peczynski

regularnie na organizowanym w maju Zlo-
cie Ogorkéw oraz wrzesniowych Dniach
Transportu Publicznego. Zagrat takze w kil-
ku filmach (m.in. ,Rézyczka”) i produkcjach
telewizyjnych. [ ]
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tukasz Majchrzyk
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