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Drodzy Czytelnicy,

Dziesig¢ lat temu na trasy w aglomeracji warszawskiej
wyruszyly autobusy linii lokalnych. Chyba mato kto
wtedy przypuszczat, jak wielki sukces odniosa. To byto
co$ nowego, a jednoczesnie oferta, ktorej potrzebowali
mieszkaricy podwarszawskich gmin. Nic dziwnego, ze
po Lesznowoli, ktéra pierwsza wiaczyla sie we wspot-
prace z Zarzadem Transportu Miejskiego, dolaczaty ko-
lejne samorzady i linie dowozowe powstajg w dalszym

ciagu - dzisjestich 48.

Tego jubileuszu nie bytoby bez dobrej wspétpracy ZTM
z wladzami podwarszawskich gmin. Warto doda¢, ze
,eLki” spelniajg bardzo wazna role spoleczng, poma-
gaja likwidowac biate plamy na komunikacyjnej mapie
aglomeracji warszawskiej. Dyrektor Pionu Przewozéw
ZTM Andrzej Frankéw opowiada o poczatkach tworze-
nia linii lokalnych oraz zdradza, gdzie narodzit sie ten

pomyst.

Zapraszamy réwniez do przeczytania materialu, w kt6-
rym przedstawiamy, jak na co dzieri wyglada wspot-
praca na linii ZTM - gminy. Jak ustala si¢ trasy, ile os6b
moze korzystac z tej oferty, jakie korzysci czerpie War-

szawski Transport Publiczny z tego, ze istnieja linie L?

Tej wiosny na petlach autobusowych i tramwajowych
znowu kwitng tysigce krokuséw, zonkili i tulipanéw.
W tym kolorowym zestawie sa tez réznobarwne bratki
i stokrotki. Warto zapoznac sie z tekstem, w ktorym
autorki ukwiecenia warszawskich petli komunikacyj-

nych przedstawiaja swoje pomysty.

Od kwietnia mozna kupowac bilety WTP nowego wzo-
ru. Jak zmieniat si¢ na przestrzeni ostatnich kilkudzie-
sieciu lat wyglad biletéw obowiazujacych w warszaw-
skiej komunikacji? Jakie elementy byly wazne wtedy,

aconowego pojawia sie obecnie?

Zachecamy do lektury



Nowe bilety komunikacji miejskiej —
juz w sprzedazy

Zmienia sie wzor graficzny biletow kartonikowych
obowiazujacych w Warszawskim Transporcie
Publicznym. Od 8 kwietnia mozna je kupi¢ w Punk-
tach Obstugi Pasazerow.

Wszystkich, ktorzy chcieliby kupi¢ bilety nowego wzoru
zapraszamy do Punktéw Obstugi Pasazeréw. Od 8 kwietnia
sa tam dostepne wszystkie typy biletéw. W innych punktach
handlowych (np. salonikach prasowych, kioskach,
niektorych sklepach) znajda sie w sprzedazy w miare wy-
czerpywania sie zapasow starych biletow.

Co si¢ zmienia w wygladzie biletow kartonikowych? Nowe
sa wszystkie rodzaje biletow kartonikowych, od 20-minu-
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towego po 3-dniowy, a takze bilet weekendowy i wejsciowki
do metra. Na biletach jest nazwa po polsku i angielsku, cena,
informacja o tym, w ktorej strefie komunikacyjnej obowiazuja
oraz logo Warszawskiego Transportu Publicznego czyli sty-
lizowana litera ,t”, przypominajaca ksztaltem warszawska
Syrenke.

Nowe bilety sg zréznicowane kolorystycznie, np. 75-minuto-
wy jednorazowy przesiadkowy ma kolor zielony, a dobowy
jest koloru niebieskiego. Bilety ulgowe maja jasniejszy odciert
koloru obowigzujacego dla danego rodzaju biletu.

Bilety z dotychczasowym wzorem w dalszym ciagu zacho-
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Konsultacje spoteczne:
autobusy po uruchomieniu
metra

Jakimi trasami beda jezdzily autobusy po otwarciu
trzech nowych stacji metra na Pradze-Pétnoc i Tar-
gowku? Z jaka czestotliwoscig? Oto propozycje zmian
przygotowane przez Zarzad Transportu Miejskiego.
Zapraszamy na konsultacje spoteczne.

W tym roku pociagi metra pojada nowym odcinkiem II linii
od Dworca Wilenskiego do stacji Trocka. Dzieki temu
mozliwy bedzie szybki i sprawny dojazd do centrum Pragi,
do Srédmiescia i na Wole z Targéwka Mieszkaniowego, ale
takze - z przesiadka do metra przy ulicy Trockiej - z Brédna,
z osiedli we wschodniej czesci Biatoleki, a takze z Marek,
Zabek i Radzymina. Gléwnym zaloZeniem projektu zmian
w ukladzie linii komunikacyjnych jest zatem zapewnienie
dogodnego dojazdu do stacji Trocka z tych miejsc, przy
utrzymaniu wielu bezposrednich polaczen z centrum Pragi
iSrédmiesciem.

Zarzad Transportu Miejskiego przedstawit propozycje zmian
w ukladzie komunikacyjnym, ktore maja obja¢ linie: 120, 156
256,160,162, 1691369, 170, 212, 227, 262, 345, 517 527, E-7 oraz
140,3401738.

Zapraszamy do dyskusji, swoje uwagi mozna zgtasza¢ droga
elektroniczng na adres konsultacje@ztm.waw.pl. Na poczat-
ku maja zaprosimy wszystkich zainteresowanych na spotka-
nia konsultacyjne na Pradze-Péinoc, Targéwku i Biatolece

oraz w Markach. Udostepnimy réwniez ankiete w Internecie.
Opinie zbieramy do 23 czerwca 2019r.

Ze szczegOtami proponowanych zmian mozna si¢ zapoznac¢

nastronie internetowej www.ztm.waw.pl. u

Jezyk ukrainski
w biletomatach

Pasazerowie Warszawskiego Transportu Publicznego
postuguja sie ré6znymi jezykami. Ci, ktérzy nie znaja
polskiego, mogli jak dotad korzysta¢ z automatéw
biletowych wyswietlajacych informacje po angielsku,
niemiecku i rosyjsku. Teraz do menu biletomatéow
dotacza jezyk ukrainski.

W Warszawie mieszka, pracuje i uczy si¢ coraz wiecej osob
pochodzacych z Ukrainy. Stolecznemu Zarzadowi Transpor-
tu Miejskiego zalezy na tym, aby kazdy pasazer mogt spraw-
nie i bezproblemowo kupi¢ bilet Warszawskiego Transportu
Publicznego. Dlatego ZTM podjat rozmowy z operatorami
obstugujacymi automaty biletowe, aby wprowadzili do bile-
tomatéw ukrainskojezyczne menu.

Jezyk ukrainski pojawil si¢ juz w ponad 1,5 tys. urzadzen
dzialajacych w autobusach Warszawskiego Transportu
Publicznego. To automaty biletowe we wszystkich pojazdach
Miejskich Zaktadow Autobusowych, PKS Grodzisk Mazo-
wiecki i firmy Arriva. Menu po ukrairisku bedzie dostepne
réwniez w 583 nowych biletomatach pojazdowych, ktérych
montaz trwa w warszawskich tramwajach.

Automaty biletowe sg coraz wazniejszym kanatem dystrybu-
qji biletow Warszawskiego Transportu Publicznego. W 2018 1.
w biletomatach stacjonarnych pasazerowie kupili 15,7 mIn bi-
letow czasowych, 9,4 mIn jednorazowych, 402 tys. krotko-
okresowych i 2,2 min dlugookresowych. Natomiast w urza-
dzeniach zamontowanych w pojazdach zakupiono w zesz-
tym roku tacznie 6,2 min biletéw czasowych, 5,8 min jedno-
razowych, 15,9 tys. krétkookresowych i 662,1 tys. biletow dtu-
gookresowych. u




Od kwietnia w Prazmowie
tanisze bilety WTP

Dobra wiadomos¢ dla mieszkaricow gminy Prazméw —
moga juz korzystac z taniszych biletéw Warszawskie-
go Transportu Publicznego. Wtadze gminy zadecydo-
waly o przystapieniu do rozszerzonej oferty Warsza-
wa+, ktora cieszy sie coraz wiekszym zainteresowa-
niem pasazeréw dojezdzajacych do stolicy z podwar-
szawskich miejscowosci.

Wiadze gminy podpisaty umowe z warszawskim Zarzadem
Transportu Miejskiego na mocy ktérej Prazmow przystapit do
oferty Warszawa+. Samorzadowcy zdecydowali si¢ na
doptaty do biletéw metropolitalnych dla mieszkaricow gminy
w II progu dofinansowania.
Oznacza to, ze za bilet 30-dnio-
wy normalny imienny wazny
w obu strefach od poniedziatku
1 kwietnia mieszkaniec gminy
Prazméw placi jedynie 150 zi,
czyli o 30 zI mniej niz dotych-
czas. Natomiast kupno biletu 90-
dniowego normalnego imien-

nego, waznego w obu strefach, . Leszno

Kampinos

to wydatek 390 zt - nizszy 0 70 zt
nizdotad.

Rozszerzona oferta Warszawa+
dziata od 1 wrzesnia 2018 r. Kaz-
da gmina stolecznej aglomeracji
moze dofinansowac¢ swoim
mieszkancom zakup biletow
WTP. Najwiecej samorzadow
wybralo trzeci, najwyzszy po-
ziom doplaty. Porozumienia
W tej sprawie warszawski ZTM
podpisat z 25 gminami. Poza [ |
Prazmowem, na krok ten zde- .
cydowaly sie: Géra Kalwaria, I strefa biletowa
Kobytka, Jablonna, Jozefow,

Kampinos, Konstancin-Jeziorna, Legionowo, Leszno, Lesz-
nowola, Nadarzyn, Nieporet, Otwock, Ozaréw Mazowiecki,
Piaseczno, Piastow, Pruszkow, Radzymin, Raszyn, Stare
Babice, Sulejowek, Wigzowna, Wieliszew, Wotomin oraz Zie-
lonka.

Oferta Warszawa+ cieszy sie duzym zainteresowaniem
wéréd mieszkancéw podwarszawskich gmin. Od potowy
sierpnia 2018 r. do konca lutego 2019 r. zakodowano tgcznie
ponad 121,5 tys. Biletow Metropolitalnych. W styczniu zapi-
sano ich na kartach ok. 22 tys., a w lutym - 18,8 tys. Bilety
w ofercie Warszawa+ kodowa¢ mozna w 21 Punktach Ob-
stugi Pasazeréw na terenie Warszawy oraz w punktach w Le-

gionowie, Piasecznie i Lomiankach. [ |

Wieliszew
—

Jabtonna

Piaseczno

o AxL\

gminy, ktére podpisaty Goéra
porozumienie Warszawa+

Prazméw Kalwaria

Budowa na ulicy Klasykow

Na ulicy Klasykéw budowana jest kanalizacja. Z tego
powodu autobusy linii 152 w kierunku Biatoteki Dwor-
skiej jezdzg zmieniona trasa.

Prace przy skrzyzowaniu ulicy Klasykéw z Modliriska
rozpoczley sie od czwartku, 4 kwietnia. Autobusy linii 152,
w kierunku , Biatoleka Dworska” jezdzg objazdem:

TARCHOMIN - ... - Swiatowida - Modliriska - J. Mehoffera
- Orchowiecka - Fletniowa - Klasykow - ... - BIALOLEKA
DWORSKA.

W kierunku Tarchomina trasa si¢ nie zmienita sie. Autobusy
nie podjezdzajg na przystanki Klasykow 04 i Krokwi 02. W za-
mian zatrzymuja sie na zadanie na tymcza-sowych przystan-
kach Podgoérna 52 (na ul. Orchowieckiej za Podgorna) i Kier-
snowskiego 52 (na ul. Fletniowej za K. Kiersnowskiego). u



Kolejarze pracuja

Caly czas trwaja prace na torach
prowadzacych do stacji Warszawa
Gdanska prowadzone przez za-
rzadce infrastruktury, spotke PKP
Polskie Linie Kolejowe. Od wtorku
16 kwietnia do 8 czerwca zmieniac
sie bedzie kursowanie pociagow
Szybkiej Kolei Miejskiej i Kolei Ma-
zowieckich do i z Legionowa.

W tym czasie zamkniety bedzie jeden
z torow pomiedzy stacjami Warszawa
ZO0O a Warszawa Praga. Remont roz-
jazdéw nad rondem S. Starzynskiego jest
fragmentem wiekszej inwestycji, zwiaza-
nej z budowa przystanku kolejowego War-
szawa Stalowa zlokalizowanego nieda-
leko ulicy Radzyminiskiej. To wiasnie tam
bedzie mozna si¢ przesias¢ z pociggéw do
I linii metra, korzystajac z budowanej
obecnie stacji Szwedzka. W ramach prowa-
dzonych prac wymieniane sg rozjazdy oraz
montowane nowe urzadzenia sterowania
ruchem. Na potrzeby remontu powstat tor tymczasowy - po-
ciagi jezdza po nim w obu kierunkach, stad tez ograniczenia
w ruchu.

Od 16 kwietnia do 8 czerwca zmienig sie godziny odjazdow
pociagow SKM S31i 59 oraz KM RLiR90. Niektére pociagi za-
trzymywac sie beda na stacjach Warszawa Praga i Warszawa
Torunska przy przeciwnej krawedzi peronu niz wynikatoby
to zich kierunku jazdy. Ponadto:

. czes¢ pociggéw SKM S9 zostanie odwolana w calej re-
lacji, czes¢ pojedzie w relacji skréconej: Warszawa Za-
chodnia peron 8 - Warszawa Gdariska, a niektére
oming przystanki Warszawa Toruriska i Warszawa
Praga.

. cze$¢ pociagow KM linii R90 zostanie odwotana, a nie-
ktore wycofane z odcinka Warszawa Praga - Warsza-
wa Zachodnia peron 8 i pojada do stacji Warszawa
Wschodnia. Ponadto wybrane pociggi oming przy-
stanki Warszawa Toruriska i Warszawa Praga, z kolei
cze$¢ pociggoéw przyspieszonych bedzie miata
wyznaczone dodatkowe postoje na stacji Warszawa
Praga.

. w rozkladzie pojawi si¢ dodatkowy, poranny pociag
SKM S3 na skréconej trasie Warszawa Zachodnia -
Legionowo Piaski przez Warszawe Centralna.

Szczegoly na stronie www.wtp.waw.pl.

Honorowanie biletow

Bilety ZTM wszystkich rodzajow z uwzglednieniem stref
biletowych honorowane beda w pociggach KM na odcinku
Legionowo - Warszawa Zachodnia (p. Warszawe Wschodnia
lub Warszawe Gdanska).

Bilety KM (do odpowiednich stacji, strefowe oraz sieciowe)

wazne beda
. w pociggach SKM linii:
. 59 na odcinku Legionowo - Warszawa Zachod-
nia,
. 53 na odcinku Legionowo - Warszawa Zachod-
nia,
. 51, S2 na odcinku Warszawa Wschodnia - War-
szawa Zachodnia,
. w autobusach i tramwajach linii:
. 1141 na odcinku Budowlana - Dw. Gdanski,

. 176 na odcinku PKP Zerari - Budowlana,

. 204 na odcinku Bartnicza - PKP Praga,
Oraz w autobusach i tramwajach, ktérych trasy pokrywaja sie
z tymi odcinkami.

Pasazerowie z biletami kartonikowymi ZTM, ktére nie zo-
staly wezesniej skasowane, sa zoobowigzani do ich skasowa-
nia przez trwale napisanie na ich odwrocie daty i godziny roz-
poczecia przejazdu w formacie 24-godzinnym, czyli np.
17.04. godz. 06.55, a posiadacze biletéw zakodowanych na
WKM musza je uprzednio aktywowac. ]




AKTUALNOSCI

Budowa metra na Zaciszu.
Linia 512 na objezdzie

Budowa stacji metra ,Zacisze” wkracza w kolejny
etap. W rejonie prac obowigzuje nowa organizacja
ruchu, a autobusy linii 512 zostaty skierowane na
inna trase.

Na potrzeby budowy stacji metra , Zacisze”, na ok. trzy mie-
sigce, wylaczone z ruchu zostalo skrzyzowanie ulic Figara,
Codziennej, Rolanda i Spéjni. To wiasnie w tym miejscu beda
wyjscia z przystanku podziemnej kolei, ktorej korpus po-
wstaje pod ul. Figara.

Objazd zamknietego skrzyzowania zostat poprowadzony uli-
cami Codzienna - Blokowa - Gliwicka - Kro$niewicka - Sa-
marytanka. Dodatkowo na ul. Ogrodniczej obowiazuje jeden
kierunek ruchu - tylko w strone Codziennej. Ta ostatnia
zmiana ma zwiazek z korekta trasy autobusow linii 512, ktére
jada teraz prosto ul. Codzienng i skrecaja w Blokowa. Tam
zlokalizowany jest przystanek dla wysiadajacych. Przystanek
dla wsiadajacych znajduje sie na ul. Codziennej, na ktéra
autobusy wracaja ulicami Gliwicka i Ogrodnicza (na tej ulicy
jest przystanek techniczny). u

WAWHELES A
A Twoj bagaz?

Pamietaj,
wysiadajac zabierz swoje rzeczy

Pozostawiony bagaz to opoznienia
i utrudnienia dla wszystkich pasazerow

Jesli widzisz pozostawiony bagaz,
zgtos to pracownikowi metra



Nowe autobusy na gaz

Juz wkrétce w Warszawskim Transporcie Publicz-
nym zadebiutuja 18-metrowe autobusy o nape-
dzie gazowym wyprodukowane przez Solarisa.
Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie pod-
pisat umowe z firma Arriva na obstuge komu-
nikacyjna 54 takimi pojazdami.

To kolejny kontrakt ZTM zwigkszajacy liczbe niskoemisyj-
nych autobusoéw jezdzacych w stolicy. Zarzad Transportu
Miejskiego, realizujac polityke czystego powietrza, w prze-
targach, w ktérych biorg udziat prywatni operatorzy, pre-
miuje autobusy z alternatywnym napedem. Podjete przez
ZTM w ostatnich latach dziatania doprowadzity do komple-
ksowej wymiany floty pojazdéw prywatnych operatoréw
autobusowych. Duze inwestycje w tej sferze realizujg takze
Miejskie Zaklady Autobusowe.

Zawarta dzi§ umowa obejmuje $wiadczenie ustug przewo-
zowych 50 autobusami Solaris Urbino 18 CNG oraz zapew-
nienie czterech takich pojazdéw rezerwowych. Warta 291
min zt umowa zostata podpisana na 8 lat. Rocznie autobusy
beda wykonywaty facznie ok. 4 mIn wozokilometréw. Po roz-
poczeciu realizacji tego kontraktu, Arriva z flotg 142 pojaz-
dow bedzie drugim najwiekszym prywatnym operatorem
autobusowym w Warszawie. Gazowe 18-metrowe autobusy
marki Solaris bedg wozi¢ pasazeréw od wrzesnia.

Zaoferowane przez przewoznika przegubowe Solaris Urbino
18 CNG wyposazone sa w szereg ekologicznych rozwigzan
gwarantujacych niska emisje zanieczyszczen do atmosfery.
Napedzane sa sprezonym gazem ziemnym, magazynowa-

nym w umieszczonych na dachu pojazdu butlach o tacznej

pojemnoéci 1700 litréw. Silnik kazdego z tych autobuséw
spelnia restrykcyjng unijna norme emisji Euro VI. Autobusy
na gaz sg takze wyraznie cichsze od klasycznych diesli.

- Zarzqd Transportu Miejskiego wspiera rozwdj niskoemisyjnej
mobilnosci w stolicy. Opowiadamy sie za jak najszerszym wykorzy-
stywaniem ekologicznych pojazdéw w komunikacji zbiorowej
w Warszawie i w catej aglomeracji. Cieszy nas to, ze kolejne ponad
50 nowych autobuséw na stotecznych ulicach bedzie wykorzystywac
naped gazowy - powiedziata Katarzyna Strzegowska, zastep-
ca dyrektora Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie.

- Podpisana dzi$ umowa to nasz trzeci kontrakt na komunikacje
miejskq w Warszawie. To duza satysfakcja, ze mozemy byc czescig
warszawskiego systemu komunikacji i Swiadczy¢ coraz wigcej ustug
dla mieszkaricow Warszawy. Ogromnie cieszy tez fakt, ze autobusy,
ktdre wyjadq na ulice Warszawy, majq ekologiczny naped. - zazna-
czyl Piotr Halupczok, prezes Grupy Arriva w Polsce.

W gazowcu Arrivy pasazerowie beda mogli skorzystac z 39
miejsc siedzgcych. Solaris wyposazyt te autobusy w rozbudo-
wany pakiet systemoéw elektronicznych, obejmujacy m.in. in-
formacje gtosowa, staly monitoring wnetrza i otoczenia po-
jazdu, system zliczania pasazerow i tacznos¢ alarmowa kie-
rowcy. Pojazdy te posiadaja réwniez automaty biletowe i kli-
matyzacje.

Jak zawsze w przypadku przetargéw na obstuge komunika-
cyjng organizowanych przez ZTM, aby podpisa¢ kontrakt,
operator musiat spetni¢ szereg wymogow. Chodzito zaréwno
o posiadanie odpowiedniego zaplecza technicznego niezbed-
nego dla utrzymania pojazd6w, jak i zapewnienie kierowcow
o odpowiednich kwalifikacjach. Chodzi tutaj o znajomos¢ je-
zyka polskiego przynajmniej na poziomie $redniozaawanso-
wanym (poziom B1), znajomos¢ uktadu ko-
munikacyjnego, topografii Warszawy
iokolic oraz przepiséw porzadkowychi ta-
ryfowych. ZTM wymagat takze od opera-
tora, aby jego pracownicy byli zatrudnieni
na podstawie umowy o prace.

Warto podkresli¢, ze juz dzis w Warszawie
jezdzi ponad 160 autobuséw zero- i nisko-
emisyjnych. To 31 pojazdéw elektrycz-
nych, 70 hybrydowych i 64 na gaz. E.acznie
z 54 gazowcami firmy Arriva bedzie ich
wiec prawie 220. Wkroétce takich pojazdow
bedzie jeszcze wiecej. Na ulice Warszawy
wyjechaly réwniez pierwsze autobusy ga-
zowe marki MAN z zakupionej partii az
110 takich wozéw w ramach kontraktu
zMiejskimi Zaktadami Autobusowymi. H
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Linie lokalne
sie sprawdzity

Andrzej Frankow, dyrektor Pionu Prze-
wozéw ZTM o pomysle wspétpracy
z gminami, pierwszych porozumie-

niach i wptywie, jaki linie lokalne wy-
warly na transport w aglomeracji war-
szawskiej.

Wiasnie mija dziesie¢ lat od uruchomienia pierw-
szych linii L. Na poczatku mogli z nich korzysta¢
mieszkaricy gminy Lesznowola. Kto do kogo przy-
szedl z pomystem?

Andrzej Frankéw, dyrektor Pionu Przewozow
ZTM: Moze sie to wydawac dziwne w tej sytuadji, ale
pomyst narodzit sie we wspétpracy gminy Stare Ba-
bice i ZTM. Czemu? To rozlegla gmina, ktéra po-
trzebowata sprawnego trans-
portu publicznego. Chcielis-
my mieszkaricom taka oferte |
zapewni¢ i dlatego zaczelis-
my pracowa¢ nad odpo-
wiednim rozwigzaniem. Na
poczatku musieliSmy poko-
na¢ problemy prawne. Kiedy
udato sie rozstrzygnacé
wszystkie zagadnienia, to ja-
ko pierwsza do systemu we-
szta Lesznowola. Tamten sa-
morzad byt gotowy od razu
do dzialania, bo po Leszno-
woli juz jezdzity gminne
autobusy trzech linii ozna-
czone litera ,L” i one zostaty
wlgczone do naszej sieci. Stad
tez przyjelisSmy nazwe ,L”,
ktéra $wietnie pasuje jako
skrét od stowa ,lokalne”, a
de facto pochodzi od nazwy

,Lesznowola”.

Inne gminy ruszyty Sladem Lesznowoli?

To rozwigzanie si¢ sprawdzito, mieszkaricy Leszno-
woli i pobliskich miejscowosci to rozwigzanie
chwalili, bo uzyskali dostep do naszej komunikacji
miejskiej. Podstawg funkcjonowania linii lokalnych
jest dowozenie pasazeré6w do naszych linii magi-
stralnych: autobusowych, linii kolejowych, czyli
wszedzie tam, gdzie mozna sie przesigsc i skorzystac
z dobrodziejstwa oferty Wspoélnego Biletu ZTM-
KM-WKD. Okazalo sie, ze nieduzym nakladem
srodkéw znacznie rozszerzyliémy zasieg oddziaty-
wania taryfy ZTM.

Ta oferta ma wplyw na funkcjonowanie lokalnych
spotecznosci?

To byta zasadnicza zmiana, bo posiadacz biletu na
2. strefe nie musiat niczego doplacad, ale jechat w ra-
mach jednego biletu liniami lokalnymi, a nastepnie
przesiadat sie do ,duzej” komunikacji warszawskiej.

To rozszerza nasz transport aglomeracyjny, co jest




dla nas powodem do dumy. Dla mieszkaricow os-

ciennych gmin zastgpiliémy likwidowane PKS-y
czyli wypeiliémy biale plamy komunikacyjne
wokol Warszawy. Chcieliémy zapewni¢ wszystkim
mieszkaricom dostep do komunikacji publicznej
i moge powiedzied, ze zlikwidowalismy wyklucze-
nie komunikacyjne, a mieszkaricy uzyskali nawet
wiecej. Teraz, gdy mieszkarcy wielu gmin moga ku-
powac Bilety Metropolitalne, z jednym takim bile-
tem mogg podrézowac w 2. strefie i w Warszawie

wszystkimi srodkami komunikacji.

Trzeba bylo to rozwigzanie promowac?

Kolejne gminy zaczely przystepowac niemal natych-
miast do tego systemu. Regularnie spotykamy si¢
z wlodarzami gmin, z ktérymi mamy podpisane
porozumienia. Zaczeliémy im przedstawiac nasz po-
mysl, a pracownicy sekgji transportu aglomera-
cyjnego pomagali urzednikom gminnym w opra-
cowaniu koncepcji obstugi transportowej i wiaczenia
lokalnego transportu w nasza sie¢. Koordynowali

tworzenie rozkladéw, a czasem nawet tworzyli je
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sami, oczywiscie pro publico
bono. Informacja o tych liniach
zostatla wlaczona na nasza
strone internetowa. Czy trzeba
bylo promowac¢ eLki? Kiedys
méwiono, ze dobry produkt
nie potrzebuje reklamy, a ten
produkt okazat si¢ bardzo
dobry, wiec kolejne gminy za-
czely sie integrowac transpor-
towo bez specjalnych kampa-

nii promocyjnych.

Jaki wplyw ma funkcjonowa-
nie linii ,L.” na reszte ukladu
komunikacyjnego w aglome-
racji?

Mozna to zjawisko zauwazy¢
po reaktywacji Wspolnego Bi-
letu na kolejowej linii woto-
minskiej. Natychmiast pow-
staly tam linie dowozace do
stacji kolejowych, bo zaloZenie ,eLek” jest takie, ze
dowozimy pasazeréw do mocnych linii komunika-
cyjnych naszego ukladu transportowego. Kolej,
tramwaj, metro, ale tez linie ,700” sg cze$cig naszego

kregostupa komunikacyjnego.

Jakie sg plany ZTM dotyczace rozwoju linii lo-
kalnych?

Sa jeszcze gminy, ktore sie zastanawiajg nad przy-
stapieniem do tego programu, a potencjat jest na-
prawde duzy, dlatego pracujemy nad réznymi wa-
riantami. Nie stawiamy sobie granic, po prostu chce-
my obstugiwac mieszkaricow Warszawy i aglome-
racji. Tam, gdzie uda si¢ rozsadnie zaplanowac po-
Iaczenia, tam pojedziemy. Nie ma w tym kontekscie
pojecia ,, za daleko”, chociaz oczywiscie do Tréjmia-
sta raczej nie dojedziemy. Mozna zauwazy¢ prawi-
dlowosé, ze jezeli gdzies wejdzie oferta Wspdlnego
Biletu, to z automatu pojawia sie linie lokalne. Za
przyklad moze postuzy¢ Karczew, ktéry dzieki zy-
skat polaczenie z koleja. ]



Linie lokalne "L"
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Likwidujemy biate plamy
komunikacyjne

Autobusowe linie lokalne dziatajg juz
od dziesieciu lat. Petnig coraz wazniej-
sz role w systemie transportowym
aglomeracji warszawskiej. W ich zasie-

gu mieszka nawet 500 tysiecy ludzi,
ktorzy dzieki temu moga wygodnie
korzystac z Warszawskiego Transportu
Publicznego.

Transport
a
Publiczny

W $rode 1 kwietnia 2009 r. na trasy ruszyly pierwsze
autobusy linii podmiejskich, tzw. ,eLek”. Teraz, 10 lat
po ich uruchomieniu, mamy juz 48 takich polaczen.
To tacznie prawie 800 km tras i 85 kursujacych auto-
buséw. Pomyst narodzit sie¢ we wspéltpracy gminy
Stare Babice i Zarzadu Transportu Miejskiego, ale kie-
dy ta wspotpraca przyjeta odpowiednie ramy prawne,
to jako pierwsze w ramach organizowanego przez
ZTM systemu, zaczely kursowac linie dowozowe
w Lesznowoli.

WARSZAWA
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Autobusy w tej gminie jezdzily juz wczesniej i byly
oznaczone literg "L" jak Lesznowola, stad znakomicie
pasowaty do rozwijajacej sie oferty linii lokalnych. Na
podstawie umowy z gming Lesznowola urucho-
miono wowczas pierwsze trzy linie: L-1 polaczyla sta-
cje kolejowa w Piasecznie z Jankami, L-3 - Piaseczno

z Wola Mrokowska, a L-4 - Lesznowole z Mysiadlem.

- Dla mieszkaricow rozwigzania te gwarantujg sprawny
i dostepny cenowo transport publiczny. Swobodnie mogq
oni korzystac z transportu publicznego na podstawie Biletu
Metropolitalnego. Jest to przyktad skutecznej i efektywnej
organizacji transportu zbiorowego we wspolpracy z m.st.
Warszawa - moéwi Maria Jolanta Batycka-Wasik, wojt

gminy Lesznowola.

,ELki” okazaly si¢ doskonalym pomyslem. Linie
szybko zyskiwaty na popularnosci. W 2010 r. urucho-
miono polaczenia L-2 do Ztotoktosu i L-5 do Bobrow-
ca, na terenie gminy Piaseczno. W tym samym roku
w powiecie legionowskim po raz pierwszy na swoje
trasy wyjechaly autobusy linii L-9 (z Wieliszewa do
Legionowa) i L10 (z Janéwka do Wieliszewa). Kolej-
nym krokiem bylo uruchomienie 112 w Piastowie

1113 z Zalesia Gornego do stacji w Piasecznie.

Sie¢ ,eLek” rozbudowywano w nastepnych latach.
Kolejne samorzady decydowaly sie na wspotprace

z ZTM. Teraz to juz 48 potaczeri. Najnowsze urucho-
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miono w pazdzierniku zeszlego roku w Sulejowku.
Po raz pierwszy na trasy wyjechaly wéwczas auto-
busy linii 147 (kursujagce po miescie) i L48 (laczace
Michatéwek z PKP Mitosna). Dzigki wysitkowi gmin
oraz ZTM udalo sie zlikwidowa¢ biale plamy komu-
nikacyjne, powstate po likwidacji potaczen obstugi-
wanych kiedys przez PKS.

Jak dziata i ksztattuje sie ten system?

Polaczenia lokalne tworza spéjny system, ktory obra-
zowo mozna przedstawi¢ jako: potoki, rzeczki, stru-
myki, wplywajace do wigkszych rzek, ktére zasilaja
najwigksze rzeki, czyli najsilniejsze linie transportowe,
dowozace pasazeréw nawet do centrum stolicy. W ten
sposéb system sie domyka i dzieki liniom lokalnym
mozna dojecha¢ do Warszawy niemal z kazdego miej-

sca w aglomeradji.

- Autobusy linii ,L” zrewolucjonizowaly komunikacje
w naszej gminie - uwaza Daniel Putkiewicz, burmistrz
Piaseczna. - W ciggu ostatnich 10 lat liczba lokalnych linii
zwigkszyla sig u nas z dwdch do dwunastu, z czego osiem
linii jest wspdtorganizowanych przez gming Piaseczno,
a cztery linie przez nasze sqsiednie gminy. Dzigki temu sko-
munikowana zostata wigkszos¢ z 32 miejscowosci z naszego
terenu. Aby zachecic naszych mieszkaricow do korzystania
z tego Srodka transportu w zesztym roku zdecydowalisny
o0 wprowadzeniu na naszych liniach ,,L” darmowych prze-
jazdow dla posiadaczy Piaseczyii-
skiej Karty Mieszkarica. Dzigki te-
mu w ostatnim czasie obserwujemy
znaczny wzrost zainteresowania lo-
kalnym transportem - dodaje bur-
mistrz Piaseczna.

Pokrycie znacznego obszaru
aglomeracji nie oznacza, ze linie
lokalne przestaly sie rozwijac.
Wspétpraca z samorzadami
uklada sie dobrze, a skoro gmi-
ny sie rozrastajg i zwigksza sie
liczba mieszkaricow, to rosna
réwniez potrzeby przewozowe.

Do organizacji transportu po-
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trzeba nie tylko przewoznikow, ale takze zasobow
iludzi o odpowiedniej wiedzy, ktorzy beda wykony-

wac zadania organizadji, nadzoru i kontroli.

Dlatego jednostki samorzadu terytorialnego po-
wierzajg to zadanie ,doswiadczonemu graczowi” na
rynku komunikacyjnym, czyli Zarzadowi Transportu
Miejskiego. - Widzimy sie w roli integratora tego trans-
portu, dlatego ze manty wspolng taryfe. To nie jest transport
gminny, oderwany od wigkszej catosci - mowi Daniel
Z1amal, kierownik Sekcji Transportu Aglomeracyj-
negow ZTM.

Najwazniejsza jest rozmowa

Wszystko odbywa sie na zasadach partnerskich, takze
ustalanie tras, po ktérych beda jezdzi¢ autobusy linii
lokalnych. Czasem samorzadowcy przychodza z go-
towym planem i sugeruja, ze chetnie wytyczyliby
trase o takim przebiegu. Czesto zdarzaja sie tez sytu-
acje, w ktérych to ZTM proponuje gminie rozwigza-
nia, bo pracownicy zarzadu maja olbrzymie, wielolet-
nie dos$wiadczenie w organizowaniu przewozow

iwytyczaniu tras.

Znajomoé¢ lokalnej topografii i potrzeb mieszkaricow
jest w tej sytuacji bardzo wazna, ale trzeba jeszcze
uwzgledni¢ warunki techniczne. Przyklad? Na trasie
zaproponowanej przez gmine droga moze mie¢ zbyt
malq szerokosc, aby bezpiecznie przejechat nig auto-
bus, natomiast inna ulica, w poblizu moze by¢ odpo-
wiednia i to nig moglby kursowac. Dlatego w kazdej
sytuacji na projekt musi spojrze¢ pracownik ZTM, kt6-
ry zna uklad komunikacyijny. - Nalezy unikac tego, by
trasy linii autobusowych si¢ pokrywaly lub, Zeby autobus
jechat rownolegle do trasy pociggu. - méwi Daniel

Ztamal. Takie rozwigzania sa po prostu nieefektywne.

Rozmawiac trzeba nie tylko o przebiegu trasy, ale
takze o czestotliwosdci kursowania autobusu - jesli
bedzie sie pojawiat na ulicach zbyt rzadko, to nikt nie
bedzie chcial nim jezdzi¢. Dlatego czasami lepiej

wyznaczy¢ krotsza trase, ale w zamian uzyskadé

wigksza czestotliwosé kursowania. Dla pasazeréw
czas oczekiwania takze wlicza sie do czasu podrozy

komunikacjg miejska.

Przy ustalaniu rozkladéw oraz tras linii L bardzo
wazne jest ich zsynchronizowanie z odjazdami po-
ciggow. To wymagajace zadanie, ze wzgledu na zmia-
ny kolejowych rozkladow jazdy, ale gminy oraz ZTM
starajq sie tego pilnowac - chodzi o to, by potaczenie
bylo jak najbardziej uzyteczne dla pasazeréw, ktérzy
moga dzieki temu korzysta¢ z wygodnych przesia-
dek. Przy ustalaniu rozkladow jazdy brane sg tez pod
uwage godziny funkcjonowania szkét na terenie

gminy, bo uczniowie to spora grupa pasazeréw.
Korzysci dla Warszawy

- Funkcjonowanie linii lokalnych to takze praca nad unifi-
kacjq i statym podnoszeniem standardow obstugi pasaze-
row. Pasazerowi ta komunikacja ma sie kojarzy¢ z Warsza-
wq i naszymi dziataniami. Kazdy, kto wjezdza w obszar od-
dziatywania ZTM, widzi nasze stupki przystankowe. Tutaj
dzielimy sie zadaniami z samorzqdami. Gminy budujq pe-
rony, miejsca do bezpiecznego wsiadania, natomiast ZTM
stawia stupki, swoje gabloty z rozktadem jazdy. Réwniez
tablice wewngqtrz autobusu z przebiegiem trasy majg wy-
glad taki jak w pojazdach jezdzgcych po stolicy. Dgzymy do
standardu warszawskiego, Zeby pasazerowie mieli nowo-
czesne autobusy z biletomatami, z bialymi wyswietlaczami -

mowi Daniel Ztamal.

Jakie korzysci z funkcjonowania linii L ma Warszawa?
Kazdy pasazer w autobusie, to automatycznie mniej
samochodéw na warszawskich ulicach. Dzieki wpro-
wadzeniu tej oferty przybylo pasazeréw WTP, a wiec
wplywy z biletéw sa wieksze. Oczywiscie, urucho-
mienie kolejnej linii lokalnej nie oznacza skoku o 2-3
proc. liczby pasazeréw, ale to wszystko sklada sie¢ na
ogblny wzrost wykonywanych przewozéw. Warto
rowniez pamietaé, ze tworza sie nawyki komunika-
cyjne, ktére moga zaprocentowac w przysztosci: mto-
dziez, ktéra uczy sie w warszawskich szkotach pod-
stawowych moze dojecha¢ na lekcje i wroci¢ do domu
bezplatnie. ]



Petle w kwiatach

Kwiatowe dywany zachwycaja pasa-
zerow Warszawskiego Transportu
Publicznego. Tej wiosny na petlach

autobusowych i tramwajowych zno-
wu kwitna tysiace krokusow, zonkili
i tulipanéw. W tym kolorowym zesta-
wie sg tez roznobarwne bratki i sto-
krotki.

Aranzacje ze 180 tysiecy kolorowych krokuséw,
zonkili i tulipanéw prezentuja sie niezwykle efek-
townie w ponad 20 miejscach, m.in. na petlach Wia-
traczna, al. Wilanowska, Zerann FSO czy Metro Ma-
rymont. Najblizsze wyzwanie to wiecej zieleni na
petli przy Dworcu Centralnym, gdzie zostanie za-
sadzonych 500 krzewoéw réz, hortensji i $nieguli-

czek.

Projektantkami tych dekoracji sa ekspertki od ro-
§lin z Zarzadu Oczyszczania Miasta - Alina
Kulifiska oraz Marta Kucifiska. Zadaniem archi-
tektek krajobrazu jest zaproje-
ktowanie nie tylko efektow-
nych kompozygcji, ale takze
dobor odpowiednich kwia-
téw, ich kolorystyki oraz od-
powiedniej lokalizacji. A kaz-
da pora roku to inna odstona
kwiatowego wystroju przy-
stankow. W ubiegtym roku
petle zdobito w sumie niemal
200 tysiecy sezonowych ro-

$lin.

- Dobér gatunkow, ktére bedq de-
korowaty petle, jest zgodny ze
sztukq ogrodniczq i doktadnie
przemyslany - thumaczy Marta
Kuciniska. - Kwiaty, oprécz te-
8o, ze powinny miec wysokie wa-

lory estetyczne, muszq byc¢ -

WTP W PRAKTYCE

zwtlaszcza te wiosenne — odporne na warunki atmosfe-
ryczne, szczegolnie na niskie temperatury. Ponadto, aby
tworzyty spojng kompozycje, rosliny trzeba dobierac tak-
ze pod kqtem podobnych wymagan dotyczqcych sktadu

gleby, wilgotnosci czy sity nastonecznienia.

Co uwazniejsi pasazerowie zauwazyli tez w ubieg-
tym roku nowe elementy wystroju - wielopozio-
mowe, przestrzenne kwietniki. Na petli Wilanow
czy Wiatraczna obsadzone s3 one stokrotkami
i bratkami. Kwiatowe kaskady, ktére znajduja sie
na szesciu kraricowych przystankach, zmieniaja sie
wraz z porami roku. W lecie udekorowane beda ty-
sigcami pelargonii, begonii, niecierpkéw, a jesieniag
beda mieni¢ sie odcieniami fioletu, czyli barwami
wrzosow i bardzo efektownej kapusty ozdobnej. Ta
ostatnia to w ostatnich latach w naszym miescie
przeboj florystyczny - stosowana jest takze na
kwietnikach przyulicznych i parkowych. - Aby te
wszystkie rosliny dtugo i pigknie si¢ prezentowaly, ko-
nieczna jest ich odpowiednia pielegnacja. - méwi Alina
Kuliriska. - Posadzone w kaskadowych kwietnikach wy-
magajq wiecej pracy, niz te rosnqce bezposrednio w grun-
cie - czestszego podlewania i dostarczania skladnikow
odzywczych.




Wszystkie odstony kwiatowych dekoracji na pe-
tlach spotykaja sie z bardzo cieptym i pozytywnym
przyjeciem pasazerdw i turystéw, zwlaszcza tych
z zagranicy. Kolorowe kwietniki i tulipanowe raba-

ty sa chetnie fotografowane.

Ale zielen to nie tylko kwiaty. Opieka i systema-
tyczna, fachowgq pielegnacja objete sa takze drzewa
ikrzewy, a takze lacznie okoto

10 ha trawnikéw na ponad 50

petlach. - Spojrzelismy na petle

jako namiejsce, ktdre dzigki umie-

Jetnemu zarzqdzaniu mogq nie
tylko uprzyjemniaé podrézowa-
nie po stolicy komunil

ej — podno-

skq, ale patrzq

i¢ jakos trzeni publicznej

i poprawiaé komfort Zycia miesz-
katicéw. Stqd plany nowych
aranzacji i staranna pielegnacja
tych z ubieglego roku - méwi
dyrektor Zarzadu Oczysz-
czania Miasta Tadeusz

Jaszczott.

Ukwiecanie petli komuni-

kacji miejskiej ma dos¢ mtoda

historie. Opieka nad terenami zieleni na krarco-
wych przystankach zostata w 2017 roku przydzie-
lona Zarzadowi Oczyszczania Miasta. Wtedy to
w ramach programu rozwoju zieleni powstat
projekt ukwiecenia. Pierwszy raz w historii kran-
cowe przystanki udekorowane zostaly wiosna
ubieglego roku. Po roku na petlach znowu jest ko-

lorowo.

¥




HISTORIA KOMUNIKACII

Historia spisana z biletéw

Bilety warszawskiej komunikacji miejskiej zmieniaty sie tak, jak sam transport

publiczny. Stawaly sie coraz nowoczesniejsze, fatwiejsze w obstudze, bardziej

kolorowe, staranniej wykonane, lepiej zabezpieczone. Kiedy na nie patrzymy,

z tatwosciag mozemy sie domysli¢, kiedy w Warszawie zostato otwarte metro,

akiedy wprowadzono nowy system biletowy.

Starsi pasazerowie z pewnoscig pamietaja, ze kon-
cowka lat 80. to w Polsce szalejacy kryzys, brak nie-
mal wszystkich towaréw, trudny dostep do ustug.
Przemiany wolnorynkowe dopiero sie zaczynaty
i na efekty trzeba bylo poczekac. Nic wiec dziw-
nego, ze trzeba bylo oszczedzac i dlatego, jeszcze
dwa lata po powstaniu Zarzadu Transportu Miej-
skiego, karnet na przejazdy byt drukowany na nie-
zbyt estetycznym, szaro-kremowym papierze,
a pole, gdzie wpisywalo si¢ imie¢ i nazwisko po-
siadacza zaczynalo sie od skrétu ,OB.” czyli , Oby-
watel” - powszechnie uzywanego w dokumentach
w czasach PRL.

Koncéwka lat 80. oraz poczatek
lat 90. to takze wysoka inflacja,
ktora nie omineta transportu.
Podwyzki byly nieuniknione,
dlatego w 1989 roku Miejskie Za-
klady Komunikacyjne 1 marca
wprowadzily wyzsze ceny bile-
téw. Ceny rosty, pienigdze traci-
1y na wartosci i warszawiacy za
jazde autobusem, tramwajem
czy trolejbusem zaczeli placic ty-
sigce zlotych, np. idac do kiosku
po bilet trzeba byto mie¢ przy-
gotowane 3000 ztotych za bilet
ulgowy lub dwa razy wiecej za
bilet normalny. Warto przy oka-
zji pamietaé, ze z kolei wyplate
odbierato si¢ w kasie w milio-
nach ziotych.

Denominacje, przeprowadzong w 1995 roku, widac¢
byto réwniez w biletach warszawskiej komuni-
kacji. Bylo to tez wyzwanie dla dyrekdji i pracowni-
kow warszawskiego ZTM. Przez pewien czas, gdy
w obiegu funkcjonowaly dwa rodzaje $rodkéw
platniczych (tzw. stare i nowe ztotéwki) za ten sam
bilet mozna byto zaptaci¢ 60 groszy albo 6000 zto-
tych. Tyle wiasnie kosztowat bilet jednorazowy lub
tranzytowy normalny.

Skad taka niespotykana nazwa? W 1995 roku (do-
kiadnie 7 kwietnia) otwarty zostal pierwszy od-
cinek 1. linii metra - ze stacji Kabaty do stacji

e
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przesiadke do metra z innego pojazdu komunikacji
miejskiej bez koniecznosci kupowania nowego
biletu. W tym samym roku w obiegu mozna byto
jeszcze spotkac bilet ulgowy za 3000 ztotych, ktéry
jest ciekawy o tyle, ze stanowi §wiadectwo tego, jak
zmieniala si¢ komunikacja miejska na przestrzeni
lat. Na bilecie znajdowata sie adnotacja, ze upraw-
nia do przejazdéw: autobusem, tramwajem, trolej-
busem lub metrem. Byly to wiec bilety z 1995 roku,
bo tylko wtedy, ledwie przez kilka miesiecy mie-
dzy 7 kwietnia, a 31 sierpnia funkcjonowaty w War-
szawie obok siebie dwie linie trolejbusowe do Pia-
seczna (51 i nocna 651) oraz fragment pierwszej linii

metra.

Dzisiejsi pasazerowie komunikacji mogg nie pa-
mietac tego, ze jeszcze w latach 90. funkcjonowaty
w transporcie publicznym bilety dwustronnego
kasowania. Jak dzialaly? Placilo sie
w kiosku pelng cene za bilet, a jesli
kto$ mial prawo do ulgowych prze-
jazdéw, kasowat go po jednej stronie
i mégt wykorzystac ten bilet dwa ra- 5
zy: jesli nie mial uprawnien, musiat go -
podziurkowaé z obu stron juz przy

pierwszym przejezdzie.

* O

Wtasnie, kasowniki to ciekawa czesé
historii biletowej tamtego okresu, bo

z06lte urzadzenia, ktore znamy dzisiaj

z pojazdow WTP, kodujace informacje
na pasku magnetycznym, pojawily sie
w pojazdach dopiero w 2001 roku.
Wezeéniej funkcjonowaty kasowniki bol-
cowe, starsze, z raczka nazywane ,kra-
bami” oraz wprowadzone po6zniej -

mniejsze, ktére sie dociskato.

Pod tajemniczym uktadem dziurek, kt6-
ry dla ogromnej wiekszosci pasazeréw
pozostawat zagadka (i tak mialo by¢)
kryly sie dwie ostatnie cyfry daty i dwie ostatnie cy-
fry numeru taborowego. Zdarzali sie nieuczciwi
pasazerowie, ktérzy sami probowali dziurkowac
bilety. Byly tez, i to dos¢ czeste, przypadki zatyka-
nia kasownikow pocietym papierem, zapatkami
lub guma do zucia - wtedy mozna byto sie ttuma-

czy¢ kontrolerowi, ze biletu nie dato si¢ skasowac.

Zabezpieczenia tez nie byly najlepsze. Na poczatku
w obiegu funkcjonowaly bilety, praktycznie bez
zadnych zabezpieczen, wskazoéwka autentycznosci
byl papier o specjalnej gramaturze. Potem pojawily
sie hologramy, ale co odwazniejsi wycinali je ze
sreberek, uzywanych do pakowania czekolady lub
po prostu kserowali liczac, Ze w po$piechu, w auto-
busie kontroler nie zwréci uwagi na szczegéty. Fat-
szywe bilety mozna bylo kupi¢ na przystankach

z toreb na koétkach a nierzadko zdarzato sie, ze bilet
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kupiony np. na ul. Swietokrzyskiej
przy Nowym Swiecie miat nieco inne
kolory i ksztatt liter niz ten kupiony
przy Marszatkowskiej.

Warto tez przypomnie¢, ze od samego
poczatku bilety na warszawska ko-
munikacje szata graficzng nawigzy-
waly do symboli stolicy. Dlatego na
biletach z lat 90. znajdziemy wiele
wzoréw, na ktorych widac¢ warszaw-

ska Syrenke, pomnik Fryderyka Cho-
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pina w tazienkach czy Kolumne Zygmunta. Na Dziekujemy bytemu pracownikowi ZTM, p. Markowi
niektorych wzorach, chocby Bilecie Jednodniowym Teofilakowi za udostepnienie kolekcji biletéw.
- Sieciowym na Okaziciela, widniat takze kontur Opracowano na podstawie:
oy 3 N - N 1. http://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/1,54420,1225491.html
Warszawy. Dzisiaj te funkcje spelnia , tetka”, ktora 2. htps://tygodnik.tup.pl/ 17044151/ w-cieniulomiarza-czylijakcniemal
208t

Iaczy w sobie tradycje znowoczesnoscia.

| 3. opracowanie wiasne

tekst: tukasz Majchrzyk







