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Drodzy Czytelnicy,

Wszyscy chcielibysmy podrézowaé komfortowo,
wygodnie i przyjemnie. Wysiada¢ z autobusu czy tram-
waju z usmiechem na ustach. Oczywiscie, bardzo wiele
zalezy od taboru i jakoéci obstugi, dlatego Warszawa
systematycznie kupuje nowe pojazdy, a kierowcy prze-
chodza szkolenia. Jednym z ulatwien, stosowanych
w taborze sg rozkladane podesty, dzieki ktorym osoby
poruszajace sie na wozkach mogg tatwiej dostac sie do
srodka. Jak one dziataja? Jakie wymagania techniczne
muszg spelnia¢ i dlaczego zachecamy pasazeréw do
cierpliwosci, gdy rampy s rozkladane, piszemy w dzia-
le ,WTPw praktyce”.

Przyjemna podréz to nasza wspdlna sprawa, dlatego
zachecamy do wzajemnej zyczliwosci i empatii. Jednym
z takich dziatan jest kampania , Ustap”, kt6rg rozpocz-
niemy pod koniec lipca. Kampania ma na celu uwrazli-
wienie na potrzeby 0sob z ograniczeniami w porusza-
niu si¢ oraz przekazac rzetelng wiedze na temat tego,

w jaki spos6b najlepiej pomagac.

W najnowszym numerze piszemy o tym, jak powinni
sie wobec takich podréznych zachowywac inni pasaze-
rowie. Jak madrze pomagac? Czy osoba poruszajaca sie
na wozku zawsze oczekuje od nas pomocy? Czy nalezy
to robi¢ jak najszybciej, czy raczej zacza¢ od rozmowy
i rozpoznania potrzeb towarzysza podrézy? To jedna
strona medalu, bo np. osoby z niepelnosprawnoéciami
takze majg w tej relacji okreslone zadania, o czym przy-
pomina w rozmowie z nami Tomasz Bidus, byty repre-

zentant Polski w rugby na wézkach.

W dziale ,Historia komunikacji” publikujemy druga
czes¢ artykutu Wiodzimierza Winka o historii zajezdni

Ostrobramska.

Zachecamy do lektury



Jaki przebieg Ill linii metra?

Jaki powinien by¢ przebieg lll linii metra i w kto-
rym miejscu nalezy zaprojektowac stacje? Na te
i wiele innych pytan odpowie zwycigzca przetargu
na opracowanie studium technicznego dla Il linii
metra.

W przetargu na opracowanie studium technicznego dla III
linii metra wplynelo piec ofert. Zadaniem zwyciezcy przetar-
gu bedzie opracowanie dokumentacji dotyczacej przebiegu
i lokalizacji stacji I1T linii metra na odcinku od stagji ,Stadion
Narodowy” do projektowanej stacji ,Goclaw” wraz ze Stacja
Techniczno-Postojowg Kozia Goérka. Dodatkowo w doku-
mencie znajda si¢ informacje o zatozeniach lokalizacyjnych,
technicznych, wlasnosciowych i szacunkowych kosztach in-
westycji. Metro Warszawskie na sfinansowanie studium
przygotowato kwote 4 768 710 zt brutto.

Oferty ztozyli: ILF Consulting Engineers Polska Sp. z o.0.
z ceng brutto 3 783 480 zt; Schuessler-Plan Inzynierzy Sp. z 0. o.
z ceng brutto 3 661 341 zb; konsorcjum Infra Centrum

Doradztwa Sp. z 0.0. i Instytut Kolejnictwa z ceng brutto 4 040

550 zl; konsorcjum Egis Poland Sp. z o.0., ,Transeko”
Brzeziriski, Dybicz, Szagala Sp.j.i Egis Rail S.A. z ceng brutto
1906 500 zt oraz konsorcjum Arcadis Sp. z 0.0., IDOM Inzy-
nieria, Architektura i Doradztwo Sp. z o.0. i IDOM Con-
sulting, Engineering Architecture, S.A.U. z ceng brutto
3062700zt

Zwyciezca przetargu bedzie miat do przeanalizowania trzy
warianty przebiegu IIl linii metra na Pradze. u

«Trzydziesci szes¢” takze w pigtki

Czy jechates juz ,trzydziestka szostka”? Nie? To zapraszamy. Tram-
waje wyjezdzaja na warszawskie ulice w piatki, soboty, niedziele

jazdzki specjalng linig tramwajowa ,M”
jak Mokotow. Zabytkowe tramwaje ob-
stuguja trase: PL. G. Narutowicza - Filt-
rowa - Nowowiejska - Marszatkowska

iSwieta.

Przejazdzki ,paréwka” lub ,akwa-
rium” z Ochoty na Zoliborz ciesza si¢
duzg popularnoscig. Dlatego od 12 lipca
tramwaje tej linii turystycznej kursuja
nie tylko w weekendy, ale takze w piat-
ki.

W kazdy pigtek mozna wybrac sie na
przejazdzke na trasie: Pl. G. Narutowi-
cza - Filtrowa - Nowowiejska - pl. Zba-
wiciela - Marszatkowska - gen. W. An-
dersa - A. Mickiewicza - pl. T. W. Wil-
sona - J. Stowackiego - Metro Mary-
mont. Tramwajem mozna dojechac
m.in. do: zabytkowego Zespolu Stacji
Filtréw, Patacu Kultury i Nauki, Ogro-
du Saskiego i budynku PAST-y, o ktéry
podczas Powstania Warszawskiego to-
czyly sie zaciete walki.

Linia tramwajowa 36 jest jedna z atrakgji
Warszawskich Linii Turystycznych. Zo-
stala uruchomiona po raz pierwszy
w tym roku. Eaczy Ochote z Zolibo-
rzem, jednoczesnie przejezdzajac ma-

lownicza ulica Filtrowa, Marszatkow-
ska z socrealistyczng Marszatkowska
Dzielnica Mieszkaniowa oraz zolibor-
skimi ulicami z modernistyczng zabu-
dowa. Do obstugi linii skierowano za-
bytkowe tramwaje 13N, zwane ,pa-
réwkami” oraz tramwaje 105Na ,,akwa-
ria”. Tramwaje linii 36 beda kursowaty
do 15 wrzesnia.

W tramwajach linii 36 obo-
wigzuja wszystkie bilety
ztaryfy ZTM.

Szczegobtowe informacje
o linii 36 i pozostatych
Warszawskich Liniach
Turystycznych sa dostep-
ne nastronie:

www.nowa.wtp.waw.pl.

Klub Mitoénikéw Komu-
nikacji Miejskiej i dzielnica
Mokotow zachecaja takze
do weekendowej prze-

- Pulawska - Metro Wilanowska -
Putawska - J. P. Woronicza - Wotoska -
Marynarska - PKP Stuzewiec - Mary-
narska - Wotoska - Rakowiecka -
al. Niepodlegtosci - Nowowiejska - Fil-
trowa - Pl. G. Narutowicza. O historii
Mokotowa podczas przejazdzki opowie
przewodnik. Przejazd jest bezptatny.
Szczegolowe informacje s dostepne na

stronie Klubu Mitosnikéw Komunikacji
Miejskiej. u




Gdzie zaczynamy,
a gdzie koinczymy?

Jak dojechac z punktu A do punktu B? Dzi$ pasazero-
wie licznie korzystaja z wyszukiwarek potaczen. Tylko
w kwietniu w serwisie jakdojade.pl o potaczenia War-
szawskim Transportem Publicznym w aglomeracji
warszawskiej pytano ponad 12,7 min razy.

Serwis jakdojade.pl udostepnil nam anonimowe dane o wy-
szukiwanych polaczeniach komunikacyjnych, z uwzglednie-
niem punktu startowego i konicowego. My nanieslismy dane
namape. I co sie okazato?

W kwietniu tego roku serwis zareje-
strowat ponad 12,7 mIn wyszukiwarn
polaczen na terenie Warszawy i blis-
kich okolic, co oznacza ponad 400 tys.
wyszukanych polgczen na dobe. W
ubieglym roku pasazerowie odbyli
Warszawskim Transportem Publicz-
nym prawie 1,2 mld podrézy, a tym
samym ponad 3,2 mln przejazdéw na
dobe. Gdy zestawimy szacunkowa
dobowa liczbe przejazdéw - 3,2 min
z liczba wyszukanych potgczen - 400
tys., okaze sig, Ze z tego sposobu pla-
nowania podrézy korzysta okofo 12
proc. pasazerow.

Pasazerowie korzystajacy z wyszuki-
warki jakdojade.pl najczesciej plano-
wali podréze z punktem startowym
w jednej z trzech lewobrzeznych dziel-
nic. Ze Sroédmiescia chciano podrozo-
wac ponad 2,3 mIn razy, z Mokotowa
ponad 1,4 minrazy, a zWoli ponad 1,2
min razy. Najrzadziej, jako poczatek
podrézy wybierano: Wesolg - ponad
83,1 tys. zapytan, Rembertow - prawie
112 tys.i Wilan6éw - prawie 135 tys.

Gdy z kolei spojrzymy na mape aglo-
meracji warszawskiej z naniesionymi
12,7 min pojedynczymi punktami
odpowiadajacymi zapytaniom o plan
podrézy z uwzglednieniem punktu
startowego, zobaczymy charaktery-
styczny promienisty uklad zabudowy
aglomeracji warszawskiej skupiony
wzdtuz linii kolejowych. Na planie
Warszawy natomiast okaza sie zbedne
nazwy ulic, poniewaz punkty poczat-

kowe podrézy ukiadaja sie doktadnie w ksztatt gtéwnych
ulic.

Szczegolowa analiza najczesciej odwiedzanych czesci miasta
pokrywa sie z codziennymi obserwacjami os6b regularnie po-
drézujacych po Warszawie. I tak, przykladowo w Scistym
centrum pasazerowie planowali rozpoczynac podroze gtow-
nie przy Dworcu Centralnym i stacji metra Centrum, w oko-
licach Krakowskiego Przedmiescia i Nowego Swiatu - przy
placu Zamkowym i rondzie de Gaulle'a, ale takze przy po-
fozonej nieopodal Bibliotece Uniwersytetu Warszawskiego.
I juz w kwietniu zaobserwowano wigkszy ruch na... plazy

Poniatowce. |
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AKTUALNOSCI

Powstanie Centrum Zarzadzania Parkingami P+R

Do 2020 roku planowane jest zakornczenie prac nad
Centrum Zarzadzania Parkingami ,Parkuj i Jedz".
Z jednego miejsca pracownicy beda zarzadzac¢ moni-
toringiem, bezpieczeristwem pozarowym i oswie-
tleniem na parkingach P+R. Beda mogli tez na bie-
Z3co reagowac na awarie.

Zarzad Transportu Miejskiego planuje, by w przysztym ro-
ku zaczeto dziata¢ Centrum Zarzadzania Parkingami , Par-
kuj i Jedz”. Obecnie trwaja negocjacje z firmami zewnetrz-
nymi, w ramach ktérych zostanie wyloniony wykonawca
centrum. Zadaniem zwycieskiej firmy bedzie przygotowa-
nie i wdrozenie systemu, ktory umozliwi zarzadzanie
wszystkimi parkingami z jednego miejsca - wezta komuni-
kacyjnego Mtociny.

Bedzie to system kompleksowego zarzadzania
systemami zabezpieczeri technicznych i automa-
tyka budynkowa, m.in. monitoringiem, bezpie-
czenstwem pozarowym i oéwietleniem. Dodat-
kowo zostang opracowane tzw. scenariusze alar-
mowe. Oznacza to, ze pracownicy centrum beda
w czasie rzeczywistym informowani o zdarze-
niach i nieprawidtowoéciach pojawiajacych sie
na parkingach, a tym samym beda mogli na bie-
Zacoreagowac.

W kolejnym etapie prac planowana jest rozbu-
dowa centrum o kolejne systemy, m.in. o stanie

wolnych miejsc na poszczeg6lnych parkingach oraz po-
bierania optat parkingowych.

Do konca 2020 roku, do Systemu Zarzadzania Parkingami,
jako pierwsze zostanie wiaczonych 10 obiektéw ZTM: wezet
komunikacyjny Mlociny wraz z parkingami P+R Metro
Miociny I 1 II oraz kolejne parkingi P+R: Metro Marymont,
Polczynska, Metro Wilanowska, Metro Ursynéw, Metro Sto-
ktosy, Al. Krakowska, Ursus Niedzwiadek, Wawer SKM
i Anin SKM. Docelowo wszystkie juz funkcjonujace oraz pla-
nowane parkingi P+R bedg zarzadzane z Centrum Zarza-

dzania Parkingami. u

Kto zaprojektuje nowe
stacje na I linii metra?

Poznalismy oferty przedsiebiorstw zainteresowa-
nych wykonaniem dokumentacji przedprojektowej
oraz projektow budowlanych dla stacji A12 Plac
Konstytucji oraz A16 Muranéw na | linii metra. Kry-
terium ich oceny w 60% bedzie doswiadczenie pro-
jektantow, aw 40% cena.

W ramach postepowania, podzielonego na dwa niezalezne za-
dania, projektanci beda musieli wykona¢ prace przedproje-
ktowe oraz przygotowac projekt budowlany dla dwéch stacji
A12 Plac Konstytugji i A16 Muranéw na I linii metra, wraz
z zaprojektowaniem niezbednej rozbudowy lub przebudowy
infrastruktury towarzyszacej.

W postepowaniu Zglosito sie dwoch oferentéw:

1. Biuro Projektow ,Metroporojekt”, z oferowana kwota:
7364 010,00 zt brutto;

2. ILF Consulting Engineers Polska Sp. z 0.0., z oferowana
kwota: 7 613 894,34 zt brutto.

Nowe stacje powstana do 2026 roku

Zwyciezca postepowania bedzie musiat przyjac¢ rozwigzania
projektowe minimalizujgce wptyw budowy nowych stacji na
eksploatowang linie i otoczenie. Dokumentacja musi by¢ przy-
gotowana w taki sposob, by umozliwic zakoriczenie inwestycji
do 2026 roku.

Dzieki wybudowaniu stacji Plac Konstytucji i Muranéw wy-
raznie poprawi si¢ funkcjonalnos¢ i dostepnos¢ komunikacji
miejskiej w Scistym centrum stolicy, a odleglos¢ miedzy stacja-
mi zmniejszyy sie z okolo péttora kilometra do ok. 700 metréw.

Budowa tych staji jest wskazana w aktualnym Studium uwa-
runkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
m.st. Warszawy (SUIKZP).

Na przygotowanie i uzyskanie pozwolenia na budowe, Metro
Warszawskie przewiduje 24 miesigce od daty podpisania
umowy. Natomiast przewidziany kontraktem nadzoér autor-
ski skonczy sie w chwili odbioru koncowego robot budowla-
nych, ale nie p6zniej niz do korica 2026 roku. ]
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Uprzejmos¢
pomaga
w podrozy

W sierpniu startuje kampania spo-
teczna pod hastem ,Ustap”. Ma na ce-
lu przekazanie informacji oraz uwra-
zliwienie pasazerow komunikacji

miejskiej na potrzeby osob z ograni-
czeniami w poruszaniu sie. Wzajem-
na zyczliwos¢ to klucz do przyjem-
nychpodrozy.

Codziennie w Warszawskim Transporcie Publicz-
nym spotykaja sie r6zni ludzie. Z jednej strony sa
osoby w pelni sprawne i wysportowane, bez bagazu,
podrézujace samotnie. Z drugiej moga by¢ osoby
z ograniczong mobilnoscig i percep- \
Gja, m.in. osoby z niepetnospraw-
noscig ruchowa, poruszajace sie¢ na
wozkach, majace trudnosci z cho-
dzeniem i poruszajgce si¢ przy po-
mocy kul, lasek, balkonikéw, osoby
starsze, kobiety w ciazy, osoby
z ciezkim i nieporecznym bagazem,
z wozkiem dzieciecym, z matymi
dzie¢mi. Wszyscy maja swoje po-
trzeby i oczekiwania. Jednym moze
by¢ troche tatwiej, inni napotkajg na
swojej drodze wigksze przeszkody,

moga potrzebowac pomocy.

Dlatego Zarzad Transportu Miej-
skiego w sierpniu rozpoczyna kam-
panie , Ustap”, ktérej partnerem jest
agencja reklamowa Cape Morris,
dotyczaca podrézowania komuni-
kacja miejska os6b o ograniczonej
mobilnosci i percepcji. Kampania

skierowana jest do wszystkich pasa-

zeréw i prowadzona dwutorowo. Z jednej strony ma
aspekt informacyjno-edukacyjny - tzn. przedstawia
zasady podrézowania przez osoby z ograniczong
mobilnoscig oraz to, w jaki sposéb powinni zacho-

wywac sie wspotpasazerowie.

Z drugiej strony kampania porusza kwestie uprzej-
mosci 1 zyczliwosci wszystkich pasazeréw w sto-
sunku do siebie nawzajem. Nie wszystko mozna
zawrze¢ w przepisach, wazne sa empatia oraz
otwarte, pelne zyczliwoséci podejscie do siebie

nawzajem.

Zapewne kazdy pasazer wie, gdzie w pojazdach
Warszawskiego Transportu Publicznego sg miejsca
przeznaczone dla wozkéw. Nie wszyscy jednak zda-
ja sobie sprawe z tego, ze osoby podrézujace z woz-
kiem dzieciecym maja pierwszenstwo w ich zajeciu,
czyli Ze trzeba to miejsce zwolni¢ gdy pojawi sie
osoba uprawniona do jego zajecia. Nawet jesli bedzie

to oznaczalo opuszczenie pojazdu.




Dobrze jest ustepowac miejsca matym dzieciom oraz
kobietom w cigzy. Dlaczego powinniémy tak robi¢
i to nie tylko w przypadku miejsca oznaczonego,
przeznaczonego do tego celu? OdpowiedZ nasuwa
sie sama. Dzieci nie maja sily, zeby utrzymac sie sta-
bilnie podczas jazdy. W przypadku kobiety w cigzy
uderzenie w brzuch podczas gwaltownego hamo-

wania itp. moze by¢ niebezpieczne.

Warto pamietac, ze w nieprzewidzianych sytuacjach
drogowych osobom z tej grupy trudno jest sie utrzy-

mac podczas przecigzer wynikajacych z poruszania

si¢ pojazdu w warunkach miej-
skich (szarpnigcia podczas hamo-
wania itp.), ze potrzebuja wiecej
czasu zeby wysias¢ czy zajac

miejsce.

Zachowania neutralne, nie wyni-
kajace w zaden sposob ze zlej
woli, takze moga by¢ uciazliwe,
np. dla pasazeréw poruszajacych
si¢ na wozkach. MozZemy nie zda-
wac sobie sprawy, ze torba prze-
wieszona przez ramie zwisa na
wysokosci oczu ,woézkowicza”.
Sporo utrudnien w podrézowa-
niu moze tez powodowac korzystanie z rozkladanej
rampy przez osoby w pelni sprawne. Jesli widzimy,
ze taka platforma zostata rozlozona, to nie wbiegaj-
my po niej do pojazdu. Utrudni to wjechanie osobom

na wozku oraz opézni odjazd z przystanku.

Podobnie bedzie, gdy wiele 0s6b zacznie tloczyc¢ sie
przy wejsciu do autobusu, tramwaju czy pociggu
metra. Jesli tylko jest miejsce, najlepiej przejsé¢ do dal-
szej czesci pojazdu. Osoba poruszajaca sie w pelni
o wiasnych sitach, moze si¢ wcisngé w ttum ,,zasta-
wiaczy”, ale juz matka z dzieckiem, osoba podpie-
rajgca sie balkonikiem czy podrézujaca

na wozku, jest w tej sytuacji bez szans.

Warto jednak edukowac nie tylko po to,
zeby wyeliminowac¢ zle zachowania.
Rowniez nadmiar empatii i dobrych che-
ci, polaczony z brakiem odpowiedniej
wiedzy moze by¢ przyczyna klopotow
w komunikacji miejskiej. Jak najlepiej
pomagac? Jak si¢ do tego zabrac?
A z drugiej strony, jak podziekowac za
pomoc tak, zeby nie zniecheci¢ nikogo
na przysztosé? To pytania, na ktére war-
to zna¢ odpowiedzi. Z matych rzeczy
mozna zbudowac jeszcze bardziej
przyjazny Warszawski Transport Pu-

bliczny. ]
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Wszyscy musimy
sie uczy¢
cierpliwosci

Osoby z niepetnosprawnosciami po-
winny edukowac pasazerow, ktorzy
chca im pomagacg, ale robig to nie do

konca dobrze - méwi Tomasz Bidus,
byty reprezentant Polski w rugby na
wozkach.

Korzysta pan z Warszawskiego Transportu Pub-
licznego?

Tomasz Bidus: Korzystam i to nawet czesto. Cho-
ciaz jezdze duzo samochodem, to czesto wsiadam
do komunikacji miejskiej, bo tak jest po prostu wy-
godniej. Dzi$ zacheca ona do tego, by z niej skorzy-
sta¢, bo standard jest wysoki. Od 24 lat poruszam
sie na wozku, wiec mam poréwnanie z dawniej-
szymi czasami. Kiedy$ musialem planowaé po-
dréz, a teraz wychodze z domu i po prostu ide na
przystanek.

Niskopodtogowe autobusy to standard juz od kilku
lat.

Zmiane widac na kazdym kroku, bo nowoczesnych
pojazdow jest coraz wiecej. Do poprawy jest jeszcze
sytuacja w tramwajach, ale nowy tabor bedzie do-
stosowany do potrzeb osob z niepelnosprawnos-
ciami. Oczywiscie, zawsze znajdzie sie co$, do cze-
g0 mozna sie przyczepic - jakos¢ obstugi albo kwe-
stie techniczne, ale infrastruktura jest na dobrym

poziomie.

W sierpniu rusza kampania ,Ustap”, ktéra ma
promowac zyczliwos¢ i rozsadne pomaganie oso-
bom z trudno$ciami w poruszaniusie.

Tutaj rzeczywiscie moze by¢ lepiej. Czesto poma-
gaja wspolpasazerowie, a nie obstuga. Kto powi-
nien to robi¢? Ludzie czesto nie wiedza, jak to robic,

wiec dochodzi do sytuacji nieprzyjemnych.

ETRAZ trayninl

Jakie sg najczestsze bledy?

Wspoélpasazerowie nie pytaja wczesniej o potrzebe
ewentualnej pomocy. Stoje sobie na przystanku, co$
robig, a ktos nagle chwyta za wozek, ktory jest inte-
gralng czeScig mnie i mnie wywraca. Moim zda-
niem, najlepszym rozwiazaniem jest przeszkolenie
kierowcéw i motorniczych, bo to oni sa odpowie-
dzialni za to, Zeby czlowiek czul si¢ komfortowo
i bezpiecznie. Przy okazji codziennej pracy w pro-
jekcie Avalon Extreme wyczulamy osoby z niepel-
nosprawnoscia, aby reagowaly na to w spokojny

sposob i po prostu edukowaty.

Osoby zajmujace si¢ kontaktem z pasazerem prze-
chodza szkolenia, podczas ktérych sa nawet war-
sztaty wcieleniowe. Maja okazje usigééna wozku.



Kilka lat temu sam szkolitem kierowcéw autobu-
so6w w Warszawie. W zajeciach wzieto udzial chyba
3800 oséb. Rozumiem, ze trzeba takie projekty
powtarzaé. Bardzo dobrze, ze Zarzad Transportu

Miejskiego w dalszym ciggu stawia na edukacje.

W jakich sytuacjach osoba z ograniczeniami w po-
ruszaniu si¢ moze potrzebowaé pomocy?

Uprawiam sport i udalo mi sie uzyska¢ pewna
sprawnosd, ktora pozwala na samodzielne funkcjo-
nowanie, ale moge powiedzie¢, ze generalnie wiele
zalezy od infrastruktury wokoét nas. Sg jeszcze przy-
stanki, gdzie poziom, na ktérym stoimy, powinien
zosta¢ podwyzszony. Jezeli autobus ma awarie
funkdji , przykleku” inie jest w stanie sie opuscic, to
na takim przystanku powstaje réznica pét metra,
ktorejnie jesteSmy w stanie pokona¢. Zdarza sie tez,
ze srodkowe drzwi wypadaja tam, gdzie akuratjest
stup o$wietleniowy. W takich sytuacjach osoba
z niepelnosprawnoscia moze potrzebowa¢ pomo-
cy. Warto wytworzy¢ jaki$ standard reagowania
i zachowari obu stron, bo osoby z niepelnospraw-
nosciami powinny mie¢ $wiadomosé, ze odpowia-
dajg tez za innych. Jesli powiem kierowcy siedem
razy, ze nie potrzebuje pomocy, to on moze w sobie
wyrobi¢ przekonanie, ze osoby na wézku nie ocze-
kuja pomocy i kiedy na przystanku stanie kto$ inny,
to osoba prowadzaca pojazd nie zareaguje. Ludzie

sarozni, maja rozne potrzeby.

Rozmawiamy o tym, jak powinni si¢ zachowywaé
kierowcy, czy wspblpasazerowie. A jak powinny
sie zachowywac osoby z ograniczeniami w poru-
szaniu si¢? Rozmawiacie na ten temat? Udzielacie
sobie porad?

Jest grupa ludzi bardzo aktywnych, ktéra nie chce
pomocy. Czuja sie bardzo pewni i potrafig nerwo-
wo zareagowac na zaoferowana pomoc. Z drugiej
strony, sa osoby na woézkach elektrycznych, ktére
zawsze muszg miec¢ rozlozony pomost i asekuracje.
Potrzebujemy jeszcze dekady, zeby wyrobi¢ we
wszystkich przekonanie, Ze nawet jesli sie czuje, ze
da sie rade samemu, to warto poczekac na roztoze-
nie platformy i spokojne wjechanie, z mysla o in-

nych, mniej sprawnych. Sam mam do siebie za-
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strzezenia, bo czesto nie czekam na roztozenie ram-
py, tylko ,wkrecam si¢” samodzielnie do autobusu.
To nie jest dobre, bo powinienem przyzwyczajac
kierowcéw do innych zachowarn. Wiem tez, ze inni
pasazerowie bywaja niecierpliwi, bo roztozZenie po-
destu zajmuje wiecej czasu. W tramwajach sa plat-
formy automatyczne. Ludzie nie zawsze pamietaja,
ze gdy one sie¢ wysuwaja, to drzwi nie moga sie
otworzy¢. Niecierpliwia sie, wciskaja guzik i dzi-
wig sie, ze drzwi nie reagujq. Trzeba caly czas edu-
kowaé, przypominac o zasadach wzajemnej zyczli-

wodciipomocy.

Sa osoby z ograniczeniami w poruszaniu sig, ktére
cheg sie czué samodzielne. Kazdy to powinien zro-
zumiec?

Te osoby tez musza si¢ nauczy¢ cierpliwosci, bo to
jest kwestia odpowiedzialnosci za innych. To nie
jest tak, ze tylko nasi wspotpasazerowie maja zro-
zumie¢ osoby z niepelnosprawnosciami. Wszyscy
musimy sie uczy¢ cierpliwosci i siebie nawzajem.
Drzwi trzeba otworzy¢, autobus opusci¢. Dziesie¢
razy moge sobie poradzié, ale za 11. moge wpasc
pod autobus i rozbi¢ sobie glowe. Kto bedzie
winny? A moze kierowca chcial poméc, tylko nie

dalem mu szansy nareakcje?

Na koniec poméwmy o metrze, gdzie trzeba sie
dosta¢ na peron. Naturalnym wyborem jest winda.
Wozkowiczé6w denerwuje, jesli osoby pelnospraw-
ne korzystaja z tego udogodnienia?

Bylem niedawno w Londynie, gdzie tylko kilka
stacji jest dostosowanych do potrzeb 0séb z niepel-
nosprawnosciami i tysigce ludzi korzysta tam
z windy. Nieraz musze czeka¢ kilka minut na to,
zeby méc wsigsé, bo przede mng stoi wielka kolej-
ka. Kazdy ma prawo skorzystac¢ z windy. Porusza
sie o wlasnych sitach, ale moze ma inny kiopot,
ktorego nie widze. Moze ma przeciwwskazanie do
wysitku fizycznego. Wszystko mozna dogadac,

tylko trzeba wykazac sie zrozumieniem. ]
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Savoir vivre zaczyna sie
od pytania

W Warszawskim Transporcie Pub-
licznym praktycznie codziennie mo-
zemy spotka¢ osoby z niepetno-
sprawnosciami, czy majace proble-

my z poruszaniem sie. Jak sie wobec
nich zachowywac, zeby nie powo-
dowacunichdyskomfortu?

By¢ moze najlepszym rozwigzaniem bytoby, gdyby
wszyscy pasazerowie postarali sie nie patrzec na lu-
dzi przez pryzmat niepetnosprawnosci? - Mozna sobie
wyobrazié jeden bardzo duzy tramwaj, autobus, metro pe-
fen roznych ludzi. Kazdy ma swojq historig, okreslony po-
ziom sprawnosci, ale pewne rzeczy sq uniwersalne. Potrze-
by mamy wszyscy takie same, piramida potrzeb Maslowa
zawsze sie zgadza, niezaleznie od niepetnosprawnosci.
Oczywiscie wspaniale jest wzbogacic sobie wiedze savoir
vivre np. o to, ze kucanie by porozmawiac z osobq niskiego
wzrostu (albo kims poruszajgcym si¢ na woézku) nieko-
niecznie jest najlepszym pontystem na Swiecie lecz ta wie-
dza to zawsze sq technikalia, narzedzia ktore majq sprawic,
zeby wszystkim nam bylo dobrze i swobodnie w podrozy.
Dobrze jest o tym w ten sposob mysle¢ - méwi Maciej
Augustyniak z Fundacji Polska Bez Barier.

Fundacja zacheca do uwaznosci, empatii. Nie mozna
tez by¢ dla siebie zbyt surowym, nawet, jesli zrobimy
co$ zle. Z drugiej strony, jak zauwaza prezes Fun-
dacji, niepetnosprawnos¢ tez nie upowaznia do tego,
zeby zachowywac sie niegrzecznie. Jesli oferujacy po-
moc zostanie ofukniety, to nie jest to dobre. Kto$ mo-
ze mie¢ jednak gorszy dzien. Dlatego dobrym roz-
wigzaniem jest upewnienie sig, czy pomoc jest po-
trzebna. Zawsze, jesli uznamy, ze wypada pomdc, to

spytajmy najpierw: czy pomoc, a potem jak to zrobic?

Komunikacyjny savoir vivre moze sprawiac proble-
my. Czy zatem sg jakie$ uniwersalne zasady, ktore

mowig, jak trzeba sie zachowywac, udzielajac pomo-

cy? Maciej Augustyniak podkresla, ze na pewno nie

nalezy skradac sie od tylu, ale to jest uniwersalne wo-
bec kazdego cztowieka ktérego nie chce sie przestra-
szy¢. Nie warto sie nawzajem zaskakiwac w ten spo-
s6b. Osoba z niepelnosprawnoscia wzroku poczuje
sie by¢ moze jeszcze gorzej niz czlowiek widzacy, bo

zaskoczenie bedzie prawdopodobnie wigksze.

Nikt nie powinien tez dotykac nikogo z zaskoczenia.
Lepiej zaproponowa¢ pomoc werbalnie, a jesli nie
uda sie nawigza¢ kontaktu, to najlepszy bedzie
delikatny dotyk, np. w ramie. Malo kto lubi, gdy obcy
ludzie dotykaja go z zaskoczenia. Inne potrzeby beda
miaty osoby z niepetnosprawnoscig stuchu. - Jesli po-
chylimy sie nad potrzebami 0sob z niepelnosprawnoscig
stuchu to moze sie okazac, iz osoby ghuche kulturowo, wy-
chowywane w Kulturze Ghuchych mogq miec nieco inaczej
ustawione granice niz ludzie styszqcy. Temat wiasciwych
zachowan, rzeczy ktore mogq nas zaskoczyc, tego jak mo-
zemy sie pigknie roznic jest bardzo obszerny i bywa fascy-
nujgey. Wiadomo, ze w komunikacji miejskiej zazwyczaj
nie mamy zbyt wiele czasu na niuanse, wiec kierujnty sig
zasadyg, by nie robi¢ drugiemu co nam niemite. Nawet, jesli

porywa nas empatia, to nie powinnismy np. chwytac za



Zaden element wozka - to kwestia bezpieczeristwa. Tech-
niczne rzeczy mogq zaskoczyé, a nie cheielibysny, by rqcz-
ka wozka zostata nam w dloni. Mozemy uznac, Ze ludzie,
ktorzy poruszajq sie na wozku, wiedzq najlepiej, jak mozna
im asystowac i jesli tylko cierpliwie postuchamy to wszyst-

ko bedzie dobrze - méwi Maciej Augustyniak.

W Warszawskim Transporcie Publicznym mozna
spotkac sie z sytuacjg, gdy osoba z ograniczeniami
W poruszaniu si¢ odmawia pomocy. W pierwszym
odruchu mozna by¢ zdziwionym taka reakcja? Nie
mozna wrzuca¢ wszystkich do jednego worka. Ktos
np. z niepelnosprawnoscig ruchu, lub kto$ z niepet-
nosprawnoécia wzroku moze
$wietnie funkcjonowac bez ni-
czyjej pomocy - na co dzien
lub w tym konkretnym mo-

mencie.

Dlatego najlepiej zapytac, bez
narzucania pomocy. - Zalozmy,
Ze osoby z niepelnosprawnosciq
mogq byc, jak my wszyscy zme-
czone, zirytowane. Nie, znaczy
nie. Mam czasem wrazenie, ze np.
wozkowicz lub wozkowiczka mo-
Ze nie mie¢ w spolecziym postrze-
ganiu prawa do tego, zeby byc na-
burmuszonym, a to przeciez nie-
realne. Kazdy ma prawo do stab-
szego dnia. Z drugiej strony,
moim zdaniem osoby z niepetno-
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sprawnosciami majq czesto swiadomosc tego, ze reprezen-
tujq cale Srodowisko (o ile mozemy w ogole mowic o czyms
takim jak Srodowisko 0sob z niepetnosprawnosciq). Jesli ktos
mito zaproponuje pomoc, a wozkowicz burknie, to moze
zrazi¢ empatyczng osobe do zadania tego pytania w przy-
sztosci komus innemu. Kolezanka, ktdra jest dos¢ popular-
na w serwisie spolecznosciowym mowita mi, Ze nie moze
sobie pozwolic, by napisac ,,ciezki dzieri”, bo od razu usty-
szy ,nie poddawaj si¢” (Smiech) - dodaje prezes Fundacji
Polska Bez Barier.

I daje jeszcze jedna przestroge o tym, by nie pomagac,
jesli nie czujemy sie na sitach, zeby to zrobic. Jesli sami
odczuwamy bol, to lepiej odmowi¢ pomocy, niz

samemu zaczac jej potrzebowac.

- Z drugiej strony mozna podac przyklad osoby z niewi-
doczng niepetnosprawnosciq, wygladajgcej zdrowo, ktéra
nie ustegpuje miejsca osobie starszej i nie spotyka sie ze zro-
zumieniem. Osobiscie, mam duzy ktopot, gdy widze kogos
wygladajgcego bardzo zdrowo, kto parkuje samochéd na ko-
percie. Widzg, Ze jest karta, a korci mnie, Zeby podysku-
towac, czy na pewno korzysta ze swojej? Ale kurcze... kim
ja jestem, zZeby to ocenia¢ - méwi Maciej Augustyniak
i dodaje, ze niewidocznych niepetlnosprawnosci jest

duzo. A réznorodnos¢ jest norma. ]




WTP W PRAKTYCE

Po rampie do wnetrza

Osoby z ograniczeniami w porusza-
niu sie¢ moga korzysta¢ w pojazdach
Warszawskiego Transportu Publicz-
nego z wielu udogodnien. Do naj-

wazniejszych naleza rampy, ktére
utatwiajg wsiadanie i wysiadanie pa-
sazerom poruszajacym sie¢ na woz-
kach.

Od wielu lat standardem w Warszawskim Transpor-
cie Publicznym sg autobusy niskopodiogowe, coraz
wiecej jest tez takich tramwajow, takie sktady obstu-
guja polaczenia Szybkiej Kolei Miejskiej. Autobusy
wyposazone sa w funkgje ,przykleku”, czyli obnize-
nia podwozia, dzieki czemu tatwiej wsigsc rodzicom
z dzie¢mi w wozkach czy osobom z duzym bagazem.
Dla pasazeréw, ktorzy nie poruszaja sie samodziel-
nie, zwlaszcza tych, ktorzy korzystaja z wozkow elek-
trycznych to jednak nie wystarczy. Dlatego w auto-
busach i niskopodiogowych tramwajach montowane
sa rampy, ktore utatwiaja wjazd do pojazdu. Wyma-
gania techniczne dla podestow autobusowych opi-
suje Regulamin nr 107 Europejskiej Komisji Gospo-
darczej ONZ. Do szczegdtowych regulacji musza

dostosowac sie przewoznicy.

W Warszawskim Transporcie Publicznym pochylnia
musi sie znajdowac przy drugich drzwiach (szero-
kich), czyli tam, gdzie wjezdzaja tez wozki dla dzieci,

ana wprost znajduje si¢ wydzielona przestrzen.

Rampa moze dziata¢ tylko wéwczas, gdy pojazd nie
jest w ruchu. Standardem w autobusach WTP jest
pochylnia rozkladana recznie (EKG dopuszcza takze
platformy mechaniczne). Ma mie¢ odpowiednia sze-
rokoé¢ (co najmniej 800 milimetréw), a takze opiera¢
sie pod odpowiednim katem - nachylenie moze wy-
nies¢ maksymalnie 12 proc., gdy jest rozlozona na
chodniku lub 36 proc., gdy spoczywa na ziemi. Jezeli
jej dtugosé po roztozeniu bedzie przekraczac¢ 1200
mm, to musi mie¢ urzadzenia zapobiegajace zjecha-

niu woézka inwalidzkiego na boki.

Rampa ma by¢ bezpieczna, dlatego musi wytrzymac

obcigzenie 300 kilogramow - czesto moze by¢ tak, ze
oprocz osoby z niepetnosprawnosciami na platformie
stanie kierowca badZ pasazer, pomagajacy w dosta-
niu sie do pojazdu. Pasazer, ktory chce skorzystac
z rampy dla wozkéw sygnalizuje taka potrzebe pro-
wadzacemu pojazd przez nacisniecie odpowiedniego
przycisku. Kierowcy zapala sie¢ wtedy na desce roz-
dzielczej odpowiednia kontrolka i w ten sposéb do-
staje informacje, ze trzeba bedzie pomoéc pasazerowi

nawozku.

Weidniecie przycisku z piktogramem wozka jest waz-
ne jeszcze z innego powodu - to informacja dla kom-
putera pokladowego, ze trzeba automatycznie otwo-
rzy¢ drugie drzwi i wylgczy¢ fotokomorke, ktéra
standardowo zaczyna zamykac drzwi po pieciu se-
kundach, jesli nie przechodzi przez nie Zaden pasa-
zer. Dzigki temu zabiegowi osoba na wézku nie zo-
stanie SciSnieta drzwiami - system jest sprawdzany
przy certyfikowaniu kazdego pojazdu, przed do-
puszczeniem do ruchu w ramach WTP.

Warto tez pamietac, ze w tramwajach niskopodiogo-
wych typu Swing, inaczej niz w autobusach, rampa
jest rozkladana automatycznie. W tym czasie drzwi,
przy ktorych jest rozsuwana sa zablokowane ze
wzgledéw bezpieczenstwa - chodzi o to, zeby nikt sie
nie potknal. Pasazerowie sa o tym informowani spe-

cjalnymi komunikatami. ]



Mowito sie o niej —
najlepsza

Ostrobramska byta duma. Zazdroscili
nam jej nawet Japonczycy.

Najwieksza, najnowoczesniejsza, nie tylko w kraju,
ale i w Europie, zajezdnia autobusowa przy Ostro-
bramskiej w latach 70. XX w. byta dumag, istna pe-
relka 6wczesnego Miejskich Zaktadéw Komunika-

cyjnych.

Powodéw do dumy nie brakowato, poczawszy od
placu postojowego, poprzez hale z mnéstwem no-
woczesnych przyrzadoéw, narzedzi naprawczych,
automatyczng myjnia, a skoficzywszy na superno-
woczesnym zapleczu socjalno-ustugowym. Jed-
nym slowem wszystko ,naj” i ,super” poza... ta-
borem, ktéry swoja nowoczesnoscig jako$ nie na-
dazal. Mimo, ze w wigkszosci na placu byly fa-

brycznie nowe Jelcze solo i przeguby, to ich nowo-

czesno$¢ byla juz troche przebrzmiala. Ale nie
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przejmowano sie tym zbytnio, gdyz lada dzien
i w taborze miaty zaj$c¢ istotne zmiany czyniace go
nowoczesnym, a to za sprawg francuskich cude-
niek - berlietow. Pierwotnie mialy trafi¢ do zajezdni
w 1973 roku, ale trafity tam dopiero w 1976, za to od
razu 135 sztuk.

Lepiej niz w Japonii

Licznie odwiedzajace zaklad przy Ostrobramskiej
delegacje ludzi zwigzanych nie tylko z branza ko-
munikacji miejskiej z kraju i z zagranicy nie ukry-
waly swojej zazdroscii,,ochom” i ,achom” nie byto
konca. Nawet odwiedzajaca w 1970 roku delegacja
japonskich pracownikow komunikacji miejskiej za-
zdroscita , pieknych warunkéw pracy i socjalnych,

771

ktérych w Japonii wowczas nie byto”".

Dosé¢ szybko do miana ,najwigkszej” doszly kolej-
ne przydomki - najlepsza, najbardziej innowa-

cyjna, itd.

W marcu 1970 roku zajezdnia
obstugiwata 29 linii autobuso-
wych w rejonie Pragi, Grochowa
i okolic. Tabor liczyt 230 auto-
buséw, w tym 60 przegubo-
wych, z czego 80 procent, czyli
195 wozow bylo stale w ruchu.
Wowczas taki wynik wykorzy-
stania taboru zaliczat ,Ostro-
bramska” do najlepszych ze
wszystkich zajezdni MZK, 1acz-
nie nawet z tramwajowymi. Wo-
zy przemierzaly kazdego dnia
243 km tras, a wszystkie w ciggu
miesigca przebywaly odlegtosé
ponad péttora miliona km.
W tamtym czasie w zakladzie
pracowato 380 kierowcow, 280
pracownikéw zaplecza technicz-

nego i 62 administracji. W wiek-
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szosci byli to ludzie miodzi, pelni zapatu i pomy-

stow, z ktorych wiele windowato , Ostrobramska”

na czolowe miejsca w kolejnych rankingach ,naj”.

Klub milioneréw

Mato kto pamieta, ze w potowie 1970 roku na
, Ostrobramskiej” powstata idea powotania , Klubu
kierowcéw-milioneréw”. Oczywiscie nie tych do-
stownych z pelnymi portfelami szeleszczacych
banknotéw, ale mogacych wykazac sie przejecha-
niem warszawskim autobusem miliona kilome-
trow. Idee dos¢ szybko podchwycita prasa zakla-
dowa MZK i, Express Wieczorny”. Pewna, symbo-
liczng, dodatkowa nagroda dla milioneréw bylo
przedstawienie ich sylwetek na tamach gazet wraz

ze zdjeciem. (...)

W lipcu 1970 roku na famach , Expres-
su” ukazala si¢ pierwsza sylwetka
autobusowego milionera z MZK.

,Milionowy kilometr ,nawinal” na
kota prowadzonych przez siebie auto-
buséw miejskich MZK, kierowca z za-
jezdni R-10 ,Ostrobramska” -
Edward Wielgo. Milion kilometréw,
przebytych na warszawskich zatto-
czonych jezdniach w dodatku bez

wypadku - to $wiadczy chyba naj-

lepiej o umiejetnosci, dyscyplinie i posta-
wie tego pracownika stolecznej komuni-

kacji.”

W kilka miesiecy pézniej na tamach ga-
zety przedstawiano kolejnych milione-
réw m. in. z ,Woronicza” i ,Inflanckiej”.
Do korica roku w catym MZK uzbierato
sie w 1970 roku 5 milioneréw. (...) Nie-
wielu kierowcéw moglo sie tym po-
szczyci¢. Wymagato to bowiem bez mata
25]atjazdy. (...)

Klub rajdowcéw

We wrzeéniu 1972 roku po raz pierwszy w historii
warszawskiej komunikacji rozegrano ,,I Rajd Auto-
buséw MZK”.

Pierwsza préba rajdu - zrecznosciowa - zawierata
elementy z codziennej eksploatacji pojazdu: pod-
jazdy do pozorowanych przystankéw bez zatoki
iz zatoka, przejazd przez bramki, pokonywanie za-
kretéw. Po probie zrecznosciowej w pierwszej dzie-
sigtce znalezli sie kierowcy z R10 ,Ostrobramska”,
ktérzy po kolejnym etapie - testach pisemnych,
nieco poprawili swoje lokaty indywidualne i dru-
zynowe. Warto dodac, ze w testach jedynym, ktéry

bezblednie odpowiedzial na wszystkie pytania byt
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Wiestaw Caly z R10, co pozwolito na , podciagnie-
cie” w Klasyfikacji generalnej druzyny z ,Ostrej” na

trzecie miejsce’.

Jednak najwazniejsze dopiero bylo przed uczestni-
kami - rajd ulicami, na ktérym wszystko miato sta¢
sie jasnym. Punkty kontrolne sumowaty skrupu-
latnie wszystkie punkty karne.

Tylko trzem kierowcom udato si¢ przejechac trase
bez punktéw karnych. Wsréd nich byt Marian
Osial z R10, ktory ostatecznie zakonczy? rajd na II

miejscu.

Mowiac o kierowcach z ,Ostrej” i ich wyczynach
rajdowych koniecznie trzeba wspomnie¢, ze wielu
z nich zajmowalo czotowe lokaty w popularnym
w latach 70-tych XX w. konkursie ,Dzentelmen
jezdni” zaréwno w Klasyfikacji ogélnozakladowej

MZK jak i klasyfikacji og6Ino-warszawskiej.

,Ostrobramska” w latach 70. byla wielokrotnie
nagradzana w ogélnozaktadowym Konkursie o ty-
tul Przodujacego Zakladu, ktéry miat za zadanie
ocene estetyki zakladu, dbatosc o zielen, itd. W 1971
roku w II edycji konkursu R-10 zajeto czotowa lo-

kate exaequo z ,,Woronicza” i ,Redutowq”.

Dzisiaj zapewne niewielu wie i pamieta, ze Zamek
Krolewski byl odbudowywany w czynie spolecz-
nym i z datkoéw pienieznych czy rzeczowych wielu
mieszkaricow Warszawy czy Polski. I tutaj , Ostro-
bramska” ma si¢ czym pochwali¢. Ponad 210 kie-
rowcéw stale i systematycznie pracowato na rzecz
odbudowy Zamku. Ich praca spofeczna giéwnie
polegata na deklarowaniu dodatkowych godzin
,do wyjechania” i przekazania wypracowanego
funduszu na rzecz odbudowy w postaci konkret-
nych zlotéwek. Ta dodatkowa praca, co warto za-
znaczy¢, zwiekszala takze liczbe taboru na miescie,
czyli byt to takze konkretny zysk dla pasazerow.
W sumie w latach 1971-73 kierowcy z R-10 przeka-
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zali na odbudowe zamku ponad 342 tys. zt',
najwiecej ze wszystkich 14 zakladow MZK. To na-
prawde byla niebagatelna kwota. Wystarczy do-
dac¢, ze np. w 1973 Fiat 126p kosztowat ok. 65 tys. zt
(w sklepie), co byto réwnowazne ok. 20 érednich

pensji.

Ciekawostka, ktorg miafa tylko R-10 byla kawia-
renka pod parasolami na tarasie przy budynku biu-
rowym, w ktérej mozna bylo spozy¢ serwowane
przez bufet dania i napoje. Wyposazenie kawia-
renki (stoliki, krzesta), jak i taras wykonali sami
pracownicy zakladu. Trzeba dodad, ze taras byt ob-
ro$niety wiecznie kwitngcymi rézami, ktore byly
,oczkiem w glowie” Henryka Markiewicza, 6w-

czesnego pracownika zajezdni.

O sukcesach i powodach do dumy bylych i obec-
nych pracownikéw R-4/MZA ,Ostrobramska”
mozna by bylo napisa¢ ksigzke i zapewne taka
powstanie, bo i dzisiaj jest sie, czym chwali¢ i co

pokazaé. ]

tekst: Wiodzimierz Winek

Artykut pierwotnie ukazat sie w miesieczniku ,Klakson” 7-8/2019.
Dziekujemy Miejskim Zaktadom Autobusowym za pomoc w przygotowaniu
materiatu.

1. W dniu 13 sierpnia 1970 roku dwuosobowa delegacja Zwigzku
Zawodowego Pracownikow Samorzadowych i Komunalnych Japonii
(Jichro) zwiedzali m. in w MZK Zaktad R-7 ,Woronicza” i R-10
,Ostrobramska”. Gtownie interesowali si¢ sprawami socjalnymi,
ubezpieczen i praca kobiet. ,Goscie japonscy podkreslali, ze mamy
piekne warunki pracy, czego u nich niestety nie ma. Zajezdnie
i garaze w Japonii s mate i ciasne. Wszystkie zaktady sa sttoczone
i pracuja w warunkach duzo gorszych od naszych” - napisat
w notatce dziennikarz gazety zaktadowej MZK - Gtos Warszawskiej
Komunikacji nr 13 z wrze$nia 1970 roku.

N

. Gazeta zaktadowa MZK ,Trasy” nr 15 z 1972 roku,
art. | rajd autobusow MZK"

3. Gazeta zaktadowa MZK ,Trasy” nr 20 z 1973 roku,
art. ,MZK na fundusz odbudowy Zamku".
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