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Drodzy Czytelnicy,

Europejski Tydzien Zréwnowazonego Transportu jest
Swietem wszystkich 0sob zwigzanych z komunikacja
publiczng. Ale to takze znakomita okazja do tego, by
przypomniec jaka role pelni transport publiczny w zyciu
spotecznym, zwlaszcza w funkcjonowaniu nowocze-

snego miasta.

Autobusami, metrem i tramwajami mozna sie poruszac
po catej Warszawie, a pociggi i autobusy dowioza pasaze-

réw réwniez do najdalszych zakatkéw aglomeracji.

Wazna role w obchodach odgrywa réwniez Dzieri bez
Samochodu. Jego poczatki sa Scisle zwigzane z wielkg
polityka, ktéra w latach 50. i 70. drastycznie wdarla sie
w spokojne zycie Europejczykow.

Przy okazji warto pamietaé, o czym przypominamy
w nowym numerze iZTM, ze transport publiczny caty
czas sie zmienia. W jego rozwoju pomaga nowoczesna
technologia. Co ciekawe, czasami nowoczesnos¢
powoduje swoisty ,, powrét do przeszlosci". Doskonatym
przykladem sa tutaj tramwaje, ktore pod koniec lat 50.
uznano za przezytek, a dzi§ przezywaja swoj renesans.
Powstaja nowe trasy, produkowane sa nowoczesne

sklady, do tramwajowej rodziny dofaczaja kolejne miasta.

Warszawa jest w czolowce peletonu. Niedawno zostal
oddany do uzytku fragment trasy do Winnicy, ktora
ufatwia podrézowanie nie tylko w pdinocnej czesci
miasta. Dzieki systemowi ,naczyn potaczonych" - w tym
przypadku tramwajow, autobuséw i metra - mozna
sprawnie dojecha¢ w wiele miejsc. Tramwaje Warszaw-
skie na tym nie poprzestaja - przygotowuja kilka duzych
inwestydcji, m.in. trase do Wilanowa i na ulicy M. Kasprz-
aka.

Poznalismy tez laureatéw kolejnej edycji konkursu
Osobowos¢ WTP Przyjazna Pasazerom. To niezwykli
ludzie, ktorzy nie tylko pracuja z poswieceniem,

ale wtedy, kiedy trzeba, potrafig uratowac zycie.

Zyczymy przyjemnej lektury




Od 27 wrzesnia ponownie zmienia sie rozklady
jazdy pojazdow Warszawskiego Transportu Publi-
cznego - tramwaje i metro wréca do swoich podsta-
wowych czestotliwosci kursowania. Od 2 pazdzie-
rnika czesciej pojada autobusy.

Tak jak zapowiadaliémy pod koniec wakadji, pierwsza
potowa wrzesnia byla dla nas czasem dokladnej
obserwagji ruchu pasazerow i wykorzystania pojazdéw
WTP. W kilkudziesieciu kluczowych miejscach prowa-
dzilisSmy obserwacje wykorzystania miejsc w tram-
wajach. Zebraliémy réwniez dane z autobuséw, ktére
dzieki zainstalowanym systemom same zliczajg pasa-
zeréow. Mamy takze dane z bramek metra, ktore licza
pasazer6w wchodzacych i wychodzacych ze strefy
biletowej. Liczba pasazeréw rosta od poczatku miesigca
i doszta do ok. 70 proc. liczby z okresu przed epidemia.
Pierwsze korekty rozkladéw juz wprowadzilismy. Od
8 wrzesnia na linii 304 w godzinach porannego szczytu
kursuje wigkszy autobus. Uruchomilismy tez doda-
tkowe kursy 523, a od 13 wrzesnia linia wrocita do swojej
przedwakacyjnej czestotliwosci w godzinach porannego
szczytu - co cztery minuty. Natomiast autobusy 201
jezdza dodatkowo na krotszej trasie Znana - Koto. Od

srody 15 wrzesnia wzmocniliémy linie 31 - w najbardziej

obcigzonych godzinach szczytu porannego i popotu-
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Nastepne powakacyjne zmiany rozkladow

dniowego uruchomilismy dodatkowe kursy. Przed nami
pazdziernik i studenci wracajacy, zgodnie z zapo-
wiedziami Ministerstwa Edukacji i Nauki, do zaje¢
stacjonarnych. Spodziewamy sie, ze liczba podrézu-

jacych WTP jeszcze wzroénie.
Wracaja studenci - zmiany w komunikacji

Nastepne zmiany zaplanowaliSémy na poniedziatek
27 wrzesnia. Od tego dnia wszystkie linie tramwajowe
wrocg do swoich podstawowych rozkladow: w godzi-
nach szczytu sklady beda podjezdzaty na przystanki
co 4 minuty lub co 8 minut, a miedzy szczytami co
6 lub co 12 minut. Réwniez metro w szczycie bedzie
kursowato czesciej - na linii M1 co 2 min. i 20 sek., a M2

co2min.i50sek.

Zmiany dla autobuséw wprowadzimy od 2 pazdzier-
nika. W soboty i niedziele pasazeréw ponownie beda
wozily autobusy 196. Przedwakacyjne rozklady zostana
przywrécone dla linii: 104 (w szczytach komunika-
cyjnych na przystanki podjada co 20 minut), 105 (w dni
powszednie, w szczytach co 6 minut), E-1 (od
4 pazdziernika, w szczytach co 10 minut). Zwigkszy sie
tez czestotliwos¢ kursowania autobusow 114 i 122 do

15 minut pomiedzy szczytami oraz w weekendy. W dni




powszednie, w godzinach 7.00-20.00 autobusy linii 114
pojada dodatkowo trasa skrocong: Metro Mtociny -
Mitociny-UKSW. W soboty i dni $wigteczne autobusy
linii 523 zabiora pasazeréw co 10 minut, a linii 193 - co 15
minut. Z kolei autobusy 190 beda kursowaty w soboty co
10 minut.

AKTUALNOSCI

Od poniedziatku 4 pazdziernika na trase wyjada auto-
busy linii E-2. Na swoja pelna trase czyli Ursus-
Niedzwiadek- Ursynéw Pid. wréca autobusy linii 401.
W porannym szczycie beda one jezdzily réwniez na

trasie krétszej - PKP Ursus - Metro Stuzew. [}

Nowa winda
na stacji metra Raclawicka

Nowa wina na stacji metra Raclawicka oddana do
uzytku. Winda zastapila niewygodny podnosnik.

Mozna juz korzysta¢ z nowej windy na stacji metra
Ractawicka. Dzwig jest przy poludniowo-zachodnim
zejéciu na stacje (po stronie Szkoty Podstawowej nr 69),
na wysokosci budynku al. Niepodleglosci 119. Wczesniej
byl tu podnoénik. Winda zjezdza na antresole, gdzie
mozna przesigs¢ sie do drugiej zjezdzajacej na poziom

peronéw.

W windzie zadbano o swobodny dostep dla os6b na

wozkach, osob majacych problemy z poruszaniem sie

oraz opiekunéw podrézujacych z dziecmi w woézkach.
Udzwig urzadzenia zaplanowano na osiem os6b lub
630 kg. Dodatkowo wykonawca przystosowat winde do
potrzeb os6b niewidomych i niedowidzacych. Zmody-
fikowat $ciezke dotykowa przed dzwigiem - na chodni-
ku, na poziomie platformy i w przejsciu podziemnym.
W srodku zamontowat przyciski wyposazone w ozna-
czenia w alfabecie Braille’a. Na poziomie ulic, w poblizu
windy odtworzono zagospodarowanie terenu - sa nowe
plyty chodnikowei zieler.

Wymiana podnosnika na winde kosztowata prawie
700 tys. zt
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POP-y zapraszaja przez caly dzien

Dziala juz 19 Punktow Obstugi Pasazerow i niemal
wszystkie czynne sa od poniedzialku do piatku
w godzinach 07.00 - 20.00.

Przelom sierpnia i wrzesnia to czas, gdy koncza sie
wakacyjne wyjazdy a dzieci i mtodziez wracaja do szkét.
Wtedy wielu mieszkaricow Warszawy i okolicznych
gmin chce zatatwi¢ swoje sprawy w POP-ie. W trakcie
pandemii mniej os6b korzystalo z Warszawskiego
Transportu Publicznego, dlatego nie wszystkie byty
czynne, a te otwarte funkcjonowaly w rezimie sanitar-
nym oraz w jednozmianowym trybie pracy. Teraz
czynnych jest 19 POP-6w w Warszawie, ktére sa m.in.

przy waznych weztach przesiadkowych.

Punkty czynne sg dtugo (16 z nich jest otwartych od 7.00

do 20.00), zeby umozliwi¢ interesantom zalatwienie

sprawy rano lub spokojne dotarcie tam po pracy. Pelng
liste POP-6w wraz z godzinami ich funkcjonowania
mozna znalez¢é na stronie www.wtp.waw.pl/punkty-

obslugi/.

Wiele spraw pasazerskich mozna zalatwi¢ bez wizyty
w placowce. Bilet dlugookresowy mozna kupic
w jednym z wielu biletomatéw, tam tez mozna
przediuzy¢é waznos¢ e-hologramu. Bilety Warszaw-
skiego Transportu Publicznego mozna kupowac przez
aplikacje mobilne. W ofercie znajduja si¢: bilety krétko-
okresowe, jednorazowe przesiadkowe oraz czasowe
20-minutowe. Warszawskie Karty Miejskie mozna

spersonalizowac, wysylajac wniosek on-line. [

Kiedy koniczy sie waznos¢é mojego biletu?

To pytanie czesto pojawia sie w naszych glowach
tuz przed wyjéciem z domu do pracy lub szkoly,
albo w drodze na przystanek. Teraz waznos¢ biletu
na Warszawskiej Karcie Miejskiej latwo spraw-
dzimy dzieki ustudze ,Sprawdz karte”.

W $érode, 21 lipca br. dla wygody pasazerow Warszaw-
skiego Transportu Publicznego uruchomilismy nowa
aplikacje sprawdzkarte.wtp.waw.pl dzieki ktorej na
komputerze lub smartfonie mozna w latwy sposob
sprawdzi¢ waznosc biletu i status Karty warszawianki/

warszawiaka.

Wystarczy wejs¢ na strone sprawdzkarte.wtp.waw.pl
i wpisa¢ numer karty. Po zatwierdzeniu na ekranie

Ppojawia si¢ informacje o: zakodowanym ostatnio bilecie,
jego waznosci, typie biletu oraz wgranych uprawnie-
niach. System podaje takze informacje o liczbie

wykorzystanych w danym roku zawieszeri biletu.

Uwaga! Usluga ,Sprawdz karte” dziata z opdznieniem
w stosunku do operacji wykonywanych w kasownikach,
biletomatach i punktach sprzedazy biletow. Oznacza to,
ze informacja przykladowo o wgraniu nowego biletu lub
jego zawieszeniu moze pojawic si¢ w systemie dopiero

pokilku dniach. L




Nagrody w konkursie ,Osobowosé Warszawskiego
Transportu Publicznego Przyjazna Pasazerom”
wreczone. Laureatami trzeciej edycji zostali praco-
wnicy Metra Warszawskiego, Tramwajéw War-
szawskich i Arrivy Bus Transport Polska.

- Warszawski Transport Publiczny to przede wszystkim
ludzie. Bardzo sie ciesze, ze w szeregach naszych
przewoznikow mamy tak wielu ofiarnych, zaangazo-
wanych i odpowiedzialnych kierowcéw, motorniczych,
dyzurnych oraz kierownikéw pociggéw. Serdecznie
gratuluje profesjonalizmu w codziennej pracy. Mie-
szkancy stolicy moga na Was zawsze liczy¢. Przyjazna
stolica to przyjazny transport publiczny - méwil Rafat
Trzasko-wski, prezydent m.st. Warszawy, wreczajac
dyplomy i statuetki laureatom ,Osobowosci WTP

Przyjaznej Pasazerom”.

Konkurs ,Osobowosé¢ WTP Przyjazna Pasazerom” jest
wsp6lng inicjatywa Zarzadu Transportu Miejskiego oraz
operatorow (przewoznikéw, z ktérymi ZTM zawart
umowy na S$wiadczenie uslug przewozowych). Jest
przeznaczony dla etatowych pracownikéw firm
przewozowych, ktérzy maja ogromny wplyw na to jak
funkcjonuje transport publiczny w stolicy. To dzigki nim
tysigce pasazeréw codziennie szybko i bezpiecznie
dociera do pracy, szkoty i na uczelnie.

Kandydatow zglosili pracodawcy, ktérzy ocenili szcze-
golne osiggniecia, dyscypline pracy, zaangazowanie,
stosunek do pasazeréw, wspotpracownikéw i przetozo-
nych. A laureatéw wybrata kapitula ztozona z przedsta-

wicieli ZTM oraz Urzedu m.st. Warszawy, ktérej prze-

wodniczyta dyrektorka Zarzadu Transportu Miejskiego.

Al ALNOSCI

PoznaliSmy osobowosci przyjazne pasazerom

W tegorocznej edycji zwyciezcami konkursu
zostali:

I miejsce - Marcin Cieslak, Metro Warszawskie, dyzur-
ny stacji

Pracuje na stanowisku dyzurnego stacji od grudnia 2018
roku. Mimo doé¢ krotkiego stazu ma opinie osoby
kompetentnej, niezawodnej i godnej zaufania. Jest
ceniony za wysoka kulture osobistg oraz empatie
i zrozumienie dla pasazeréw. Chetnie dzieli si¢ posia-
dang wiedza ze wspotpracownikami i stale podnosi

umiejetnosci zawodowe.

20 pazdziernika 2020 r. otrzymat informacje od dyspo-
zytora ruchu o zasltabnigciu pasazera na peronie. Pasazer
nie dawat oznak zycia - doszlo do zatrzymania akcji
serca. Marcin Cieslak podjat natychmiastowa reanimacje
- wykonal masaz serca i defibrylacje za pomoca
dostepnego na stacji urzadzenia AED. Przybyli wkrétce
ratownicy medyczni potwierdzili, ze tylko natychmia-
stowa, kompetentna i odwazna (z uwagi na pandemie)

interwencja uratowata zycie pasazerowi.

IT miejsce - Rafal Gradzki, Tramwaje Warszawskie,
motorniczy

Pracuje jako motorniczy tramwaju od wrzesnia 2006 r.
Jego praca jest bardzo wysoko oceniana przez przetozo-
nych - jest osobg w pelni dyspozycyjna oraz zoriento-
wang na najwyzszg jakos¢ wykonywanych zadan.
Dzigki swoim umiejetno$ciom zapewnia pasazerom
bezpieczng, komfortowa i zgodna z rozkladem podroz.
W stosunku do pasazeréw i do wspoétpracownikow
zachowuje si¢ taktownie i z szacunkiem. Cechuje go

spokdj, opanowanie i bezkonfliktowos¢.

Podczas prowadzenia tramwaju byt Swiadkiem wypad-
ku, w wyniku ktorego doszto do potracenia pieszego
przez samochéd. Zachowujac zimng krew, Rafat

Gradzki w pelni profesjonalnie zorganizowat i pokiero-



wat akcjg ratunkowgq, angazujac przy tym inne osoby. Az
do czasu przybycia pogotowia ratunkowego przepro-
wadzit ponad 20 minutowa reanimacje, dzieki ktorej

udato sie przywrécic akcje serca poszkodowanego.

III miejsce - Kinga Wisniewska, Arriva Bus Transport
Polska, kierowca

Pracuje w spolce Arriva Bus Transport od ponad 2 lat.
Wysokie kompetencje przy wykonywaniu zawodu
kierowcy taczy z zaangazowaniem, odpowiedzialnoscig
i rzetelnoscia. Najwazniejszq zasada, ktéra kieruje sie
W pracy jest bezpieczenstwo pasazerow oraz plynna
i punktualna jazda. Cechujg ja tez empatia i wrazliwosé
na potrzeby pasazeréw. Udowodnila to gdy do jej
pojazdu wsiadla zagubiona, starsza pani, ktéra nie
pamietata swojego adresu i nie potrafita udzieli¢
zadnych informacji na swoj temat. Kinga Wisniewska, na
podstawie szczatkowych danych uzyskanych od pasa-
zerki, rozpoczela poszukiwania jej bliskich i z sukcesem
nawigzata kontakt z jednym z czlonkéw rodziny. Po
przekazaniu pasazerki pod opieke policji nadal pozosta-
wata w kontakcie telefonicznym z rodzing, az do
momentu upewnienia sig¢, ze starsza pani jest juz

bezpieczna.

Po raz pierwszy przyznano takze wyrdznienia, ktore
otrzymali:

Dorota Nosarzewska, Szybka Kolej Miejska, kierowni-
czka pociagu
Jest kierownikiem pociggu od 15 lat. Jako pierwsza

kobieta zdobyla w SKM i na Mazowszu licencje

Al ALNOSCI

maszynisty. Zawsze kolezenska, chetna do pomocy
istuzacarada. Cieszy si¢ uznaniem zaréwno zwierzchni-
kow, jak i wspotpracownikéw. W pracy najwazniejszy
jest dla niej kontakt z pasazerem, a takze mozliwos¢
niesienia pomocy drugiemu czlowiekowi. A jej zawo-
dowe motto brzmi: ,obstuguje swoich pasazerow tak,

jakbym sama chciata by¢ obstuzona”.

Dorota Nosarzewska ocalita zycie mtodego mezczyzny,
ktory chciat popelni¢ samobéjstwo na torach. Zareago-
wala blyskawicznie i mimo zagrozenia ze strony nadjez-
dzajacego pociggu, nawigzala z nim dialog. A argu-
menty i sifa przekonywania sprawily, ze oboje bezpie-
cznie wrocili na peron.

Tomasz Czarnota, Tramwaje Warszawskie, motorniczy
Pracuje jako motorniczy tramwaju od 25 lat. Jest
cenionym pracownikiem ze wzgledu na najwyzsza
jakos¢ wykonywanych zadan. Jego spokéj i opanowanie
przekladaja sie na bardzo dobry kontakt z pasazerami,
w stosunku do ktérych zawsze zachowuije sie taktownie
iznaleznym szacunkiem. Jego profesjonalizm, doswiad-
czenie oraz umiejetnosci okazaly sie kluczowe w sytu-
acji, gdy jadacy na hulajnodze chiopiec nagle wtargnat na
jezdnie - dzieki blyskawicznej reakcji Tomasz Czarnota

zdolal zatrzymac tramwayj i zapobiec potragceniu chfopca.m
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~KARTA — =
_WARSZAWIAKA

Pamietaj, 30 wrzesnia uptywa termin waznosci
Twojej KARTY WARSZAWIAKA (e-hologramu)
Przedtuz swoje uprawnienia w najblizszym biletomacie

juz dzi$ i dalej korzystaj ze znizek

Warszawiacy ptacg mniej
za komunikacje miejska!

Jesli mieszkasz w Warszawie, nie posiadasz Karty
warszawiaka i chcesz korzystaé z przystugujacych Tobie ulg
i preferencji, a rozliczyte$ swéj podatek dochodowy za 2020 r.
w warszawskim urzedzie skarbowym, przyjdz do POP ZTM

lub WOM z dokumentem poswiadczajagcym rozliczenie

Szczegotowe informacje:

www.witp.waw.pl Miejskie Centrum Kontaktu Punkty Obstugi Pasazeréw Urzedy Dzielnic www.karta.um.warszawa.pl
19115 ZT™ (informacja o pozostatych znizkach)

www.wtp.waw.pl



TEMAT NUMERU

Pojazdem z logo Warszawskiego Transportu Publicznego mozna dojechaé¢ nawet 40 km za Warsza-

we. Dla warszawiakow taki wyjazd moze by¢ po prostu weekendowa wycieczka ale dla mieszkan-

cOw aglomeracji warszawskiej to znakomity sposob na codzienne dojazdy do pracy i szkoly.

Dobra komunikacja publiczna to mniej samochodéw na
ulicach, czystsze powietrze i mniej hatasu, dlatego
Warszawa wspoétpracuje z lokalnymi samorzadami
przy organizacji transportu publicznego na ich terenie
i tworzeniu polaczen ze stolica. Porozumienia, zawie-
rane miedzy Warszawa a podwarszawskimi gminami
zapewniaja mieszkaricom aglomeracji dostep do naj-
wiekszej w Polsce zintegrowanej sieci komunikacyj-
nej. Warszawskim Transportem Publicznym mozna
bowiem podrézowac, w ramach jednego biletu: tram-
wajami, autobusami, metrem, pociggami Szybkiej Kolei
Miejskiej, autobusowymi liniami dowozowymi typu
»,L”, a w ramach oferty Wspoélnego Biletu ZTM-
-KM-WKD, takze pociggami Kolei Mazowieckich

iWarszawskiejKolei Dojazdowej.
Wazny kazdy pasazer

Transportaglomeracyjny opiera si¢ na porozumieniach,
wypracowywanych przez Zarzad Transportu Miejskie-
go z gminami. Tak tez ustalane sg trasy. Czasem samo-

rzadowcy przychodza z gotowym planemi sugerujg, ze

chetnie wytyczyliby trase o takim przebiegu. Czesto
zdarzajq sie tez sytuacje, w ktorych to ZTM proponuje
gminie rozwigzania, bo pracownicy zarzadu maja duze
doswiadczenie w organizowaniu przewozow i wyty-

czaniu tras.

Znajomos¢ lokalnej topografii i potrzeb mieszkancow
jest w tej sytuacji bardzo wazna, ale trzeba jeszcze
uwzgledni¢ warunki techniczne. Przykiad? Na trasie
zaproponowanej przez gmine droga moze mieé¢ zbyt
malq szerokos¢, aby bezpiecznie przejechat nig autobus,
natomiast inna ulica, w poblizu moze by¢ odpowiednia
i to nig mogtby kursowac. Dlatego w kazdej sytuacji na
projekt musi spojrze¢ pracownik ZTM, ktory zna uktad
komunikacyjny. Gmina przygotowuje przystanki, dba
o ich czystos¢, stan techniczny oraz o od$niezanie drog
ktorymi poruszaja si¢ autobusy (gmina lub powiat,

zalezniektojest zarzadca drogi).

Potaczenia lokalne tworza spojny system, ktéry obrazo-
wo mozna przedstawic jako potoki, rzeczki, strumyki,

wplywajace do wigkszych rzek, ktére zasilaja najwie-



ksze rzeki, czyli najsilniejsze linie transportowe,
dowozace pasazeréw nawet do centrum stolicy. W ten
sposob system sie domyka i dzieki liniom lokalnym
mozna dojechaé¢ do Warszawy niemal z kazdego miejsca

w aglomeracji.

Przy ustalaniu rozkladéw oraz tras linii L czyli najbar-
dziejlokalnych, ktore przebiegaja tylko na terenie gmin,
bardzo wazne jest ich zsynchronizowanie z odjazdami
pociagow. To wymagajace zadanie, ze wzgledu na
zmiany kolejowych rozkladow jazdy, ale gminy oraz
ZTM staraja sie tego pilnowac - chodzi o to, by polacze-
nie bylojak najbardziejuzyteczne dla pasazeréw, ktorzy
moga dzieki temu korzystac¢ z wygodnych przesiadek.
Przy ustalaniu rozklad6w jazdy brane sa tez pod uwage
godziny funkcjonowania szkét na terenie gminy, bo

uczniowie to spora grupa pasazeréw.
Rézne sposoby na dobry efekt

Na finansowanie linii wyjezdzajacych poza granice
Warszawy skladaja si¢ srodki Zarzad Transportu
Miejskiego w Warszawie (czyli budZet miasta) i gmin.
W przypadkulinii 700 praca przewozowa poza terenem
m.st. Warszawy jest dotowana przez gminy w 40 proc.,
ale w ustalonych przypadkach taki udzial procentowy
moze wzrosnaé do nawet 80 proc. Warszawa na swoim

terenie pokrywa 100 proc. kosztow.

W gminach, gdzie wprowadzono I strefe biletowa
przyjeto 60 proc. wskaznik odplatnosci dofinanso-
wania. W przypadku nocnych linii strefowych koszt
wozokilometra poza Warszawa w 100 proc. bierze na
siebie gmina. Obecnie w czterech gminach: L.omianki,

Marki, Zabki, Konstancin-Jeziorna jest pierwsza strefa
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biletowa - czyli sa tam autobusy miejskie i obowiazuja
bilety na pierwsza strefe. Jest to mozliwe dzieki
porozumieniu lokalnych samorzadéw z ZTM. Samo-
rzady pokrywaja ok. 60 proc. kosztéw funkcjonowania
linii.

ZTM organizujelokalny transportautobusowy w posta-
ci linii L i dotuje koszt jednego wozkm uzyskiwanego
w przetargu nieograniczonym w wysokosci 20 proc.
Pozostale 80 proc. kosztéw pracy przewozowejzawartej
z danym operatorem linii L pokrywaja gminy. Dzi$
mieszkaricy podwarszawskich gmin korzystaja z 49 linii
lokalnych oznaczonych od L-1 do L52. £.aczna dlugosé
linii przekracza 780 km, a érednia dtugos¢ to 16 km.
Kazdego dnia z linii lokalnych korzystaja mieszkaricy
28 gmin: Chynéw, Gora Kalwaria, Izabelin, Jablonna,
Kampinos, Karczew, Kobytka, Konstancin-Jeziorna,
Legionowo, Leszno, Lesznowola, Lomianki, Marki,
Nieporet, Nowy Dwor Maz., Otwock, Ozaréw Maz.,
Piaseczno, Prazmoéw, Pruszkoéw, Radzymin, Raszyn,
Stare Babice, Sulejowek Mitosna, Wigzowna, Wotomin,
Wieliszew i Zielonka. Na ich terenie mieszka ponad
730 tys. osob. ,eLki" docierajg do okoto 200 podwar-
szawskich miejscowosci, rozsianych po calej aglome-
racji.

Bilety Metropolitalne to tarisze przejazdy dla mieszkan-
cow podwarszawskich miejscowosci Warszawskim
Transportem Publicznym. Pasazer rozliczajacy sie
z podatkow w gminie, ktéra podpisata porozumienie
z Zarzadem Transportu Miejskiego, w ofercie Warsza-
wa+3 za bilet 30-dniowy normalny imienny wazny
w obu strefach biletowych placi tylko 120 z1, czyli o 60 zt

mniej niz dotychczas. Bilet 90-dniowy normalny imien-




ny wazny w obu strefach kosztuje 330 zt (czyli 0 130 zt

mniej). R6znice w cenie pokrywa dany samorzad.

,Wspolny Bilet ZTM-KM-WKD” to specjalna oferta
taryfowa, w ramach ktérej posiadacze biletow 30 i 90
dniowych (oraz Biletéw Metropolitalnych) moga
podrézowaé pociggami podmiejskimi KM i WKD na
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terenie Warszawy i gmin osciennych. ZTM rozlicza si¢
z przewoznikami za tzw. wozokilometry przejechane
w strefie obowigzywania wspélnego biletu. W 2021 r.
KM zaptacimy ok. 200 mIn zi. Gminy pokrywaja ok.
40 proc. kosztow SKM na ,swoim" odcinku trasy czyli

za granica Warszawy. L]
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Warszawa intensywnie pracuje nad rozwojem sieci

buspaséw. Niedawno wyznaczono wydzielony pas
na ulicy Bitwy Warszawskiej 1920 r., a nastepne
pasy dla autobuséw o lacznej dlugosci okoto 38 km
pojawia sie w kolejnych dziewieciu lokalizacjach.
Sa to zaré6wno stale buspasy, jak i takie, ktore
usprawnia podréze podczas remontu estakad
Trasy Lazienkowskiej.

- Wytyczenie nowych buspaséw znacznie poprawi
plynnosé ruchu pojazdéw Warszawskiego Transportu
Publicznego na Biatolece, Mokotowie, Ochocie i Ursy-
nowie oraz we Wiochach. Skorzystaja takze pasazerowie
z Legionowa, Jablonny i Piaseczna - méwi Michat

Olszewski, zastepca prezydenta m.st. Warszawy.

Ze statystycznego punktu widzenia w kazdym samo-

chodzie osobowym poruszajacym sie po Warszawie

przemieszcza si¢ 1,3 osoby (oznacza to, ze na cztery

Szeroko dla autobuséw

pojazdy, w trzech sposrod nich jedzie tylko kierowca).
Jeden autobus przegubowy moze zabra¢ ok. 150
pasazeréw a zajmuje na drodze tyle miejsca, ile cztery
auta. Czyli autobus przewozi w tym samym czasie
kilkanascie razy wiecej 0sob niz znalaztoby si¢ w autach
osobowych. Jesli wiec jedzie wydzielonym pasem ruchu,
duza grupa pasazeroéw szybciej i sprawniej pokonuje
swoje trasy. Niebagatelne znaczenie ma oczywiscie
potencjalne zanieczyszczenie powietrza - w przeliczeniu
najednego pasazera zuzycie paliwa i emisja szkodliwych
substangji jest kilkunastokrotnie mniejsze. W Warszawie
po ulicach kursuje juz ponad 500 autobuséw nisko i zero-
emisyjnych czyli elektrycznych lub na gaz, tak wiec ma
to realny wplyw na czysto$¢ powietrza ktérym oddy-

chamy.

Od konca sierpnia funkcjonuje buspas na ulicy Bitwy
Warszawskiej 1920 r., miedzy Szczesliwicka a Gréjecka




(o Tacznej diugosci 1,3 km). Po jego wyznaczeniu
zmienila si¢ organizacja ruchu. Zlikwidowane zostaty
trzy lewoskrety - z ulicy Bitwy Warszawskiej 1920 r. nie
mozna juz skreci¢ w lewo w Bialobrzeska (dopuszczony
jest tylko lewoskret dla autobuséw od strony ulicy
Grojeckiej, trasa linii 521 si¢ nie zmienita), a takze w lewo
w Szczesliwicka, podrézujac od strony Groéjeckiej.
Lewoskret w ulice Szczesliwicka zostal tu zachowany

tylko dlajadacych od strony AlejJerozolimskich.
Kolejne buspasy sg planowane na ulicach:

«  Modliniskiej - na odcinku od ulicy Aluzyjnej do
Swiatowida, w jednym kierunku, o dtugosci ok.
4km

+ Czerniakowskiej - na odcinku od al. W. Witosa do
ulicy Eazienkowskiej, w obu kierunkach, o facznej
dtugosci ok. 5 km

« Dolina Stuzewiecka i al. gen. W. Sikorskiego - na
odcinku od ulicy Nowoursynowskiej do Jana III
Sobieskiego, w obu kierunkach, o tacznej dtugosci
ok.4km

+  Putawskiej - na odcinku od ulicy Dolina Stuzewie-
cka do granic miasta, w obu kierunkach, o tacznej
dhugosci ok. 15 km

« Lopuszariskiej - na odcinku od torow WKD do
ulicy Orzechowej, w obu kierunkach, o dtugosci
ok.2km

+  Marynarskiej - od wezta Marynarska do ronda
Unii Europejskiej - w jednym kierunku, o dtugosci
ok.2,5km

Szybko autobusem podczas remontéw

Ale to nie wszystko. Trwaja juz intensywne prace nad
buspasami, ktére usprawnig funkcjonowanie komuni-
kacji miejskiej w czasie remontu estakad Trasy Lazien-

kowskiej. Powstana w lokalizacjach:
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« na ulicy A. Krzyckiego - od Wawelskiej do
Filtrowej, w jednym kierunku, o dtugosci ok. 300 m

+ na ulicy Ostrobramskiej - od Lotniczej do Przy-
czotka Grochowskiego, w jednym kierunku, o dtu-

gosciok.3km

«  w al Stanéw Zjednoczonych - od ronda Wiatra-
czna do Przyczoétka Grochowskiego, w obu kier-
unkach, o facznej dtugosci ok. 2 km.

Wytyczanie pasow autobusowych na czas duzych inwe-
stycji miejskich zapoczatkowano wraz z rozpoczeciem
budowy drugiej linii metra. Od poczatku budowy
podziemnej kolei udostepniono pasazerom pojazdéw
Warszawskiego Transportu Publicznego buspasy na
Pradze-Pétnoc, Targowku, Woli i Bemowie o Iacznej
dtugosci ok. 30 km.

Jeden z paséw - na ulicach: Polczynskiej - Wolskiej
i M. Kasprzaka, na odcinku Dzwigowa - Karolkowa,
w obu kierunkach - zostanie utrzymany takze po

zakonczeniu budowy.
Warszawskie buspasy

W Warszawie jest obecnie ponad 68,5 km wydzielonych

pasow dla komunikacji miejskiej.

Dodatkowo niektére odcinki ulic (np. Gérczewska na
odcinku Grodkowska - Krepowieckiego, czy $w. Win-
centego na odcinku Matki Teresy z Kalkuty - Niwa) sa
dostepne wylacznie lub przede wszystkim dla

autobusow (lgcznie ponad 2,6 km).

Autobusy swoje pasy dzielg réwniez z tramwajami -
poruszajg sie wsp6lnym torowiskiem tramwajowo-
autobusowym. Tak jest w al. ,Solidarnoéci" oraz na
ul. 11 Listopada. Autobusy i tramwaje kursuja na
odcinku 5,7 kilometra. Najdluzszy warszawski buspas
jest na ul. Radzyminskiejial. ,Solidarnosci”. Zaczyna sie

niemal na granicy miasta, przy ulicy Krynoliny, a koriczy

przy Okopowej. [}
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Panele fotowoltaiczne, zielone dachy, energo-
oszczedne rozklady jazdy. Przystanki Warszaw-
skiego Transportu Publicznego staja sie samo-
wystarczalne i coraz bardziej przyjazne Srodo-
wisku.

Zaczelo sie od oéwietlenia wiat przystankowych energia
stoneczng. Mowiac najkrocej - instalacja fotowoltaiczna
pozwala na pobieranie energii stonecznej i przeksztat-
canie jej w elektryczng, niezbedng do obstugi urza-
dzenia. Pod wiatami o$wietlane sg tablice z informacja
Ppasazerska. Swiatto wlacza sie po zmierzchu i osigga
natezenie na poziomie 50 proc. Rozéwietla sie do pelnej
mocy gdy pod zadaszenie ktos wejdzie.

Najwieksza zaleta takiego rozwiazania jest ochrona
srodowiska naturalnego bo taka wiata nie korzysta
z pradu z sieci oraz takze oszczednosci finansowe bo
przeciez nie trzeba za niego placi¢. A przed ustawieniem
wiaty nie buduje sie przytacza energetycznego wiec nie
trzeba p6zniej go utrzymywac.

W tym roku Zarzad Transportu Miejskiego planuje mon-
taz dziesieciu wiat przystankowych z panelami foto-
woltaicznymi. Pierwsze takie wiaty stanety w 2019 r. na
dwoch przystankach - wawerskim Trakt Lubelski Las 01
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Przystanki - ekologiczne i ekonomiczne

i potnocno-praskim Rzeszotarskiej 01. W nastepnym
roku pojawily sie dwie kolejne - na Pradze-Potudnie na
przystankach Perkuna 02 i Roztucka 02. W ciagu dwoch
lat oceniano funkcjonalno$¢ rozwigzania i okazato sie, ze
jest ono odporne na czynniki atmosferyczne, w tym

niskie i wysokie temperatury.
Nazielono

W sierpniu tego roku na dachach 20 wiat operator
przystankow Warszawskiego Transportu Publicznego,
firma AMS, wylozyt dywany z rozchodnika. Dzigki
temu staly sie one bardziej przyjazne pasazerom i Srodo-
wisku naturalnemu oraz lepiej wkomponowuja si¢

W przestrzeri miejska.

Rozchodnik ogranicza zapylenie powietrza o ok. 15-20
proc. i pochfania rocznie 7,3 kg dwutlenku wegla.
W upalne dni obniza temperature pod dachem o 3-5 sto-
pni Celsjusza. W czasie deszczu magazynuje nawet
150 litréw wody, co przyczynia si¢ do bardzo pozadanej
retencji wody opadowej. Roslina dzieki dtugiemu
okresowi kwitnienia sprzyja takze owadom.

Roslinne dywany wylozono na przystankach: na Bemo-

wie na autobusowym Wroclawska 01; dziewieciu auto-
busowych na Mokotowie - Al. Lotnikéw 05, Batumi 01,




Chelmska 03, Goraszewska 01, Konduktorska 02, Metro
Wilanowska 18, Metro Stuzew 01 i 02 i Wotoska-Szpital
01 oraz jednym tramwajowym - Rondo Unii Euro-
pejskiej 03; na Pradze Potudnie na autobusowym Gdecka
02; we Wiochach na dwéch tramwajowych Hynka 03
i 04; trzech tramwajowych na Woli - Magistracka 01,
Mtynarska 04 i PKP Wola 03, na Zoliborzu na wiacie
autobusowej Elblaska 01 oraz tramwajowej Sady Zoli-
borskie 04.

Po raz pierwszy rozchodnik wylozono testowo w 2020
roku na dachu zoliborskiego przystanku Ks. Popieluszki
02. Chciano sprawdzi¢, jak zniesie trudne warunki -
wahania temperatury od ujemnej w zimie do kilkudzie-
sieciu stopni ,na plusie” latem, deszcz, $nieg, ale tez
susze. Rosliny poradzily sobie doskonale i do dzi$
wygladaja réwnie dobrze jak rok temu. To wlasnie
przesadzilo o wyborze rozchodnika jako rosliny
przystankowej. Jest on niemal bezobstugowy - nie
wymaga podlewania i nawozenia, a dtugo wyglada

$wiezo1i estetycznie.
Papier niepapier

Zawsze aktualne, przejrzyste i pokazujace, za ile minut
przyjedzie kolejny tramwaj - to gléwne zalety elektro-
nicznych rozktadow jazdy, ktére pojawily sie na

warszawskich przystankach.

Nowe rozklady jazdy, oprécz tego ze informujg o godzi-
nach odjazdéw, maja tez inne zalety. W odréznieniu od
tradycyjnych monitoréw zuzywaja bardzo mato energii.
Ich baterie wystarczaja na prace bez zasilania nawet
przez siedem dni. Jest takze mozliwos¢ podlaczenia ich
do paneli fotowoltaicznych. Poniewaz $wieca delikatnie
tylko w nocy, nie mecza wzroku. Ta zaleta jest znana
tym, ktorzy czytaja ksigzki na czytnikach e-papie-
rowych. Rozklady jazdy wykorzystujace e-papier moga
by¢ zmieniane centralnie z jednego miejsca, niemal od
reki. Sa podlaczone do sieci i dzieki temu ekipy
przystankowe w przypadku zmiany rozkiadu lub trasy
nie musza jezdzi¢ po miescie i wymienia¢ wydruko-
wanych na kartkach rozkladow. To mniej zuzytego

paliwa i zanieczyszczen w powietrzu.

Pierwsze e-papierowe rozklady jazdy Warszawskiego
Transportu Publicznego dzialaja juz na przystankach
tramwajowych Muzeum Powstania Warszawskiego
i przy placu Zawiszy. Kolejny pojawig si¢ przy stacji
Metro Marymont i na ulicy Nowowiejskiej, przy

al. Niepodleglosci. Tramwaje Warszawskie wraz
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z Zarzadem Transportu Miejskiego instaluja na poczatek
sze$¢ e-papierowych tablic. Kazda z nich sklada sie
z dwoch czesci - na pierwszej znajduje sie szczegotowy
rozklad jazdy linii tramwajowych z godzinami i minu-
tami odjazdu kolejnych pojazdoéw. Na drugiej czesci jest
dynamiczna informagja - za ile minut dokladnie przyje-
dzie tramwaj i w jakiej kolejnosci sklady beda podjez-
dzaty na przystanek. Ta informacja jest odSwiezana co

kilkanascie sekund.

Testy nowego systemu potrwajg kilka miesiecy.
Najpierw zebrane zostang opinie pasazeréw o jego pracy
i przydatnosci przy podrézach Warszawskim Trans-
portem Publicznym. Trzeba tez sprawdzi¢, jak wyswie-
tlacze znosza prace w réznych warunkach atmosfery-
cznych oraz jak sprawnie dziala modul aktualizacji
informadji rozktadowych. Weryfikacji poddane zostanie
takze, co mogtaby zmieni¢ stopniowa rezygnacja
z tradycyjnych papierowych rozktadow i jak to wptywa

na koszty, ukfadanie i korygowanie rozkladéw jazdy

Warszawskiego Transportu Publicznego. n
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Po Warszawie jezdzi ponad 160 elektrycznych
autobuséw. To najwiecej w Polsce. W miescie jest
takze kilkaset tadowarek dla tych pojazdow.

Autobus elektryczny wyjezdza na trase z natadowa-
nymi bateriami. Ale juz ,na mieécie” co jakis czas baterie
trzeba dotadowywac bo przy dzisiejszej technologii
nocne tadowanie nie wystarcza, zeby autobus , przejez-
dzit” potem caly dzien. Po to wiasnie na krancach

Ppojawiaja si¢ fadowarki.

Eadowarki pantografowe duzej mocy sa stosowane do
szybkiego fadowania akumulatoréw w autobusach.
Urzadzenia o mocy 400 kW w ciggu minuty sa wstanie
naladowac okolo dwoéch procent pojemnosci baterii.
Autobus podjezdza pod wysiegnik tadowarki, unosi do
gory pantograf z glowicg stykowsa, ktéra dotyka do
szyny stykowej ladowarki. Standardowy post6j, czyli
okoto 20 minut pozwala na dotadowanie 40-50 procent

Ppojemnosci baterii.

Miejskie Zaklady Autobusowe majg 11 punktéw tado-
wania na petlach: Spartariska, Esperanto, Szczesliwice,
Nowodwory, Konwiktorska i Chomiczéwka. Juz
niedlugo przybedzie dziewigc kolejnych. W Wilanowie
i na ulicy Konwiktorskiej urzadzenia zaczna dziala¢

jeszcze we wrzesniu, a na ulicy Browarnej - na poczatku

pazdziernika. Na Konwiktorskiej bedzie jedno dodatko-
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»Paliwo" dla elektrycznego autobusu

we urzadzenie na juz istniejgcej stacji a na Browarnej dwa

punkty tadowania.

Stacja tadowania pantografowego na petli Wilanéw to
jedna z najwigkszych inwestycji infrastrukturalnych
MZA w ostatnich latach. W tym miejscu bedzie
funkcjonowato az szes¢ punktow zasilajacych autobusy
linii 116, 180 i E-2. Kazde z urzadzen zapewni moc

400kW, a cata stacja prawie 2,5 mW pradu.

Pelne fadowanie odbywa si¢ nocami w zajezdniach,
kiedy wozy parkuja i jest duzo czasu na wolne tadowanie
baterii. Nocne tadowanie trwa ok. 4 godzin. Odpowie-
dnie urzadzenia plug-in (czyli ,z wtyczka”) sa juz
w zajezdniach Stalowa i Ostrobramska (moze sie
jednoczesnie tadowac po 50 autobuséw) oraz Woronicza
- tutaj dostepnych jest 60 stanowisk, po 30 dla auto-
busow przegubowych i krétkich, 12-metrowych. W tych
zajezdniach ustawione zostaly takze duze, szybkie
fadowarki pantografowe - po jednej sztuce w kazdej
zajezdni. Docelowo przeznaczone beda do szybkiego
dotadowania si¢ autobuséw w sytuacjach awaryjnych

lub majacych diuzsza przerwe w obstudze linii.

System fadowarek jest sukcesywnie rozbudowywany.
Do korica roku urzadzenie takie stanie na petli Mtynow,
a w dalszej kolejnoéci na Bielariskiej i Natolinie P6tno-

cnym. L]
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7\ Renesans tramwajow

Tramwaje przezywaja odrodzenie w Polsce i w Euro-
pie, a udzial w przywracaniu ich na mapy komu-
nikacyjne miala nawet krélowa angielska.

Pojazdy szynowe to wynalazek XIX wieku. Byly wielkim
ulatwieniem dla ludzi, zmeczonych pokonywaniem
pieszo rozrastajacych sie miast, nawet jesli wagony byty
ciggniete przez konie. Dla Warszawy wielkim wyda-
rzeniem byla elektryfikacja sieci tramwajowej, ktorg
nastepnie rozwijano. Lata 30. i 40. przyniosly jednak
zwrot sytuacji w Europie. Samochody stawaly sie coraz
tarisze i fatwiej dostepne - kazdy chcial mie¢ kawatek
wolnosci dla siebie, szczegolnie w krajach takich jak
Francja, Niemcy czy Wielka Brytania, gdzie standard
zycia i rozw6j przemystu byly na bardzo wysokim

poziomie.

W Europie Zachodniej coraz czesciej stychac byto glosy,
ze tramwaje to zawalidrogi i ,trzeba z mtodymi naprzéd
i8¢”, przesiadajac sie do transportu kotowego. W latach
50. powszechnie zaczeto likwidowac linie tramwajowe.
W wielkich miastach francuskich, takich jak Nantes czy
Lyon tramwaje zniknely okoto 1958 roku. W potudnio-
wej czeéci Londynu, czyli Croydon, stalo si¢ to jeszcze
weczesniej, bo juz w 1951 roku. Ten trend wzmacniaty
jeszcze niskie ceny ropy naftowej, ktore zachecaty do

podrézy samochodem.
Jak tu walczy¢ z Niemcami?

W Polsce tez w pewnym momencie starano sie¢ pozegnac

tramwaje, chociaz sytuacja gospodarcza, a co za tym
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idzie liczba samochodéw osobowych byla duzo nizsza
niz na zachodzie Europy. Jeszcze przed wojng, w latach
30., samochod byt rzadkoscig i dobrem luksusowym.
Swiadcza o tym oficjalne dane: generat Tadeusz Kutrze-
ba i pptk Stefan Mossor, poréwnujac potencjaty militarne
Polski i Il Rzeszy w spodziewanej wojnie, na przelomie
1937/1938 roku zapisali, ze w Polsce bylo zarejestro-
wanych jedynie 43 431 pojazdéw mechanicznych. Oparli
si¢ przy tym na danych z Ministerstwa Komunikacji.

Transport zbiorowy w takiej sytuacji byl nieodzowny.

Po zakonczeniu II wojny $wiatowej bylo réwnie Zle, bo
kraj byt zniszczony, a nowoczesnego taboru brakowato.
W tej sytuacji kazdy sprawny wagon lub autobus byly na
wage zlota. Mimo kryzyséw ekonomicznych i perma-
nentnego niedoboru, z jakim musiano si¢ mierzy¢
w czasach PRL, w Polsce tez starano si¢ pozegnac

z tramwajami jako przestarzatym srodkiem transportu.

Zmiane nastawienia przyniosty kryzysy paliwowe, ktére
podniosty ceny benzyny i udowodnily, ze dywersy-
fikacja jest konieczna. Kiedy w Holandii nie mozna byto
podrézowacé samochodami, niektorzy mieszkaricy tego

kraju dla zartu lub z koniecznosci, przesiedli sie na konie.
Diabel by sie usmiat

W latach 70. okazalo sig tez, ze ulice miast nie sa w stanie
pomiesci¢ catego ruchu samochodowego i zamiast
spokojnie mkngé przez $wiat, kierowcy jednak stoja
w korkach. Bylo to wida¢ np. w Londynie, ktory byt
zakorkowany mimo otwarcia wielkiej obwodnicy stolicy
Wielkiej Brytanii. Sama autostrada M25, chociaz
nieustannie poszerzana, tez stala si¢ udreka dla kiero-
weow. Opinia o niej statfa si¢ tak zla, ze Terry Pratchett
i Neil Gaiman w ksigzce ,Dobry omen” nazwali ja
,dzielem szatana” (co prawda z lekkim przymruzeniem
oka).

Nic dziwnego, ze Londyn, a konkretnie jego potudniowe
obrzeza czyli Croydon, zdecydowaly si¢ na powrét ,do
korzeni”. W pierwszej potowie XX w. byto tam wiele linii
tramwajowych, ktére ostatecznie zamknigto w 1951 r. Co
ciekawe, juz 11 lat pézniej pojawilo sie pierwsze
opracowanie, ktore pokazywato, jak fatwo mozna by
przerobi¢ tamtejsze tory kolejowe na linie tramwajowe.
Problemy komunikacyjne rosty z biegiem lat i pojawiato

sie coraz wiecej glosow, wzywajacych do tego, by ten




fot. Bordeaux Métropole

wezet gordyjski wreszcie rozwigzac. W ramach studium
transportowego dla Wielkiego Londynu, opracowanego
w 1986 r. przez London Transport oraz British Rail,
powstata idea projektu Tramlink. Pomysty zostaty
zaakceptowane przez rade miasta i w 1990 roku projekt

specjalnej ustawy trafit do Parlamentu.

Tam prace trwaly kolejne lata, ale kiedy w 1994 r.
Kroélowa Elzbieta II podpisata stosowny akt prawny,
mozna bylo zaczaé budowac. Dzisiaj mieszkancy
Croydon majg do dyspozycji 28 km tras tramwajowych
i 39 przystankéw. Z systemu korzystaja miliony
pasazerow. Ostatnie dane z lat 2019/2020 moéwiag
0 27,2 mIn podréznych - to nieznaczny spadek w poro-
wnaniu do poprzednich lat, jednak trzeba wzig¢ pod
uwage, ze w tym okresie mieliSmy do czynienia
z ograniczeniami w podrézowaniu, wywolanymi pan-

demia.

Brytyjczycy nie sa pod tym wzgledem odosobnieni.
Roéwnoczesnie, albo nawet troche wczesniej zaczeto
mysle¢ o przywréceniu tramwajéw w najwigkszych,
francuskich miastach, gdzie rowniez pozegnano je pod

konieclat 50., jak si¢ okazato - pochopnie.
Przyznanie sie do bledu

Tutaj wielkimi symbolami zmian staly si¢ Nantes
i Bordeaux, ktére pozbyly sie tramwajow niemal
réwnoczesnie, w 1958 roku. W Nantes tramwaje ustapity
autobusom tuz po wojnie, bo niektére trakcje ulegly
zniszczeniu w wyniku bombardowan. Kiedy mieszkan-
cy przyzwyczaili sie do autobuséw, to rada miasta
podjeta decyzje o rezygnacji z transportu szynowego,
jako zbyt gltosnego, niewygodnego i staromodnego.
Z kolei, w Bordeaux czesto dochodzito do porazenia
pradem pieszych, podpierajacych sie laskami badz

-
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parasolkami, bo trakcja biegla po ziemi réwnolegle do
szyn. Tutaj tez wszyscy byli przekonani, ze pozegnali
tramwaje na dobre. Historia byla blizniacza - zatory na
drogach, szukanie pomystéw co zrobic i w koricu, kiedy

wszystkie okazaly sie zte, wybor padi na tramwaje.

Linie o dtugoéci ponad 10 km, z 22 przystankami otwarto
w 1985 r. Pod koniec roku przewozilta juz 42 tys.
pasazeréw dziennie. Teraz funkcjonuja tam trzy linie,
ktore rocznie przewoza niemal 74 miln pasazeréw (dane
22018 roku).

W Bordeaux, ktére przezywalo gigantyczny rozwodj,
takze palaca potrzeba stalo si¢ znalezienie sposobu na
zlikwidowanie korkéw. Tramwaje wrocity do task wraz
z wybraniem na mera miasta Alaina Juppe w 1995 roku.
Juz dwa lata p6zniej miasto miat sw6j plan przywrocenia
tramwajow, ktéry zaczeto szybko wdrazac. Pierwsza
linia ruszyla w 2004 roku, ale od razu byly plany jej
powiekszenia. Juz w 2016 r. system rozrost sie do niemal
80 km toréw. Pasazerowie chetnie z niego korzystaja
(96,77 mlIn 0s6b w 2018 roku).

Tramwaje znakomicie sprawdzily sie w miescie, styna-
cym z zabytkow. Sa ciche, estetyczne i nie emitujg spalin,
a do tego w obrebie historycznego centrum zasilanie jest
ulozone na poziomie gruntu, wiec nie zaburza pieknych

widokéw.

Przyktady wielkich miast, w ktérych tramwaje wracaja
do fask mozna by mnozy¢. Ciekawym przykiadem jest
Berlin, ktéry zachowat tramwaje przez caly czas dzieki
zakretom historii. W czesci zachodniej, wzorem innych
miast zachodnich, zlikwidowano tramwaje w 1954 roku,
zastepujac je autobusami i metrem. Naziemna ,szyna”
przetrwata za to w Berlinie Wschodnim, chociaz tez
w ograniczonej formule. Zlikwidowano m.in. linig¢
przebiegajaca przez Alexanderplatz, ostata sie za to ta,
biegngca w poblizu dworca na Friedrichstrasse. Linia
tramwajowa, grajagca w scenie z filmu ,Krucjata

s

Bourne’a”, gdzie gléwny bohater gubi poscig agentéw
CIA, zostata uruchomiona juz po zjednoczeniu Niemiec
w 1998 roku. Obecnie sie¢ tramwajowa w Berlinie jest

rozbudowywana, a plany siegaja nawet 2031 roku i dalej.
Warszawa nie odstaje

Mozna zatem $miato powiedzie¢, ze plany tramwajowe
Warszawy wpisuja sie w ogoélnoeuropejski trend.
W stolicy caly czas powstaja nowe odcinki tras. Tramwaj

do Winnicy pomoze usprawni¢ komunikacje nie tylko




W potnocnej czesci miasta i utatwi dotarcie do centrum.
Juz wiadomo, ze w przysztym roku rozpocznie sie
najwazniejsza inwestycja tramwajowa ostatnich lat, czyli

budowa toréw, ktére polacza centrum z Wilanowem.

Powstanie 8 km nowej trasy, dzieki ktérej mieszkaricy
dzielnicy dotrag do centrum w 30 minut - dzi§ podr6z
samochodem w godzinach szczytu trwa nawet 50 min.
Nowa trasa zacznie swoj bieg na ulicy Pulawskiej przy
Goworka. Liczacg az 22 metry réznice poziomoéw
w kierunku Dolnego Mokotowa tramwaj pokona ulicg
Goworka i Spacerowgq. Nastepnie linia bedzie przebiegac
prosto ulicami Belwederska i Sobieskiego w kierunku
Miasteczka Wilanéw. Beda tez dwie odnogi - jedna od
ulicy Gagarina az do Czerniakowskiej, a druga bedzie
zbudowana wzdtuz ulicy Swigtego Bonifacego i popro-

wadzi az do petli autobusowej Stegny.

Mokotow

/| tramwaj
do Wilanowa

trasa do Wilanowa

istniejgce linie tramwajowe

trasy w przygotowaniu

do budowy, projektowane

4 i 19.-“.-
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Jesli jeszcze komus mato, to powinien pamietac, ze
niebawem powstanie tez odcinek trasy w ulicy
M. Kasprzaka wraz z przebudowa przylegtych odcin-
kow infrastruktury tramwajowej na odcinku od Skier-
niewickiej do Wolskiej. Nowa trasa zapewni dogodng
komunikacje mieszkaricom nowych osiedli na Odola-

nach.

Zamowienie podzielone jest na cztery zadania. Przebu-
dowe trasy tramwajowej w ciagu ul. Kasprzaka, na
odcinku od Karolkowej do Skierniewickiej to tylko czes¢
inwestycji. Wykonawca (ktorym zostata firma Strabag)
przebuduje tez m.in. trase tramwajowa w ul. Wolskiej na
odcinku od Elekcyjnej do Kasprzaka czy przebuduje
podstacje Bema.

Blonia
Wilanowsakie
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Tramwaje jak Polska dlugaiszeroka

Mozna powiedzie¢, ze za przykladem Warszawy ida
inne polskie miasta. Europejski Tydzieri Zréwnowa-
zonego Transportu uczcili w Poznaniu przywréceniem
ruchu tramwajowego na ul. Wierzbiecice. Tramwaje
majg jezdzi¢ na tym odcinku ciszej, szybciej i bezpie-
czniej. Na tym odcinku bedzie tez, dobrze znane ze
stolecznych ulic, zielone torowisko. Stolica Wielkopolski
nie chee sie zatrzymywac i juz zapowiada kolejne, wazne
przedsiewziecia. Rozpoczely sie konsultacje spoleczne
w sprawie poprowadzenia trasy do stacji Poznan
Wschéd.

Potencjalna nowa trasa tramwajowa (realizacja inwe-
stycji zalezy od wnioskéw z konsultagji z mieszkaricami
oraz dostepnoéci srodkéw finansowych), biegnaca
wzdtuz ulic Zawady i Gléwnej umozliwitaby polaczenie

dworca kolejowego z aktualnie istniejacg petla Zawady.

W Olsztynie zdecydowali si¢ z kolei, na prawdziwa
rewolugje. Linie tramwajowe istniaty tam do 1965 r., ale
przez kolejnych 40 lat mieszkancy zdazyli o tym
zapomnie¢. Sytuacja na olsztynskich drogach zmusita
jednak magistrat do radykalnych dziatar. Jak mozna
przeczyta¢ na stronie tramwaje.olsztyn.eu: ,Przy
zwigkszajacej sie bezustannie liczbie samochodéw na
olsztynskich ulicach (w Olsztynie jest juz zarejestro-
wanych ponad 100 tysiecy aut!) zakup kolejnych
autobuséw niewiele pomoze. Budowa buspasow
zadziala pozytywnie, ale nie az w takim stopniu jak
tramwaje. Pasow dla autobus6w nie da si¢ wybudowac
wszedzie, wigc tam, gdzie autobusy nie maja specjalnych
przywilejéw, nadal sta¢ beda w korkach. Tramwaj

porusza sie swoim wydzielonym torowiskiem, ma

priorytety w sygnalizacji $wietlnej (motorniczy bedzie

zapalal sobie zielone Swiatlo), wiec zdecydowanie

przyspieszy podréze komunikacja miejska”.

W podjeciu decyzji wiadzom Olsztyna pomogt na
pewno fakt, ze Unia Europejska chce promowac
,miejska szyne”. Dofinansowanie z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego miato wynies¢ okoto
89 miIn euro. Inwestycje w tramwaje nie sa tanie, dlatego
trzeba szukaé na nie pienigdzy. Tramwaje Slaskie juz
kolejny raz zapowiedzialy emisje obligacji - tym razem
na kwote 496 min zlotych. Srodki postuza jako wklad
wlasny sp6tki na realizacje programu, z ktérego spotka
kupita jak dotad 46 tramwajéw, a do 2023 roku

zmodernizuje ponad 100 km toréw.

Chodzi m.in. o zbudowanie nowej linii tramwajowej
w Sosnowcu (przedtuzenie linii nr 15 do ronda Jana
Pawta II, tutaj prace juz trwajg) oraz tramwaju wzdtuz
ul. Grundmanna w Katowicach. W tym drugim postepo-
waniu wlasnie ogloszono przetarg na wytonienie
generalnego wykonawcy. Mozna $miato powiedzie¢, ze
to historyczny moment, poniewaz bedzie to pierwsza od
74lat wybudowana od podstaw linia tramwajowa w tym
miecie. Linia, chociaz krétka, bo liczaca 1900 metréow
(z czego wzdluz Grundmanna tylko 600 m), umozliwi

stworzenie petli tramwajowej wokot tej czesci miasta.

Dla wielu ludzi wydawa¢ sie to moze bedzie matym
krokiem, ale bedzie ,wielkim krokiem dla ludzkosci”.

Trzymamy kciuki, zeby wszystko poszto bez przeszkod.m

Zrédio:
Transport-publiczny.pl

Tramwaje.olsztyn.eu

Wikipedia
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18 wrzesnia (sobota) 19 wrzesnia (iedziela)

godz. 12-18

Plac Narutowicza Stacja Metra Kondratowicza godz. 11-15
prezentacja nowego tramwaju Hyundai zwiedzanie budowy stacji

wystawa i parada tramwajow . .
Bocznica kolejowa Warszawa-Wola SKM
Plac Defilad godz. 12-16

wystawa autobusow nowoczesnych zwiedzanie stacji techniczno-postojowej
(elektrycznych i gazowych) oraz zabytkowych

Piaseczno ul. Sienkiewicza 14
zwiedzanie stacji kolei waskotorowej,
przejazdy drezynami
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Trasa do Winnicy gotowa

Tramwaje ruszyly po nowo zbudowanych torach
do osiedla Winnica. Mieszkaficy szybciej dojez-
dzaja do centrum i do stacji metra - kursuja
tutramwajelinii2i17 oraz autobusy509i N03.

Nowy odcinek torowiska i jezdni na ulicy Swiatowida
umozliwil wydtuzenie tras linii tramwajowych 2 i 17,
a takze autobusowych 509 i NO3. Dzieki nowemu
odcinkowi toréw mieszkancy osiedla Winnica zyskali
wygodny dojazd do stacji metra Mtociny i do centrum.

Tramwaje dojezdzajg o ok.1,3 km dalej. ,Dwojka" zmie-
nifa trase od tymczasowej petlina Nowodworach, gdzie
bylrozjazd dla tramwajow dwukierunkowych,nanowa
petle w Winnicy. Do stacji metra Mlociny dojedzie
w 15 minut. To jedna z najbardziej popularnych tras
tramwajowych w stolicy. Doskonale komunikuje
Tarchominirazem z metrem zapewniajgc mieszkaricom
szybki dojazd do wielu atrakcyjnych miejsc: srodmiej-
skich teatrow i muzeéw, uczelni wyzszych, a nawet

Lasu Kabackiego.

Do Winnicy dojezdzaja rowniez sktady linii 17, ktore
konczyty wczesniej bieg na petli Tarchomin Koscielny.
Dzieki wybudowaniu na Winnicy klasycznej petli
zawraca¢ mogg tu tramwaje jednokierunkowe. ,Siede-
mnastka” zapewnia wiec mieszkaricom Winnicy
i Nowodworéw bezposrednie potaczenie ze Srodmies-
ciem, w tym z Dworcem Centralnym i z Mokotowem.
Trase do centrum, czyli do ronda ONZ, tramwaj
pokonuje w nieco ponad 35 minut. Na tym odcinku ma
do przejechania 16 km. Wysigé¢ mozna jednak
weczesniej: przy przedwojennym kompleksie AWF,
cichych uliczkach Zoliborza Urzedniczego czy nieopo-

dalmuzeumPolin.

Na wezle Winnica jest takze petla autobusowa, do ktorej
zostaly wydtuzone trasy linii 509 i N03. Linia 509 umo-
zliwia mieszkancom, zwlaszcza nowych budynkow
w Winnicy, bezpoéredni dojazd na Zerari gdzie np.
w dawnych halach fabryki FSO dziata muzeum motory-
zacji, do centrum Pragi, parku Skaryszewskiego z pigk-
nymi rzezbami: Rytm, Tancerka oraz Kapiaca sig, i na
Goctaw. Linia N03 zapewnia obstuge komunikacyjna
Winnicy w godzinachnocnychijest niejako kontynuacja
polaczen realizowanych przez linie 509 (przez Zerari do

centrum Pragi).

Nowe trasy tramwajow i autobus6wr:

2: kursy podstawowe: METRO MEOCINY - ... - Trakt
Nadwislanski - Swiatowida - WINNICA, w dni
powszednie w godzinach porannego i popotudniowego
beda wariantowe kursy linii 2 pomiedzy petlami Metro

Mtociny a TarchominKoscielny.

17: PKP SEUZEWIEC - ... - Trakt Nadwislanski -
Swiatowida- WINNICA,

509: GOCLAW - ... - Modliiska - Swiatowida -
Dionizosa- WINNICA,

NO03 od nocy z 6 na 7 wrzeénia: URSYNOW PEN. - ... -
Modlinska - Swiatowida - Dionizosa- WINNICA.

Dotychczasowe przystanki Winnica przy ulicy Modliri-
skiej zmienily nazwe na Zizki od ulicy, ktéra jest
w poblizu (ulica Jana Zizki). Nazwe Winnica nosza

zatonowo wybudowane przystankiw rejonie petli.
Tramwajenazielonym

Przedluzenie trasy tramwajowej do Winnicy to wspélna
inwestycja komunikacyjna Zarzadu Transportu
Miejskiego i Tramwajéw Warszawskich. ZTM prowa-
dzit budowe nowego, dwujezdniowego odcinka ulicy
Swiatowida wraz petla autobusowa, a tramwajarze
zajmowali si¢ budowa nowej trasy tramwajowej.
Powstal odcinek nowych toréw tramwajowych
o dlugosci ok. 1 km od ulicy Strumykowej w poblize
ulicy Lesénej Polanki. Tory zostaly obsadzone trawa
idzigki temu w stolicy mamy juz ponad 25 km zielonych
torowisk. Na przystankach dostosowanych do potrzeb
0s6b z niepelnosprawnosciami sg wiaty i wyswietlacze

informujgce za ile minut odjedzie kolejny tramwaj.

Roéwnolegle wybudowane zostaly jezdnie ulicy
L. Mehoffera, drogi rowerowe, chodniki z betonowych
plyt. Jest nowa zieleri - trawniki, drzewa, krzewy
ozdobne. Skrzyzowania wyposazone s3 w sygnalizacje
swietlne, wzdtuz chodnikéw stanety latarnie. Na
koncowych odcinkach ulicy Poetéow, ktéra zostata
przecieta nowa ulica Swiatowida, place manewrowe
wylozylismy kamieniami polnymi z historycznego
zabruku dawnej ulicy. Na petli autobusowej stanat
takze budynek socjalny dla kierowcéw i motorniczych,

w ktorym podczas przerwy postojowej beda mogli
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zjes¢ positek, wypic¢ kawe lub herbate, umy¢ rece czy
skorzystac z toalety.

Tojeszczenie koniec

Nastepny etapem rozwoju transportu w tej okolicy
bedzie budowa przedtuzenia ulicy Swiatowida do
Modlinskiej wraz z budowa skrzyzowania. Rada m.st.
Warszawa przeznaczyla na ostatniej sesji dodatkowe
18 mlIn zt na te inwestycje i jeszcze we wrzesniu chcemy
oglosi¢ przetarg na budowe. Otwarcie tego fragmentu
pozwoli m.in. skierowa¢ do Winnicy linie podmiejskie
od strony Jablonny. Znacznie utatwi to dojazd do metra

z p6éinocy Warszawy i aglomeracji.

Ostatnim elementem tworzenia w tym miejscu doce-
lowego wezla przesiadkowego bedzie nowa petla dla
autobusow i tramwajow wraz parkingiem P+R.
Jestesmy w trakcie przygotowywania koncepcji jak taki
wezel powinien wygladaé - jego budowa jest uzale-

zniona od mozliwosci finansowych Warszawy.

WINNICA

Wstepne zalozenia dla tego obiektu przewidujg, oprécz
zintegrowanych platform przystankowych ufatwia-
jacych przesiadki, réwniez miejsca postojowe dla
autobuséw, tory odstawcze dla tramwajow oraz
parking na kilkaset miejsc postojowych dla samo-
chodéw osobowych, w tym pojazdéw o0séb z niepetno-
sprawnosciami. Poniewaz w ramach Warszawskiego
Transportu Publicznego jezdzi coraz wigcej autobuséw
elektrycznych, zaplanowane sg takze stanowiska do
fadowania takich pojazdéw. Znajda sie tu takze stojaki
rowerowe oraz zostang wytyczone strefy postojowe
,Kissand Ride”.

Wykonawca trasy tramwajowej i ulicy Swiatowida jest
konsorcjum firm Balzola Polska Sp. z 0.0. i Construccio-
nes y Promociones Balzola S.A. Kwota umowy to ok.
75 mln zt. Inwestycjajest wspotfinansowana ze srodkow

Unii Europejskiej. n
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Europejski Dziefi bez Samochodu dzi$§ budzi
pozytywne skojarzenia. Jego poczatki byly jednak
troche Smieszne, ale i troche straszne.

Od wielu lat w czasie Europejskiego Dnia bez Samo-
chodu czyli 22 wrzesSnia pasazerowie Warszawskiego
Transportu Publicznego moga korzystac¢ z bezplatnych
przejazdow. Stolica wlacza sie w organizowana od 2000
roku akcje. Warto wtedy zostawic¢ swoje auto na parkingu
i wsigsé¢ do komunikacji miejskiej. Mozna sie przekonac,
ze to wygodny, szybki i tani sposob podrézowania po
aglomeracji warszawskiej. Pojedynczy kierowca moze
sobie powtarzac, ze jego auto spala niewiele benzyny i nie
emituje wielu spalin, ale jesli takich kierowcow zbiora sie
tysigce, to efekt moze byé¢ zauwazalny. Wiasnie o to
chodzito pomystodawcom dni bez samochodu. A zaczeto

sie od niedziel bez samochodow...
Wielka polityka i male mecze

W powojennych latach na ulicach miast pojawiato sie
coraz wiecej aut. Samochody powoli przestawaty by¢
dobrem luksusowym, a stawaly si¢ popularnym
srodkiem transportu, zwlaszcza ze ropa naftowa byla
tania i bylo jej pod dostatkiem. Wiele os6b mogto by¢
przekonanych, ze tak bedzie juz zawsze, ale wtedy na

scene wkroczyla wielka polityka miedzynarodowa,

a zwlaszcza sytuacja na Bliskim Wschodzie.

To wlasnie stamtad w ogromnej wigkszosci sprowadzano

cenny surowiec do Europy. Ropa plynela przede
wszystkim tankowcami, a najkrétsza droga wiodla przez
Kanat Sueski. Prezydent Egiptu Abdel Nasser znacjona-
lizowat ten szlak w 1956 roku, co doprowadzilo do
interwencji wojsk brytyjsko-francuskich. Spadochro-
niarze pokonali Egipcjan, ale ci, zanim sie wycofali,
zablokowali kanal, zatapiajac w jego wodach kilka-
dziesigt statkow. Ropa przestata ptyna¢ do Europy, wiec
niektére rzady, chcac ograniczy¢ zuzycie paliwa, wpro-
wadzily zakaz jazdy prywatnymi samochodami w nie-
dziele. Tak zrobiono w Holandii. W te dni ruch i tak byt
naturalnie mniejszy, ale dzieki temu stal si¢ jeszcze

bardziej ograniczony.

Mato kto chodzit w niedziele do pracy, wiec ten powo6d
do jazdy autem odpadal, ale za to wielu kibicow
pitkarskich chciato si¢ dosta¢ na mecze swoich druzyn.
Jedli jeszcze druzyna grala na wlasnym stadionie, to
mozna sobie bylo urzadzi¢ spacer, ale co zrobi¢ w przy-
padku meczu wyjazdowego? Podobno na stadionie Rody
JC frekwencja na meczach spadla o polowe. Niekt6rzy
Holendrzy dla zartu zaprzegali konie do swoich aut i tak
przyjezdzali na stadion, inni przesiadali si¢ do autobu-
s6w. Fani druzyny z Venlo wpadli na oryginalny pomyst
i wykorzystali luke w przepisach. Ograniczenie porusza-
nia sie dotyczylo tylko aut zarejestrowanych w Holandii,
wiec na mecz do Amsterdamu chcieli sie wybra¢ auto-
busem wynajetym w Niemczech. Wczesniej musieli sie
uda¢ do oddalonego o 10 kilometréw Kaldenkirchen.
Urzednicy chcieli im ten wybieg uniemozliwi¢ i na
granicy zazadali paszportéw. Kto nie mial dokumentu,
ten wysiadal, ale 22 szczesliwcow dotarto na mecz

i obejrzato porazke swoich ulubiericow 1:4.
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Inni starali sie dawac przyklad, nawet jesli sami grali
w meczach, a nie ogladali je z trybun. Hil, Zona Abe
Lenstry, gwiazdora SC Heerenveen obruszyla sie na
pytanie, czy jej maz nie powinien korzysta¢ z auta na
zasadzie wyjatku: ,Abe tez moze jezdzi¢ autobusem,

prawda?”
Puste autostrady

To byt jednak tylko wstep do tego, co wydarzylo sie
kilkanascie lat pozniej. W 1973 r. dostaw ropy naftowej
swiadomie uzyto jako formy nacisku na panstwa
zachodnie, wspierajace Izrael w czasie konfliktu
zbrojnego. Surowiec przestat ptyna¢ m.in. do niektérych
panstw europejskich, dlatego w Holandii siegnieto po
sprawdzone rozwigzania. W niedziele, poczawszy od
4 listopada, nie mozna bylo uzywa¢ prywatnych aut

(oczywiscie, z matymi wyjatkami).

I znoéw Holendrzy popisali si¢ kreatywnoscig. Przesiedli
si¢ do powozow, ktérymi jezdzili po pustych autostra-
dach, albo urzadzali na nich pikniki. Grupa miodych
rodzicow postanowita sie przejecha¢ nowo otwartym
tunelem w Amsterdamie, gdzie (co moze sie dzi§ wydac
szokujace) nie zaplanowano drogi rowerowej. Na koricu

swojej podrézy zostali zatrzymani przez policjantow.

Inni wsiedli na swoje rumaki i w ten spos6b podrézowali
po miescie. Jedno z najstynniejszych zdje¢ z tamtego
czasu ma wymiar niemal apokaliptyczny - przedstawia
czterech jezdzcow na pustych ulicach Amsterdamu.
Problemy znéw miato srodowisko futbolowe. Sedzia Jan
Beck na mecz dojechal na bagazniku roweru, a pitkarz
Rody Kerkrade Gerrie Goede wsiadt na rumaka, podo-

bnie jak jego trener Hennie Holink.

Jeden dzien bez samochodu

Tamte kryzysy na szczescie sie skoriczyly, ale pomyst na
to, by w pewne dni dobrowolnie rezygnowac z podrézo-
wania samochodem, przetrwal. Wyniki, ktore wtedy
osiggnieto, byly obiecujace. Zuzycie paliwa spadio
0 10 proc. Dodatkowo, wielu kierowcow zaczelo jezdzic

wolniej, co pozwolito na spadek spalania o kolejne 5 proc.

Przezlata podejmowano rézne inicjatywy, organizowano
konferencje poswiecone funkcjonowaniu miast, w kto-
rych nie ma aut. W 1996 roku sw6j dzieri bez samochodu
przeprowadzit Reykjavik. Podobnie postapity francuskie
La Rochelle czy brytyjskie Bath. W 1997 r. Brytyjczycy
mieli swéj pierwszy, narodowy dzieri bez samochodu,
arok p6zniej tym tropem podazyli Francuzi, organizujac

wydarzenie , In town, without my car”!

Inicjatywa przyjeta sie po obu stronach Kanatu La
Manche, wiec mozna bylo pét zartem, pot serio zatozy¢,
Ze objela calg Europe. W 2000 roku z inicjatywy Komisji
Europejskiej wydarzenie te zostalo ustanowione, jako
Ogolnoeuropejski Dziern bez Samochodu, ktéry jest
obchodzony 22 wrzesnia. Warszawa, podobnie jak wiele

innych, polskich miast dolaczyta cztery lata p6zniej. L

Zrédto:
The Netherlands and the Oil Crisis, Business as Usual,
Amsterdam 2004

The Dutch rode horses on their highways during
the 1970s oil crisis

Studium planu strategicznego Polski przeciw Niemcom Kutrzeby
i Mossora, Warszawa 1987

Wikipedia
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Glos taki, ze nie chcialo sie wysiadac

Tomasz Knapik towarzyszyl podr6zom warsza-
wska komunikacja miejska od wielu lat. Informo-
wal o przystankach, przypominal o obowiazku
zaslaniania nosa i ust, ostrzegal przed wysiadaniem
na jezdnie albo uprzedzal, ze za chwile bedzie
koniec trasy. Jego glos bedzie nam ciagle towa-
rzyszyl.

Lektor, ktérego glos z filméw zna prawie kazdy Polak,
stat sie symbolem stotecznej komunikacji. ,Pojawit si¢”
w pojazdach w 2008 roku, gdy do Warszawy przyjechata
pierwsza partia autobuséw majacych w specyfikacji
wpisany system zapowiedzi glosowych. Urzadzenia
wprowadzaty nowa jakos¢, ale trzeba byto jeszcze dobraé
do nich glos, ktéry stanie sie charakterystyczny i bedzie
pozytywnie odbierany przez pasazeréw. Zarzad Trans-
portu Miejskiego chciat przy tej okazji ujednolici¢ ten
system. Juz wczesniej komunikaty pojawialy sie w tram-
wajach. Ich nagrywaniem zajmowali si¢ producenci
wagonow, a kiedy trzeba bylto co$ zmieni¢, to robiono to
wilasnymi sitami, nie zawsze profesjonalnie. Zorgani-
zowano burze mézgéw, a pomystéow, kto ma sie stac
glosem” warszawskiej komunikacji miejskiej byto wiele.
Zdecydowano, ze dobrze bedzie jesli swojego glosu

uzyczy jeden zlektorow filmowych.

Pan Tomasz zgodzil si¢ praktycznie od razu, chociaz
praca do wykonania byla tytaniczna. Na poczatek trzeba
bylo nagrac kilka tysiecy komunikatéw i nic dziwnego, ze
zadanie zostalo podzielone na kilka sesji. Umowa
obejmowata tez aktualizacje, bo na mapie warszawskiej
komunikacji pojawiaja sie nowe linie i nowe przystanki;
czasami trzeba tez dogrywac¢ komunikaty specjalne, jak
choéby w czasie ograniczen spowodowanych stanem
epidemii.

Okazalo sig, ze glos Pana Tomasza pasazerowie polubili
od razu, a on sam doskonale czul komunikacje. By¢ moze
wplyw na to miat fakt, ze wykiadat na Wydziale Trans-
portu Politechniki Warszawskiej (a w ZTM pracowali tez
jego studenci).

- Byt niestychanie charyzmatyczny, budzit tez respekt
wygladem. Duzo wymagal od studentéw, ale zajecia
prowadzil w sposob luzny. Wiele razy prosilismy go
o anegdoty ,z telewizji”. Godzil si¢ na to, zartowat

iprzytaczat opowiesci z pracy w charakterze lektora. Jego

=76547603

fot. NFryta 73 from Strzegom (Wikimedia Commons account:
Fryta73) - Tomasz Knapik, CC BY-SA 2.0, https://commons.

wikimedia.org/w/index.php?curid:

glosu stuchato sie go tak dobrze, Ze czasami wrecz ciezko
bylo sie skupi¢ na tym, co méwi. Byl zwigzany
z transportem nie tylko przez wydzial, ale naprawde sie
nim pasjonowal. Wspominal, jak w czasach, gdy sam
studiowal i wszystkiego brakowato, podczas jazdy
tramwajami wykrecato sie Zaré6wki - méwi Artur Zajac,

Kierownik Sekgji Eksploatacji.

Studenci tez czasem zartowali z jego drugiej pracy.
Podczas jednego z wyktadow drzwi do auli uchylity sie
i tajemniczy glos krzyknat ,Wylaczcie ten telewizor”.
Jego glos budzit pozytywne skojarzenia, ale wzbudzat tez

respekt, nawet wbrew intencjom Pana Tomasza.

- Byl wymagajacy, ale jesli widzial, ze student sie staral, to
nie zrobit krzywdy. Taki podejsciem motywowal do
pracy. Pamigtam, jak raz wyrwal mnie do odpowiedzi.
Nie bylem mocny z elektrotechniki, ale przygotowatem
si¢ do kolokwium. Siedzielismy w kilka os6b przy stole,
panowala cisza. I nagle stysze: ,Szuba, prosze oméwic
transformator”. Jeszcze w domu to powtarzatem, ale glos
Tomasza Knapika i cale otoczenie zamurowaly mnie
catkowicie. Nie bylem w stanie nic z siebie wydusi¢. Pan
Tomasz naprowadzil mnie na temat i przy wsparciu
innych studentow co$ powiedzialem - opowiada Adam
Szuba z Sekcji Rozkladow Jazdy.

Tomasz Knapik wspotpracowat z Zarzagdem Transportu
Miejskiego nieprzerwanie od 2008 roku. W 2020 roku
nagrat 156 zapowiedzi, a jeszcze w tym roku - kolejnych
31. Ostatnia nagrang nazwa przystanku byta ,Wrzo-

sowa”. ]
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