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Drodzy Czytelnicy,

Warszawski Transport Publiczny jestjuzwblokach
startowych - nieuchronnie zbliza sie koniec
wakacji i powrét warszawiakéw do szkét i miejsc
pracy a WTP do ruchu na petnych obrotach.
Juz w ostatniq sobote sierpnia Punkty Obstugi
Pasazeréw bedg czynne tak jak dni powszednie.
Od 2 wrzesénia wracajq standardowe rozktady
jazdy w catej sieci WTP; natomiast POP-y
bedg czynne niestandardowo bo we wrzeéniu
i pazdzierniku dtuzej. Bedzie tez kilka nowosci,
np. w Wawrze autobusy pojadg nowymi ulicami
TawutkowaqilLiliowg, nawrzesier szykujemytakze
korekte trasy 198 tak aby autobusy podjezdzaty
do nowego liceum w Wesotej.

Przypominamy takze cotojestijak dziatatarcza
TBM bo taka maszyna rozpoczeta juz drqzenie
(choé wtasciwsze bytoby okreslenie ,budowe”)
tunelu ostatniego odcinka drugiej linii metra na
Bemowie. Wszystkie tunele liniiM2 sqg budowane
takimi nowoczesnymi urzgdzeniami, ktére nie
tylko ,wiercq” tunel w gruncie ale réwnoczesnie
budujqg jego betonowe $ciany, a wszystko dzieje
sie w sposéb zautomatyzowany. | to w tempie
kilkunastu metréw na dobe. W poréwnaniu
z radzieckq technologiq budowy tuneli linii M1
to technologiczna przepasé. Inzynierowie ze
wschodu stworzyli urzgdzenie, przy pomocy
ktérego gérnicy recznie wykopywaliok.1mtunelu
nadobe..

Sierpienn i wrzesiei to miesigce, w ktérych
czcimy bohateréw Powstania Warszawskiego.
Spoglgdajgc w przesztosé warszawskiej
komunikacji, mozna pokusié sie o stwierdzenie,
ze tylko niespodziewane wydarzenia sq w stanie
zaktécié jej funkcjonowanie. Powstariczy zryw
warszawiakdédw byt jednym z nich; w czesci
historycznej przypominamy inne wydarzenia,
ktére zatrzymaty warszawskitransport.

Zyczymy przyjemnej lektury
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AKTUALNOSCI

Budzet Obywatelski

Jak co roku mieszkaicy Warszawy zgtosili
wiele projektéw komunikacyjnych.Sposréd
24 propozycji opiniowanych przez Zarzqd
TransportuMiejskiego,wybranych zostato
osiem.

Wszystkie wybrane projekty dotyczq wiat
przystankowych — ustawiania nowych obiektéw
albo zazieleniania juz istniejgcych. W 2025
roku postawimy 17 nowych wiat i zamontujemy
42 zielone dachy.

Szes$é nowych zadaszen pojawi sie na Bemowie,
wramachprojektu,Byniemokngénabemowskich
przystankach”. Wiaty stang w lokalizacjach:
Ksiecia Bolestawa 01, Siodlarska 02, WAT 03,
FortBlizne 04,Dywizjonu30305iDywizjonu303
06. Inny bemowski projekt ,Wiaty przystankowe
dla Bemowa” zaktada ustawienie zadaszenr przy

przystankach: Nowe Bemowo 10, Batalionu
Miotta 02 i Arkadyjska 02.

Kolejnych szeé§é wiat stanie po drugiej
stronie Wisty, w Wawrze (,Ekologiczne
wiaty przystankowe w Wawrze cz. II”), przy
przystankach: Wigzana 02, Motylkowa 02,
Gruszy 02, Zagdrzariska 01, Celulozy 02 oraz
Nadarzyriska 01.Dwie nowe wiaty zyska Wilanéw,
na przystankach Syta 02 i Zasciankowa 01.

W przysztymrokuna42wiatach przystankowych
pojawiq sie zielone dachy. Posadzimy na nich
rozchodnik, ktéry jest nie tylko rosling doskonale
odnajdujgcq sie w ,miejskich klimatach” (duze
réznice temperatury, nastonecznienie, zmienna
wilgotno$é), ale takze niezwykle pozytecznq.

Najwiekszqg zaletq rozchodnika sqg funkcje
oczyszczania powietrza, chtodzenia
i magazynowania wody. Z dachu jednej wiaty
roslina pochtania rocznie ponad 7 kg dwutlenku
wegla i ogranicza zapylenie powietrza
015-20proc.Wstonecznedniobnizatemperature
podwiatgsrednioo3-5stopniCelsjusza,awczasie
opaddéw magazynuje nawet do 150 litréw wody,
co sprzyja jej retencji. Dzigki dtugiemu okresowi
kwitnienia sprzyja takze owadom.

Ponadto zielone przystanki sq bezpieczne dla
ptakéw. Szyby wiat sq oznakowane gestq siatkq
kropek naniesiong metodqg sitodruku. Takie
oznaczenia ostrzegajq ptaki przed zderzeniem
z-nierzadko niewidoczngdlanich-przezroczystqg
szybq.




AKTUALNOSCI

Zdzistaw Beksinski patrzy na Stuzew

Dzieki projektowi z Budzetu
Obywatelskiego na stacji metra Stuzew
powstat mural z podobizng Zdzistawa
Beksiniskiego. Stynny polski artysta przez
wiele lat mieszkatw tej czesci Warszawy.

Mural przedstawiajqcy Zdzistawa Beksiriskiego
(1929-2005) namalowany zostat na zachodniej
Scianie szybu windy prowadzgcej na stacje
metra. Projekt zabezpieczony jest powtokg
anty-graffiti. Autorem grafiki jest Bartosz
Podlewski, inicjator projektu ,Ursynowskie
Murale”. Artystawspéttworzytwigkszos§éznanych
ursynowskich murali, m.in.: ,NiedZwiedZ i motyl”,
,Stanistaw AniotStréz”, , Alternatywy 4”, ,Deyna”
czy,Spigca Syrenka”.

Miejsce, w ktérym stworzony nowy obraz nie
jest przypadkowe. Stynny malarz przez wiele lat
mieszkat, wrazzrodzing,wbloku przy ulicy Sonaty
6. Nie wszyscy jednak wiedzq, ze artysta byt

zawodowo zwiqzany z transportem publicznym
— w Sanockiej Fabryce Autobuséw ,Autosan”
Beksinski przez kilkanascie lat projektowat
nadwozia pojazdéw.

Grafika z podobizng malarza ma wymiary
226 x750cmiopatrzonazostatajegosentencjq:
,Pragne malowaé tak, jakbym fotografowat
sny”. Mural zostat wykonany - podobnie jak inne
prace na stacjach metra - w stylistyce low poly
(siatka tréjwymiarowego modelu w grafice 3D
sktadajgcasie zmatejliczby wielokgtéw). Na stacji
Ursynéw mozna podziwiaé mural z bohaterami
,Czterdziestolatka”, czyliinzynierem Stefanem
Karwowskim oraz Romanem Maliniakiem.
W 2018 roku na stacji Imielin zagoscili pedagog
Maria Grzegorzewska i patron dzielnicy Julian
Ursyn Niemcewicz, a na stacji Stoktosy rotmistrz
Witold Pileckiorazkryptolodzy - Marian Rejewski,
Jerzy RézyckiiHenryk Zygalski.




AKTUALNOSCI

Pogotowie od porzgdku

Rozbita wiata, pseudograffiti na
rozktadzie? To zadanie dla grup
interwencyjnego sprzqtania Zarzgdu
Oczyszczania Miasta.

W tak duzym miescie jak Warszawa nie ma
dnia bez dziatan dla czystosci i porzqgdku.
Niespodziewane zasmiecenia pojawiajg sie
wszedzie, takze na przystankach. Najczesciej to
rozlane napojeiplamyzjedzenia,ale takzerozbite
szkto, nielegalne ogtoszenia czy pseudograffiti.

- Codziennie miliony pasazeréw podrézujq
Warszawskim Transportem Publicznym.
Dla ich komfortu, ale bardzo czesto takze
dla bezpieczeristwa, szybka reakcja stuzb
oczyszczanianaprzystankachjestbardzowazna.
—méwiRobert Szymanski, p.o.dyrektoraZarzqdu
Oczyszczania Miasta. - Grupy interwencyjnego
sprzqtania oraz Pogotowie Porzqdkowe
ZOM dziatajq w odpowiedzi na zgtoszenia od
wtasnych kontroleréw, ale takze na informacje
przekazywane poprzez Miejskie Centrum
Kontaktu Warszawa 19115. Dlatego zachecamy
wszystkich mieszkaricéw do czynnego wtqczenia
sie w dbanie o bezpieczeristwo i estetyke
naszej wspdlnej przestrzeni- podkresla Robert
Szymaniski.

Regularnieiwrazie potrzeby

Zarzgd Oczyszczania Miasta organizuje
codzienne, regularne sprzqtanie ulic, chodnikéw
i przystankéw, a takze oprdéznianie koszy na
Smieci. Jednoczesénie utrzymuje statq gotowosé
do usuwania nagtych zasmiecen i reagowania
na akty wandalizmu. W takich przypadkach
dziatajggrupyinterwencyjnego sprzgtania ZOM.
100 pracownikéw, tam, gdzie jest taka potrzeba,
zamiata i myje chodniki i przystanki, usuwa

pseudograffiti z wiat, stupkdéw i tawek czy zrywa
nielegalne ogtoszenia.

Ekipy pracujq przez caty rok, latem czesciej
dziatajq z uzyciem wody, np. gdy trzeba usungé
z przystankéw zanieczyszczenia po lodach czy
napojach. Jesieniq przed wszystkim zamiatajq
lidcie iusuwajq $liskie btoto, a zimq, gdy jest taka
potrzeba, skuwajq 16d czy odéniezajq chodniki
iposypujq je piaskiem.

Comoznaznalezé naprzystanku?

Jesli konieczne jest posprzqtanie jezdni, wtedy
ZOM wysyta do akcji Pogotowie Porzqgdkowe.
Dziata catodobowo przez wszystkie dni w roku
iinterweniuje tam, gdzie nagte zanieczyszczenie
ulicymozebyéniebezpiecznedlajejuzytkownikéw.
Sprzqta po wypadkach i kolizjach, zabiera
z jezdni tadunki, ktére wypadty z samochodéw
iusuwa rozlane oleje i paliwa, ktére mogq grozié
poslizgiem.Pogotowie Porzgdkowe dysponuje tez
specjalistycznymsprzetem, dzigkiktéremumoze
zabraé nawet bardzo cigzkie i duze przedmioty.
Takie nietypowe $§mieci zdarzaty sie réwniez na
przystankach-ekipy sprzqtaty pozostawionetam
meble, dywan, pralke czy nawet.. trumne.

CzystaWarszawa-wspélna sprawa

Zgtoszenia o potrzebie posprzqgtania trafiajg
do Centrum Dowodzenia ZOM od kontroleréw
Zarzqdu OczyszczaniaMiasta, ktérzy codziennie
sprawdzajgczystoséibezpieczeristwo w miescie.
Informacje przekazujg tam réwniez kontrolerzy
ZTM,atakzeinne miejskie stuzby oraz Stoteczne
Centrum Bezpieczeristwa. Mieszkaricy réwniez
mogqg wskazaé miejsca, ktére wymagajq
interwencji - przez Miejskie Centrum Kontaktu
Warszawa 19115.
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Ruszajqg prace nad najdtuzszq linig metra w stolicy

Prace przedprojektowe dla IV linii
warszawskiego metra wykona firma
Metroprojekt. Zwyciezca przetargu
przygotuje réwniez koncepcje przebiegu
linii M4 i dokumentacje niezbedng do
realizacji kolejnych etapéw planowanej
inwestycji. Efekty tych prac bedq znane
w2027 roku.

Najwyzej ocenionqg oferte w przetargu na
prace przedprojektowe dla IV linii metra wraz
ze Stacjqg Techniczno-Postojowq ztozyta firma
Metroprojekt sp. z 0.0. Zaproponowana kwota
wynosi52,2 min zt.

- Konsekwentnie realizujemy plan budowy
ztozonego z pieciu linii, systemu metra
w Warszawie, do 2050 roku. Wybralismy firme,
ktéra zrealizuje prace przedprojektowe dla liniiM4
—méwi Rafat Trzaskowski, prezydent Warszawy.
—Rozbudowatransportu publicznego wstolicy to
niezmiennie jeden z moich priorytetéw. W czasie
mojej pierwszej kadencji oddali§my do uzytku
az 11 nowych stacji metra. Trzy kolejne i stacja
techniczno-postojowa sq w trakcie budowy,
powstajqjuzprojekty dlapierwszego odcinka linii
M3. Nie zwalniamy tempa!-dodaje prezydent.

Postepowanie zostato ogtoszone w marcu.
W miedzyczasie wszystkie zgtoszone oferty
bvadatakomisjasktadajgcasie zprzedstawicieli
biuvr i jednostek miejskich oraz reprezentantéw
dzielnic.

MELOCINY
Q

KAROLIN

STP Karolin

Dodatkowo procedure przetargowq
w zakresie odwotain od nieodtajnienia
tajemnicy przedsigbiorstwa rozstrzygneta.
Krajowa Izba Odwotawcza, ktéra swoje
orzeczenie wydata 3lipca.

Metro bez maszynisty?

Kolejnym etapem w przygotowaniu koncepcji
linii M4 bedzie podpisanie umowy ze zwyciezcq
przetargu. Gdy tosie stanie, rozpoczngsig prace.
Opracowany zostanie miedzy innymi projekt
koncepcyjny zlicznymi analizami, przygotowana
dokumentacja hydrogeologiczna i geologiczno-
inzynierska.

Prace przedprojektowe majq réwniez daé
odpowiedzi na pytania, czy mozliwe bedzie
zastosowanie prowadzenia ruchu pojazddéw
autonomicznych (poruszajqcych sie bez udziatu
maszynisty) oraz systemu drzwi peronowych na
stacjach.

Cato$é mabyé gotowa za 38 miesiecy.
23 stacjei26 kilometréw

Linia M4 potqgczy Tarchomin z Wilanowem.
Wedtug przyjetych zatozen bedzie najdtuzszg
wWarszawie-maliczyé 26 kilometréwi23stacje.
Osiem przystankdédw zostanie wyposazonych
wkomorytoréw odstawczych.Wramach nowego
odcinkapowinnapowstaéréwniezkolejnastacja
techniczno-postojowa oraz nowa centralna
dyspozytornia.

LINIE METRA

WARSZAWA, kecier 2024

M1 m

KABATY

STP Kabaty.
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Znamy projektanta trasy tramwajowej na Biatoteke

Tramwaje Warszawskie zakonczyty
ocene ofert otrzymanych w przetargu na
zaprojektowanie trasy tramwajowej na
wschodniqg czeéé Biatoteki. Budowa tej
oczekiwanej przez mieszkaricéw dzielnicy
trasy powinnarozpoczqgé sie w2028 roku.

- Tramwaj na Zielonq Biatoteke — kolejny wazny
krok za nami. Tramwaje Warszawskie wtasnie
wybraty wykonawce projektu trasy - méwi Rafat
Trzaskowski, prezydent Warszawy. — Firma
Voessing Polska sp.zo.0. bedzie odpowiedzialna
za przeprowadzenie prac projektowych oraz
uzyskanie niezbednych pozwoleri i dokumentéw
administracyjnych, w tym pozwolenia na
budowe. Na te czesé prac wykonawca bedzie
miat czas do 2028 r. Wtasnie wtedy planujemy
start prac budowlanych tej kluczowej inwestycji
transportowej dla mieszkanek i mieszkaricéw
dzielnicy—dodaje prezydent Warszawy.

Podpisanie umowy na projekt nowej trasy
tramwajowej w stolicy bedzie mozliwe
po zakoriczeniu procedur formalnych,
w tym zwigzanych z mozliwymi odwotaniami
od wynikéw przetargu. Wybrany wykonawca
przygotuje kompletng dokumentacje projektowq,
umozliwiajgcq zlecenie i wykonanie robét

budowlanych. Uzyska tez wszystkie wymagane
przepisami pozwolenia na realizacje prac.
Bedzie miat okoto 42 miesigcy na realizacje
zaméwienia. Realizacja robét budowlanych, po
odebraniudokumentacjiprojektowejipozyskaniu
niezbednych decyzji administracyjnych,
zaplanowana jest na lata 2028-2030. Trwajg
prace nad zapewnieniem finansowania same;j
budowy.

Jak pojadg tramwaje?

Trasa bedzie miata prawie 6,5 km dtugosci.
Rozpocznie sie na Targédwku przy skrzyzowaniu
ulic Matki Teresy z Kalkuty i Rembieliriskiej. Dalej
bedzie prowadzié w ciggu ulic $w. Wincentego
i Gtebockiej. Nastepnie kilometrowg estakadqg
przejdzie nad trasq S8 i rondem Matej Brzozy.
Ostatniodcinekbedzie biegtwrezerwie terenowej
az do Szkoty Podstawowej nr 112 przy ulicy
Zautek, gdzie znajdzie sie petla autobusowo-
tramwajowa. Takiprzebieg pozwolinapotqgczenie
ZielonejBiatotekize stacjgmetraKondratowicza.
Tramwaje bedq mogty kursowaé nawet
co 2-3 minuty. Czas przewidywanego przejazdu
z petli przy ulicy Zautek do stacji metra przy
L. Kondratowicza wyniesie okoto 15 minut, a do
Dworca Wileriskiego okoto 30 minut.

Droga ekspresowa S8 w rejonie tqczhieyzulicy Gtebockiej
- widok w kierunkupoetudniowo-zachodnim
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WTP wraca z wakacji

Warszawski Transport Publiczny wraz
zmieszkancamistolicy wracazwakacji.Od
2wrzesniatramwaje, metroiwiekszos¢é linii
autobusowych wrécg do podstawowych
rozktadéwi tras.

Na stoteczne ulice wyjedzie odpowiednio
o0 ok.200 autobuséw i 100 tramwajéw wiecej niz
w czasie wakacji. Wszystkie linie tramwajowe
wrécq do czestotliwosci kursowania sprzed
wakacji —w zalezno$ci od rodzaiju linii, tramwaje
podjadg na przystanki co 4 minuty w godzinach
szczytu (co 6 minut poza szczytem) lub co
8 minut w godzinach szczytu (co 12 minut poza
szczytem) i 15 minut w weekendy. Pociggi metra
bedqg kursowaty czesciej—na liniiM1 co 2 minuty
i20 sekund analiniiM2-co 2 minutyi50 sekund
w godzinach szczytu.

Po wakacjach na ulice wrécq autobusy linii 192,
225,249,308,320,332,339,340,349,356,379,
809, 815. Autobusy linii 163,164,201 ponownie
podjadg pod szkoty, a dla linii 121,142,150, 152,
164,211,226 wrécgkursy realizowane wdninauki
szkolnej.

Standardowe rozktady jazdy wrécq dla linii 106,
107,112,117,120,122,124,125,132,134,140,142,
146,147,150,152,154,162,163,167,170, 173,
174,177,179,182,183,184,186, 188,192,194,
197,201,204,208, 209, 210, 211, 212, 221, 225,
226,249,250,256,308,317,320,326,332,338,
339,340,349,356,379,411,414,500,502,503,
507,509,511,514,518,520,521,523,525,527,
704,705,706,709,710,714,715,719,724,727,
729,735,737,739,742,743,750,809,815, 850,
E-1,L18,L27,L47,L48. Autobusy linii 107, 125,
134, 326, 411 bedq kursowaty swoimi zwyktymi
trasami.

Autobusy linii 111,131,160, 176 i 180 utrzymajq
rozktady obowiqzujgce przez ostatnie dwa
miesigce. Takze 104 i 204 oraz 121, 181
i 303 nie zmieniq rozktadéw bo dzieki takiemu
rozplanowaniu odjazddéw, na najbardziej
wykorzystywanych odcinkach tras, ich
kursowanie jest skoordynowane.

Do korica wakacji akademickich autobusy
linii 114 nie bedqg miaty dodatkowych kurséw
do UKSW. Przywrécone zostanie kursowanie
linii 196 na petnej trasie, ale na razie tylko
w dni powszednie. Autobusy linii 401 bedg
kursowaty wedtug standardowego rozktadu
jazdy, ale do pazdziernika na skréconej trasie
Ursus-NiedZwiadek - Metro Stuzew; 193 wrécq
dopodstawowych czestotliwoscikursowaniaaod
pazdziernika w weekendy bedq jezdzity czgsciej.

State zmiany w autobusach

Nowy rok szkolny przyniesie takze kilka nowosci.
We wrzeéniu po wybudowaniu przystankdw,
autobusylinii198 bedq podjezdzaty wwybranych
kursach do CLXIII Liceum Ogdlnoksztatcqgcego
naulicy J. Stowackiego 3.

Wprowadzone w czasie wakacji potqczenie dwéch
linii 1181222 jednq sprawdzito sieipozostanie na
state czyli 118 bedzie kursowato z Mariensztatu
przez centrum na Spartariskg (aktualnie,
zpowoduprzebudowyulicy Spartarnskiejdojezdza
doJ.P.Woronicza).Linia159 nie wrécina Siekierki.

Oddanydoruchuzostanie odcinekremontowane;j
ulicy Jana Kazimierza i migdzy Hubalczykéw
aJ.Sowinskiego wjadq autobusy linii 105.

W Wawrze zmieni sig¢ trasa autobuséw 161.
Autobusy WTP pojadq nowowybudowanymi
ulicami Tawutkowq i Liliowq czyli tam gdzie
w miejscu pdél uprawnych i ugoréw powstajg
nowe osiedla mieszkaniowe. Oto trasa: Zbdjna
Géra-..-PannyWodnej-Zasadowa-Tawutkowa
- Liliowa - Bystawska — Poezji — Olecka (powrét:
Olecka - Wtokiennicza — Michalinki - Patriotéw
- Bystawska).
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Jesienna korekta rozktadu jazdy pociggéow

Od niedzieli, 1 wrzesnia zacznie
obowigzywaé jesienna korekta rocznego
rozktadu jazdy pociggéw wszystkich
przewoznikéw. Zmiany w kursowaniu
Szybkiej Kolei Miejskiej bedg zwiqgzane
przede wszystkim z pracami torowymi
na obszarze stacji Warszawa Zachodnia
iprzylegtychliniikolejowychorazzbudowqg
nowego przejScia podziemnego na stacji
Warszawa Gdanska.

LINIA S1

Pociqgi SKM S1, za wyjgtkiem kilku kurséw,
przez caty dziei bedq odjezdzaty ze stacji
poczgtkowych o statych godzinach,
z czestotliwosciq co okoto 30 minut. Dwa
ostatnie, wieczorne pociqgi z Pruszkowa i jeden
z Otwocka - pojadqg w skréconej relacji, tylko do
stacji Warszawa Wschodnia. W petnej relaciji,
na trasie Otwock — Pruszkdéw pojedzie 38 par
pociggdéw dziennie.

LINIAS2

Pociqgi SKM S2, za wyjgtkiem kilku kursdéw,
przez caty dzien réwniez bedq odjezdzaty
ze stacji poczgtkowych o statych godzinach,
z czestotliwosciqg co okoto 30 minut. Ostatnie,
pbéZnowieczorne potqczenia z Lotniska Chopina
iSulejéwkaMitosny bedqwskréconychrelacjach
— do stacji Warszawa Zachodnia, Warszawa
Wschodnia lub przystanku Warszawa Rakowiec.
Natomiast w petnej relacji bedzie 35 kurséw
do Sulejéwka Mitosnyi37 do Lotniska Chopina.

LINIAS3

Do stotecznego portu lotniczego przez caty
tydzieripojedzie 19 pocigqgéw SKMS3.Wodwrotnej
relacji, w dni powszednie — do Radzymina,

Wieliszewa lub Legionowa Piaskéw, a w dni
wolne od pracy, tylko do Legionowa Piaskéw
—18 pociggdw.

LINIAS4/S40

Pociqggi SKM linii S4 bedq kursowaty w dni
powszednie w petnej relacji, z czestotliwosciq
co okoto 60 minut. W petnej relacji pomiedzy
Zegrzem Potudniowym a Piasecznem pojedzie
19 par pociggéw. Na odcinku Piaseczno
— Warszawa Gtéwna bedq kursowaty takze
pociqgi SKM S40, w liczbie 20 par potqczen.
To oznacza, ze w dni powszednie na odcinku
Piaseczno - Warszawa Zachodnia pociggi SKM
pojadq z czestotliwoscig co okoto 30 minut.

Od 2 do 6 wrzeénia z powodu nocnych prac
torowych na odcinku Warszawa Zachodnia
-Warszawa Okecie,dwapociqgi SKMS4 (pierwszy
poranny z PiasecznaiostatniwieczornyzZegrza
Potudniowego) nie pojadgnaodcinku Warszawa
Zachodnia - Piaseczno. Ponadto, dwa ostatnie
wieczorne pociqgiSKM S40,zWarszawy Gtéwnej
doPiasecznaizPiasecznado Warszawy Gtéwnej
bedqgwtych dniach odwotane.

W dni wolne od pracy na trasie Piaseczno
— Zegrze Potudniowe pojadq 4 pary pociggéw
z czegstotliwosciq co okoto 4 godziny. Pozostate
pociqgi, poza pierwszym porannymdo Piaseczna,
ktéry wyruszy ze stacjiWarszawa Gdariska, bedq
kursowaty pomiedzy PiasecznemilLegionowem.

Honorowanie biletéw

Utrzymane pozostato honorowanie biletéw WTP
iprzewoznikéw kolejowych.

Szczegbty moznaznalezéw zaktadce Integracja
taryfowa.



https://www.wtp.waw.pl/integracje/wykaz-czasowych-wzajemnych-honorowan-biletow/
https://www.wtp.waw.pl/integracje/wykaz-czasowych-wzajemnych-honorowan-biletow/
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We wrzesniui pazdzierniku dtuzej pracujqg POP-y

Poczqtekrokuszkolnegoizblizajgcysierok
akademickito okresy, wktérychwiele oséb
wybierasie do Punktéw ObstugiPasazeréw.
Od 2 wrzes$nia do konca pazdziernika
wydtuzamy godzinyich pracy.

Koriczy sie sezon urlopowy, dzieci i mtodziez
wracajq do szkét, a mieszkarcy stolicy do pracy,
wiec tradycyjnie o tej porze roku w POP-ach
przybywa pasazerdéw. Dla naszych pasazeréw
we wrzesniu i pazdzierniku (kiedy do Warszawy
przybedq studenci) wydtuzamy godziny dziatania
POP-6w:

e wBlue City: pn.-sob.godz.10:00-20:00;

* pozostate POP: pn. - pt. godz. 07:00 - 20:00;
sob. POP Centrum, Dworzec Wilenski
godz.08:00-15:00;

® sobota28.09.:wszystkie POP czynnejak w dni
powszednie;

e soboty w pazdzierniku: POP Centrum
i Dworzec Wileriski 07:00-20:00, POP w Blue
City 10:00-20:00.
Warto pamietaé, ze nie zawsze trzeba osobiscie
przyj$é do jednego z naszych punktdéw. Wiele
spraw komunikacyjnych mozna zatatwié
nawet bez wychodzenia z domu, dzigki stale
rozwijanemu e-POP czylionline.

Mozna zajego posrednictwem np.:

o ztozyéwniosek o Karte Miejskq, Karte Ucznia,
uprawnienia Karty Warszawiaka,

o ztozyéreklamacje (np.za wystawiong optate
dodatkowaq),

e sprawdzi¢zadtuzenie ztytutuniezaptaconych
optat dodatkowych,

e uméwié sie na spotkanie informacyjne,
np. dotyczqce abonamentu w Strefie
Ptatnego Parkowania Niestrzezonego, albo
zawieszenia biletéw dtugookresowych.

W biletomatach zaréwno stacjonarnych, jak
i mobilnych czyli zamontowanych w pojazdach
WTP mozna kupié bilety krétko i dtugookresowe
—jestich dzi$ ok. 3 tysigce.

Ponadto bilety dostepne sq réwniez
w aplikacjachnasmartfony:

e kréotkookresowe: jakdojade, moBILET,
SkyCash, mPay, GoPay, zbiletem.pl oraz
w wielu aplikacjach bankowych,

e dtugookresowe mobiWAWA

Od kilku lat do Punktéw Obstugi Pasazeréw
nie muszq tez przychodzié mieszkaricy
podwarszawskich gmin, korzystajgcy z oferty
Warszawa+. Bilety Metropolitalne takze mozna
kupié we wszystkich biletomatach.
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Na Bemowie rozpoczeto sie¢ drgzenie tuneli ostatniego odcinka linii M2.
Tarcza TBM Anna ma w pierwszym etapie prac do pokonania nieco ponad 1060
metréw. W ten sposéb potgczy dwie nowe budowane stacje — Karolin i Chrzanéw.

W pierwszej kolejnosci tarcze Anna i Krystyna
bedqgmiaty dowywierceniadwatunele odtugosci
ponad kilometra — tuz za szybem startowym,
zlokalizowanym na stacji Karolin. Jako pierwsza
ruszyta Anna. Gdy dotrze do stacji C2 Chrzanéw,
ekipy technikéw obstugujgcych te ogromne
,wiertta” zostanqg skierowane do drugiej tarczy,
ktérarozpocznie drgzenie prawego tunelu.

Na pierwszym odcinku obie, ogromne tarcze
TBM, majqg do utozenia tgcznie 1422 pierscieni
obudowytunelu.Powydrgzeniupierwszychtuneli
tarcze zostang ,przeciggniete” przez korpus
stacji. Nastepnie bedg miaty do wykonania dwa
tunele o dtugosci ponad 1 200 metréw, ktére
potgczg stacje Chrzandw i Lazurowa. Ostatni
odcinek, tqgczqcy budowe z dziatajqcq juz linig
bedzie najkrétszy. Ma niecate 600 m dtugosci
ikoriczy sie nakomorze toréw odstawczych stacji
Bemowo.

kqcznie obie tarcze wydrgzq az 5 688 metréw
tunelu i utozq 3 792 pierscienie jego obudowy.
Prace zwigzane z budowq tuneli zakoriczq sie
w przysztym roku.

Postep drqzenia tarcz jest aktualizowany
w kazdq $rode na stronie internetowej Metra
Warszawskiego.

TBM-cototakiego?

Litery TBM oznaczajg Tunnel Boring Machine
czyli ,maszyna do wiercenia tuneli”. | to,

w najwiekszym skrécie, okresla do czego stuzy
to urzqdzenie. To skomplikowana maszyna,
ktéra umozliwia budowe tuneli (nie tylko metra)
metodqgbezwykopowq, podzabudowgiwréznych
rodzajach gruntu, z jednoczesnym uktadaniem
obudowy. Linie M2 w Warszawie drqzyty cztery
maszyny TBM niemieckiejfirmy Herrenknecht AG
—Maria, Anna, KrystynaiElisabetta.

Tarczajak ogromne wiertto

Technika dziatania tarcz TBM (Tunnel Boring
Machine) typu EPB (Earth Pressure Balance
- réwnowazenie ci$nienia gruntu) sktada sie
z dwéch faz drgzenia tunelu oraz uktadania
jego obudowy. TBM drgzy tunel za pomocqg
obracajgcej sie dwa razy na minute przednie;j
tarczy skrawajqcej, ktéra jest przesuwana do
przodu przezsitownikihydrauliczne.Nacisk tarczy
na grunt to 3,5 bar. Ostrza, noze i dyski tnqce
znajdujgce sig na tarczy drqgzqcej sq wykonane
ze stali o bardzo wysokiej wytrzymatosci, dzieki
czemumoggrozdrabniaékazdy napotkany grunt.
Za pomocq dysz umieszczonych w przedniej
czescitarczy maszynamozeréwniezwstrzykiwaé
w grunt wode, plastyfikatory, piane lub beton,
ktére w zaleznosci od charakterystyki gruntu
zmiekczajq go lub zageszczajq. TBM posiada
siedem linii pian, w tym pigeé umiejscowionych
w gtowicy. Przygotowywanie podtoza odbywasie
na odlegtosciok.10-15 cm od czota tarczy TBM.
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Tarcza odizolowana jest od wptywu cisnienia
gruntu i wéd gruntowych - urobek gromadzony
w komorze urobkowejwytwarza od strony tarczy
ci$nienie, ktére réwnowazy parcie gruntu i wéd
gruntowych. Stamtqd, za pomocq przenosnika
Slimakowego grunt jest transportowany na
tasmociqgi. Podajnik slimakowy jest zasilany
przezssilniki hydrauliczne o mocy ponad 40 kW.

Budowa tunelu

Po wydrqgzeniu odpowiedniej odlegtosci tarcza
drgzqca i przenosénik §limakowy zatrzymujq sie,
a uruchamia sie¢ modut uktadajgcy betonowy
pierscien tunelu. Pierécien sktada sie z pieciu
elementdéw oraz tzw. klinu, ktéry jest mocowany
jako ostatnii nadaje konstrukcji szczelno$é oraz
usztywniatunel. Wykonane ze zbrojonego betonu
segmenty sq podnoszoneiuktadane za pomocg
obracajgcego sie¢ w dwéch kierunkach dZzwigu
prézniowego (tzw. erektora). Instalowane sq one
podostongzewnetrznego pancerzatarczy.Kazdy
prefabrykatuktadanyjesttak, by $cisle przylegat
do poprzedniego pierécienia i elementéw
nowego pierScienia. Przerwa powstajgca
miedzyzewnetrzng$ciangtuneluagruntem,jest
wypetniana wigzgco-uszczelniajgcq zaprawg,
wstrzykiwanq za pomocq wysokoci$nieniowych
dysz. Dzigki temu tunel jest szczelny oraz
osiqgnieta jest duza stabilno$é gruntu. Po
utozeniu pierécienia maszyna odpycha sie od
niego i rozpoczyna drgzenie kolejnego odcinka.
Dzigki ostonom wnetrze tarczy jest catkowicie
zabezpieczone przed wptywem nacisku gruntu
orazwéd gruntowych.

Na mierzqgcym 85 metrédw zapleczu maszyny
znajduje sie wiele urzqdzen m.in: agregaty
prqgdotwércze, pompy, skrzynki rozdzielcze,
systemy wentylacyjne, mierniki laserowe,
pomieszczenia magazynowe, atakze urzgdzenia
odpowiadajgce za dostarczanie elementéw
tuneluiusuwanie urobku, cozapewnia catkowite
zabezpieczenie logistyczne pracy tarczy. Miesci

sie tam réwniez mostek dowodzenia, gdzie
sq zbierane i analizowane wszystkie dane
i parametry pracy tarczy. Kazdy ruch tarczy do
przodu powodujetakze przesuwanie sie zaplecza.
Szybkos$é drgzenia tunelu przez TBM to $rednio
10-12mnadobe.

Praca24h

Tarcza TBM EPB zuzywa 2,5 MW/h, czyli tyle
energii ile w tym samym czasie potrzebuje
15-tysieczne miasto. Gtéwny naped tarczy
TBM to naped hydrauliczny w postaci 16 par
sitownikéw hydraulicznych. Moc zainstalowana
to1200kW. TBMjest takze wyposazony w czujniki
— sze$é sensordéw z przodu tarczy oraz po dwa
z przodu, u szczytu, w §rodku i u dotu tarczy.
Rejestrujg one takie parametry pracy tarczy
jak: moment skrecajqcy gtowicy skrawajgcej,
sita naporu sitownikéw, szybko$é przesuwania
sig TBM, ci$nienie w komorze roboczej, objetosé
iniektowanejpianywkomorzeroboczej(uzywana
do kondycjonowania podtoza, objetosé zaprawy
cementowejiniektowanejza obudowe.

Maszyna skrawajgca po uruchomieniu nie
zatrzymuje sig — pracuje 24 h na dobe. Jedynym
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powodem zatrzymania pracy moze by¢ problem
z napotkanym gruntem lub z samg maszyng
czy tez wymiana ostrzy tnqcych. Tarcza TBM
jest w petni zmechanizowana, jednak jej prace
musi nadzorowaé personel. Do pracy w TBM
przewidziano cztery brygady - razem 48 oséb.
Na kazdej zmianie pracuje jedna 12-osobowa
zatoga,coprzektadasienaczteryzmianynadobe.
Zespbt pracownikéw tunelowych to:
inzynier zmiany,
operator TBM (osoba kierujgca tarczqg TBM,
sterujgca uktadem prowadzqgcym oraz
wszystkimioperacjami, kontrolujgcaprzy tym
parametry drgzenia),
operator pomp iniekcyjnych (odpowiedzialny
za uzupetnianie i stabilizacje pierscieni
poprzez wypetnianie 15 cm odcinka
substancjami wigzqgco-uszczelniajgcymi),
monter obudowy pierScieniowej
(odpowiedzialny za uktadanie i dostarczanie
gotowychelementéw do ztozenia pierécienia),
osoba do pomocy montazu obudowy
pierScieniowej,
operator dZwigu segmentowego,
elektryk TBM (odpowiedzialny za odwietlenie
tuneluimaszyny wewnqtrz),
mechanik TBM,
dwie osoby do czyszczenia, konserwacji
i przedtuzania rurociqgdw, instalacji
oswietleniowej,szyn, kanatu wentylacyjnego,
etc,,
e monter tasmociqgu,
e dwéch operatordéw kierujgcych pojazdami
MSV (multicarami).

TBMwliczbach
Waga:
e 55ton (gtowica skrawajqca),

e ponad 600 ton (cato$é maszyny skrawajqcej
wraz zzapleczem technicznym).

Dtugosécé:
® 97 m (cato$é maszyny),
o 12 m (czoto tarczy zkomorami gtéwnymi),
e 85m (dtugosé zapleczatechnicznego).

Srednica tarczy skrawajqcej: 6,26 m.
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Sylwia Komorowska - Specjalista ds. obstugi kasowej
- Koordynator E-POP

PaniSylwiapracujew Zarzqgdzie Transportu
Miejskiego na stanowisku Specjalisty
ds. obstugi kasowejod dziewigciulat.

=W

Ta praca to ciggty kontakt z pasazerami, ktérzy
chcq rozwigzaé jaki§ problem albo zatatwié
wazne sprawy zwiqzane z korzystaniem
z Warszawskiego Transportu Publicznego. To
takze duza odpowiedzialnosé. Zeby skutecznie
poméc, pracownicy muszg byé gruntownie
przeszkolenii mieé¢ ogromngqg wiedze, doskonale
znaé przepisy, procedury, tak by nikogo nie
wprowadzié¢ w btgd. Osoby pracujqce przy
obstudze pasazeramajqrece petneroboty.Doich
zadan nalezy, m.in.sprzedaz biletéw, tadowanie
kart, wyrabianie hologramdéw, nagrywanie
uprawnienn do bezptatnych przejazdéw,
wydawanie abonamentéw Strefy Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego, robienie zwrotéw
biletéw, windykacja czy wystawianie faktur.

Tych zadan jest naprawde sporo. Pani Sylwia
podkreséla, ze poza kompetencjami, wiedzqg
i profesjonalizmmem w tej pracy wazna jest
zyczliwo$éé, pogodaducha,uémiechiumiejetnodé
komunikowaniasie. Aby nie wypalié sie zawodowo
warto pamietaé o zachowaniu dystansu, bo
czasemzdarzajqg sigewymagajqcy klienci, przykre
sytuacje, z ktérymi trzeba sie nauczyé sobie
radzié.

Od 2023 roku Pani Sylwia jest Koordynatorem
E-POP-uijesttoterazjejgtéwne zajecie. Czasami
jeszcze pracujetakze wkasieisprawiajejtoduzo
radoséci.Podkresla,ze pracaw obutych miejscach
bardzosige odsiebierézni—wpierwszymprzypadku
to praca biurowa, ktérg mozna zaplanowaé
i pouktadaé; w drugim nieprzewidywalna,
zaskakujgca i petna nieoczekiwanych zwrotéw
akcji praca ,w okienku”.

Pani Sylwia przede wszystkim zajmuje si¢ obstugg
whnioskéw, fakturamiireklamacjami a dodatkowo
jako koordynatorzajmuje sie ustalaniem grafikéw
urlopéw, zmian, zgtaszaniem nieobecnosci
pracownika, zaopatrzeniem w towar,
rozdysponowaniem pracy. Sam E-POP to nic
innegojakobstugawnioskéw online, wystawianie
duzejliczby faktur,reklamacje pasazerskie, ktére
pracownicy starajq sie zatatwiaé niemal od reki.

Po intensywnej pracy Pani Sylwia szuka ciszy
ispokoju choé czas spedzony zmezem i cérkami
oraz spotkania z przyjaciétmi fantastycznie jq
relaksujg. Poza tym uwielbia biegaé. Zartuje, ze
jest biegaczem sezonowym, nie lubi marzngé,
wiec zimq odpuszcza. Bierze udziat w réznych
imprezach biegowych i biega z uémiechem,
bo uskrzydlajg jg endorfiny! Poza tym lubi
spacerowad, jezdzié nad wodeiopalaésie.

pZawsze staram sie obstugiwac pasazeréw tak, jak sama
chciatabym by¢ obstuzona. Jesli pracuje sie
z ludzmi - trzeba ich lubi¢, by¢ zyczliwie nastawionym.
To, oprécz wiedzy, podstawa w tej pracy.”
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Wielka historia albo wielka polityka

Komunikacja warszawska dziata bez
przerwyizatrzymuje sie tylkowwyjqgtkowych
okolicznosciach, kiedy na stotecznych
ulicach dzieje si¢ wielka historia albo wielka
polityka.

Autobusy i tramwaje jezdzg po naszym miescie
nieprzerwanie od ponad 150 lat. Najpierw byty
to tramwaje konne, ktére na poczgtku XX wieku
zamienity trakcje na elektrycznq. Kiedy okazato
sie, ze pojazdy szynowe nie wystarczqg dla
zapewnienia sprawnej komunikacji mieszkancom
rozwijajgcego sie miasta, dotqczyty do nich
autobusy. Ostatnie 30 lat to takze historia pisana
przez warszawskie metro.

Przez ten czas ruch na warszawskich ulicach
zamierat tylko kilka razy i tylko w wyjgtkowych
okolicznosciach,  zazwyczaj  wtedy, kiedy
w Warszawie stychaé byto strzaty, wybuchy
pociskéw artyleryjskich i spadajgce bomby.
Tak byto w maju 1926 roku, wrzesniu 1939 czy
podczas 63 dni Powstania Warszawskiego. Kilka
razy komunikacja miejska zatrzymata sie tez, gdy
dziata sie wielka polityka i swoje zgdania zgtaszali
robotnicy. Raz zdarzyto sie, ze zabrakto prgdu
— niemal na samym poczgtku funkcjonowania
nowoczesnych tramwajéw.

Stoteczna komunikacja zawsze starata sie wrécié
szybko do stuzby na rzecz mieszkarncéw. Kiedy
przeciwnosci ustawaty i strzaty cichty, to ruch
wracat na tory i ulice. Pracownicy warszawskiej
komunikaciji starali sig, kiedy to tylko byto mozliwe,
utrzymaé kursowanie autobuséw i tramwajéw.
Transport  publiczny podniést sie  szybko
w 1945 roku, jeszcze w trakcie trwania walk pod
Berlinem. Nie zatrzymaty jej na dtuzej ani zima
stulecia, ani stan wojenny w 1981 roku.

fot. NAC, sygn. 3/2/0/-/189 (syg. daw. 2-189))
Ruiny domow. Widoczny tramwaj jadacy ul. raniczng. Z lewej wylot ul. Grzybowskiej.

A1

fot. NAC, sygn. 3/2/0/-/179 (syg. daw. 2-179)
Zniszczona kamienica na rogu ul. Miodowej i Krakowskiego
Przedmiescia. Widoczny tramwaj.

Tylko raz transport publiczny stangt z przyczyn
technicznych, kiedy w 1917 roku, w elektrowni
Tramwajéw Warszawskich doszto do katastrofy
— wybuch kotta zatrzymat ruch az na szes$é
tygodni. Dzi$ przywracanie kursowania trwatoby
zapewne duzo krécej, ale wtedy urzqdzen byto
mniej i byty duzo mniej dostepne — wtedy trzeba
byto budowaé tymczasowe konstrukcje na bazie
kottéw z fabryki Braci Briggs w Markach.

Nawata ze wschodu

Potem, jesli komunikacja miejska
sie zatrzymywata, to na scene wkraczata wielka
historia, albo powazne kryzysy spoteczne, albo
jedno i drugie. Panstwo polskie odrodzito sie
w 1918 roku i jeszcze dtugo musiato walczyé
o swoje granice z dawnymi zaborcami.
Najpotezniejsza nawata przyszta ze wschodu,
od strony Rosji bolszewickiej, ktéra zmienita barwy
z biatych na czerwone i chciata niesé ptomien
rewolucji do zachodniej Europy. Na przeszkodzie
stata Polska, w miare jednak jak do Warszawy
zblizata sie Armia Czerwona, napiecie spoteczne
rosto, a nie brakowato robotnikéw przekonanych
o stusznoéci haset rewolucyjnych.

W gospodarce panowat kryzys, rosty ceny, a ptace
staty w miejscu. W czerwcu do strajku przystgpili
pracownicy instytucji miejskich: elektrowni,
gazowni, wodociqgdw, kanalizacji, nawet szpitali
i tanich jadtodajni. W korcu na strajk zdecydowali
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sie tez tramwajarze i 8 czerwca wozy nie
wyjechaty na ulice. Warto podkresli¢, ze w tamtej
dramatycznej sytuacji mieszkarcy stolicy staneli
na wysokosci zadania i potrafili sie zorganizowad,
gtéwnie dzieki zdecydowanej akcji cztonkéw
Stowarzyszenia Samopomocy Spoteczne;j.

Poniewaz staneto cate miasto, to trzeba byto
zdecydowad, czym zajqé sie w pierwszej kolejnosci:
Do uruchomienia tramwajéw S.S.S. posiada
gotowy personel z posréd technikéw i stuchaczéw
politechniki. Wczoraj jednak tramwajéw nie
uruchomiono, uwazajgc przerwe w tej komunikacji
za sprawe mniej pilng w poréwnaniu z elektrownig,
wodociggami i gazowniq (,Kurier Warszawski”
Nr 158/1920).

Przez kilka dni po Warszawie rzeczywiscie nic
nie jezdzito, ale juz niedtugo w historii stotecznej
komunikacji miat sie rozpoczqé zupetnie nowy
rozdziat — autobuséw. Mniej wiecej w tym samym
czasie do miasta przyjechata pierwsza partia
wozdw ze szwajcarskiej firmy Saurer. Dotarty
w stanie surowym — podwozie i kabina kierowcy.
Najwazniejsze jednak, ze przybyty na wtasnych
kotach i byta szansa na witqczenie ich do ruchu.
Juzwnocy z12 na 13 czerwca uruchomiony zostat
na prébe pierwszy autobus, w czym wielka byta
zastuga dyrektora fabryki Saurera inz. Kleina,
ktéry nie tylko nadzorowat prace, ale czasami
wecielat sie w role mechanika. Juz 14 czerwca prasa
mogta napisaé:

Précz linji Nr 3 uruchomiono wczoraj po potudniu
linje tramwajowqg Nr 17. Dzi$ przewidywane
jest puszczenie w ruch linji 9 i prawdopodobnie
Nr: 18 i 19. Po raz pierwszy uruchomiono wczoraj
4 autobusy, sprowadzone z Wiednia. Ozywito to
wielce wyglqgd miasta. Autobusy z czescig gérng
do siedzenia, czyli tak zw. ,imperialem" krqzyty
przy pomocy studentéw i skautéw z S. S. S. po linji
Belweder — plac Krasiriskich. Cene za przejazd
pobierano, jak w tramwajach, po 2 mk. Stopniowo
ma byé uruchomionych wiecej autobuséw.
Przybyto ich juz do Warszawy 11, w drodze zas
jest jeszcze 9. Od dzi§ S. S. S. ma objgé prace
w warsztatach tramwajowych, w szpitalach, oraz
w niektérych piekarniach (,Kurier Warszawski”
Nr 163/41920).

Kiedy wojska bolszewickie podeszty pod
Warszawe, trwata w spoteczenstwie petna
mobilizacja. Mezczyzni zgtaszali sie do armii,
ale nawet wtedy tramwaje nie przestaty wozié
warszawiakdéw. Jak piszg autorzy  ksigzki
,Tramwaje elektryczne 1908-1998” wagony
wykorzystywano do przewozenia rannych polskich
zotnierzy do warszawskich szpitali.

Zamach majowy

Parnstwo i jego obywatele w 1920 roku zdali
egzamin z ofiarnosci i podobnie mozna
powiedzieé o komunikacji miejskiej (znany jest
epizod Bitwy Warszawskiej, kiedy nowe autobusy
dowiozty polskich zotnierzy na zagrozony odcinek
frontu). Jednak spokdj trwat krétko, a po odparciu
bolszewikéw kryzys polityczny narastat. Na to

natozyt sie kryzys ekonomiczny, potegowany
m.in. przez wojne celng z Niemcami. Sytuacje
ratowaty reformy Wiadystawa Grabskiego, ktéry
marke zastqgpit ztotym polskim, jednak sytuacja
polityczna daleka byta od stabilnej.

Na poczqgtku 1926 roku w Warszawie rozpoczety
sie strajki, m.in. tramwajarzy i znéw, jaok w 1920,
sktady stanety, tylko ze chwilowo nie byto nawet
autobuséw, ktére mogtyby je zastqpié (w1925 roku
zawieszono komunikacje autobusowq). Tak pisat
o tym 4 lutego 1926 roku ,Kurier Warszawski”
(NIr35/1926):

Strajk pracownikéw tramwajowych trwa siédmy
dzien, dzieki bezmysinemu uporowi i zaciektosci
demagogicznej inspiratoréw catego tego ruchu.
(..) Miljonowa ludno$é miasta stotecznego jest
w dalszym ciggu pozbawiona komunikacji.

Dzien pézniej gazeta podawata, ze
przedsiebiorstwo tramwajowe na trwajgcych
protestach tracito dziennie okoto 90 000 ztotych.
Strajk trwat juz wtedy od tygodnia, wiec tatwo
policzyé, ze straty siegnety 630 000 ztotych.

Prawdziwie dramatyczne wydarzenia miaty
jednak dopiero nadej$é. W maju spiskowcy pod
przywédztwem Jézefa Pitsudskiego dokonali
przewrotu, a na ulicach Warszawy wybuchty
zaciekte walki. Strzelaty karabiny maszynowe,
wybuchaty granaty i pociski artyleryjskie. To byta
regularna bitwa, w czasie ktérej zgingto ponad
200 zotnierzy po obu stronach i ponad 100 oséb
cywilnych. Kule lataty wszedzie i nic dziwnego, ze
straty poniosta tez infrastruktura. Walki trwaty
13 i 14 maja, ale ruch tramwajowy wrécit dopiero
sze$¢ dni pézniej:

Pierwotnie ustalony tygodniowy termin dla
naprawy sieci na pl. Zbawiciela i sgsiednich
ulicach Marszatkowskiej i Nowowiejskiej, dzigki
usilnej pracy personelu wydziatu sieci, udato sig
przyspieszy¢. Roboty ukoriczono i w czwartek,
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20 b. m., odbywaé sie ma przez pl. Zbawiciela
normalny ruch tramwajowy. Od Srody tramwaje nr.
2 kursujq, na ul. Czerniakowskiej do stacjipomp, od
czwartku uruchomione bedq do stacji koricowej,
t. j. do Czerniakowa. Uruchomiono réwniez
od srody linje A do Okecia. Tramwaje linji
nr. 25 dochodzq tylko do Topolowej (,Kurier
Warszawski Nr 371926).

Otym,jaokzacietewalkitoczyty sienawarszawskich
ulicach $wiadczy krétka notka, zamieszczona
w ,Kurierze” dzien podzniej. Tramwaje linii
25 zaczety dojezdzaé do swojego statego
krarica dopiero po usunigciu kabli telefonicznych
pociqggnietych przez wojsko na ulicach Suchej
i Nowowiejskiej. Jednoczesnie niemal od razu
komunikacja miejska wrécita do normalnego
trybu dziatania. Jesli byty zaplanowane wczesniej
remonty, to koniecznie trzeba byto je wykonaé.
| tak prasa donosita o robotach brukarskich na
ulicy Ztotej i o tym, ze jednoczes$nie za wymiane
starego torowiska zabrali sie tramwajarze.

Pod kulamii bombami

Tramwaje w tamtym miejscu stolicy kursowaty
jeszcze przez 13 lat. Warto o tym wspomnieé, bo
ich znikniecie ze Ztotejw maju 1939 rokuiich krétki
powrét kilka miesiecy pézniej, we wrzeséniu, wigze
si¢ z kolejnymi dramatycznymi wydarzeniami
i ,wielkg historig”, ktéra zatrzymata warszawskqg
komunikacje miejskg. Jeszcze w maju prasa
i ,Dziennik Zarzgdu Miejskiego w m.st. Warszawie”
(Nr 35) pisaty o zlikwidowaniu komunikacji
tramwajowej w ulicy Ziotej - komunikacje
w tamtym rejonie miaty przejgé autobusy.

+Warszawski Dziennik Narodowy” (Nr 114/4939)
wyrazit ulge, bo sama ulica byta niedostosowana
do coraz bardziejintensywnego ruchu, a tramwaje
zabieraty jeszcze sporo miejsca.

Z dniem 1 maja, t. j . w poniedziatek przysztego
tygodnia ul. Ztota pozbywa sie wreszcie
tramwajéw. Arteria ta przed wybudowaniem
wiaduktéw na Towarowej i Zelaznej stanowita

gtéwne  potqczenie  dworca  towarowego,
ul. Zelaznej, a czesciowo i Woli z potudniowqg
czescig miasta i Powislem. Mimo waqskiej

jezdni (ad 9 do 12 m.) ulica Ztota z torami
tramwajowymi posrodku byta do tego stopnia
przetadowana wszelkiego rodzaju pojazdami, ze
szybkosé zaréwno tramwajéw jak i samochoddéw
dostosowana byta do jazdy wozéw lub dorozek
konnych.

To wszystko dziato sie kilka miesiecy przed
wybuchem wojny. Z jednej strony prasa pisata
o ulepszaniu komunikacji miejskiej, a tuz obok
o tym, jak ,panie domu przygotowujq sie na
wypadek wojny”. Trzeba byto normalnie zyé
i tak tez dziatata komunikacja miejska. ,Kurier
Warszawski” w wydaniu wieczornym z 1 wrzesnia
1939 roku na pierwszej stronie informowat
o wybuchu wojny i zamieszczat odezwe
prezydenta Ignacego Moscickiego, ale na
stronie 4. pisat jeszcze o ktopotach mieszkaricéw

Rakowca, ktérzy starali sie o przedtuzenie na ich
osiedle linii tramwajowe nr 24:

Rakowiec w dalszym ciggu jest odciety od
Srédmiescia, gdyz ‘nie posiada ani jednej linii
tramwajowej lub  autobusowej. Najblizsza
linia tramwajowa biegnie ul. Opaczewskq na
Ochocie, odlegtg od Rakowca o okoto 2 kim., co
dla mieszkaricéw Rakowca, stanowi codziennie
co najmniej 4 klm. pieszej wedréwki (,Kurier
Warszawski” Nr 24/1939).

| nawet na poczqtku wrzesnia komunikacja
miejska  w Warszawie dziatata normalnie,
a wagony podobno nie byty przepetnione.
Mimo powtarzajgeych sie nalotéw niemieckich,
zwigkszono nawet liczbe kursujgcego taboru,
a konduktoréw, zapewne powotanych na front,
zastqpity zony lub cérki tramwajarzy.

W miare normalne zycie w Warszawie byto
mozliwe, bo w pierwszych dniach dziatari

fot. NAC, sygn. 3/2/0/-/52 _[syg. daw. 2-52)

Oddziat artylerii niemi \IA?. 2 dziatem s1G 33 kal. 150 mm mija barykade
zbudowang z tramwajow. Widoczni takze mieszkancy Warszawy.1962

wojennych obrona przeciwlotniczajeszcze dawata
rade, a lotnicy Brygady Poscigowej utrudniali
zycie zatogom bombowcéw niemieckich. Tylko,
ze szczupte sity polskiego lotnictwa wkrétce
sie wyczerpaty, cze$é¢ dziat przeciwlotniczych
zostata ze stolicy ewakuowana, a pod miastem
pojawity sie niemieckie dywizje pancerne.
Jeszcze 8 wrzesdnia prasa donosita o tym, ze
ranni pasazerowie moggq jezdzi¢ tramwajami bez
ptacenia za bilety, ale tego samego dnia nasilenie
bombardowan (ostrzat zaczeta prowadzié takze
artyleria niemiecka) spowodowato zawieszenie
kursowania tramwajéw (dwa dni weczeéniej z ulic
zjechaty autobusy).
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Postawa 6wczesnych pracownikéw tramwajow
i ~autobuséw moze dzisiaj budzié podziw
i najwyzszy szacunek, bo za wszelkg cene starali
sie utrzymaé kursowanie komunikacji miejskiej,
mimo spadajgcych bomb. 15 wrzesnia na
warszawskie ulice wrécito kilka linii tramwajowych
i jeden autobus miejski, kursujgcy m.in. ulicg
Marszatkowskq.

Na apel Komisarza Cywilnego przy Dowédztwie
Obrony Warszawy, stawili sie w sobote na
swych posterunkach pracownicy tramwajéow
i autobuséw miejskich. Juz w piqtek przystgpiono
do naprawiania uszkodzonych gérnych sieci
i toréw tramwajowych oraz do oczyszczania
ich. Poczgtkowo uruchomiono komunikacje
tramwajowq z pl. Teatralnego przez ul. Focha,
Trebackq, Krak. Przedm. i Nowy sSwiat — na
pl. Trzech Krzyzy, autobusy zas kierowano
réwniez z pl. Teatralnego — przez Wierzbowq,
pl. Pitsudskiego, Krélewskq i Marszatkowskq —
do pl. Zbawiciela. — Poniewaz od potudnia do

HNarodowe Archiwum Cylfrowe

fot. NAC, sygn. 3/53/0/2/52

Szereg nieczynnych tramwajéw typu

Jerozolimskimi.

N na ul. Marszatkowskiej przy skrzyzowaniu z Al.

P!
idoczni mllicja¥1ci i milicyjne samochody Nysa 522 (z lewej) i Star 200.

wieczora Warszawa byta bombardowana, przeto
na ulicach byto b. mato ludnosci, frekwencja.zas
w tramwajach i autobusach b. staba (,Kurier
Warszawski” Nr 25%1939).

Im blizej byto kapitulacji, tym trudniej byto
utrzymacé ruch komunikacji miejskiej, zwtaszcza
tramwajowej, gdzie nieustanne bombardowania
powodowaty zerwanie trakcji. Nalot z 20 wrzesnia
spowodowat uszkodzenia, po ktérym przestaty
jezdzié tramwaje, a sytuacje ratowaty jednak
autobusy. Kilka dni péZniej jednak, gen.'Juliusz
Rémmel podpisat kapitulacje stolicy i rozpoczeta
sie trwajgca pieé lat okupacja. Tramwaje wrécity

na ulice, a charakterystycznym znakiem tamtych
czaséw staty sie tabliczki ,Nur fur Deutsche”,
oznaczajgce, ze najlepsze miejsca nalezg sie
niemjeckim okupantom.

W zniszczonej stolicy

Komunikacja  miejska raz jeszcze miata
sie w czasie wojny zatrzymag, tym razem na wiele
miesigcy. W 1944 roku Armia Czerwona stata
juz pod Warszawg, a Niemcy po poczgtkowej
panice, zaczeli umacniaé miasto, zeby bronié
sie na linii Wisty. Mniej wigecej w tym samym
czasie dowddcy Armii Krajowej podjeli decyzje
o wybuchu w Warszawie Powstania 1 sierpnia,
okoto godziny 13.00 inz. Tadeusz Koztowski,
po otrzymaniu od Niemcéw polecenia, zeby
wstrzymaé ruch tramwajowy i udroznié mosty,
nakazat przeprowadzenie jak najwiekszej liczby
taboru na Prage. O godzinie 17.00 rozpoczety sie
walki w catej lewobrzeznej stolicy i po raz kolejny
stanety tramwaje. Tym razem te, ktére zostaty na
warszawskich ulicach - niektére w drodze migedzy
przystankami, co widaé na zdjeciach - juz nie
wrdcity do stuzby.

Przez 63 dni powstariczych walk byty dziurawione
kulami, niektére stuzyty jako fragmenty barykad,
dajgc schronienie mieszkaricom stolicy. Potem, po
upadku Powstania systematycznym niszczeniem
miasta zajeli sie niemieccy okupanci. Warszawa
miata sie nie odrodzié, ale wstata z gruzéw,
a razem z nig komunikacja miejska, ktéra
najpierw zaczeta jezdzié na Pradze, a w kwietniu
1945 roku, po oczyszczeniu ulic przez saperdw,
takze w lewobrzeznej czesci miasta.

Na poczqgtku jako ,autobusy” stuzyty wojskowe
ciezaréwki, wyposazone w tawki, ale dla
warszawiakéw, zyjgcych wérdd ruin i borykajgcych
sie z brakiem wszystkiego, to i tak byto wielkie
wydarzenie. Wraz z odbudowywaniem miasta
i stotecznej komunikacji, z transportu publicznego
znikngt wojskowy ,tabor”, ale co ciekawe, wrécit
jeszcze raz, juz po przemianach ustrojowych.

W ,karnawale Solidarnosci”

Zanim to jednak nastgpito, warszawska
komunikacja staneta jeszcze raz, w czasie
Jkarnawatu Solidarnosci”. Skoriczyta sie¢ dekada
rzqdéw Edwarda Gierka, gospodarka napedzana
kredytami znéw hamowata, kryzys sie pogtebiat.
Rok po Porozumieniach Sierpniowych sytuacja nie
byta lepsza. W sklepach brakowato wszystkiego,
nawet zywnosci. ,Solidarno$é” z Regionu
Mazowsze podjeta decyzje o strajku, tym razem
demonstracja miata sie odbyé na ulicach,
z wykorzystaniem pojazdéw, w tym komunikacji
miejskiej.

,Solidarnosé” chciata dotrzeé pod
budynek Komitetu Centralnego PZPR,
a wiadza postanowita ten kierunek

zablokowaé. Kiedy kolumna pojazdéw dotarta
do ronda na skrzyzowaniu Marszatkowskiej
i Alej Jerozolimskich, kierowcy zobaczyli, ze milicja
blokuje skret w lewo i nakazuje jazde prosto.
Kolumna pojazdéw zatrzymata sie itak doszto
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do jednego z najbardziej ,barwnych” strajkow
epoki PRL. Kilkadziesigt autobuséw i tramwajow
zablokowato gtéwne arterie komunikacyjne
i nikt nie miat pomystu jak z tej sytuacji wybrngé.
Zbigniew Bujak zachecat do pojechania prosto
ulicg Marszatkowskq i Putawskg, ale nikt nie chciat
sie na to zgodzié. Pojawit sie Lech Watesa, ktéry
popart strajkujgcych.

Strajk przerodzit sie w wielki festiwal wolnosci
i cos w rodzaju pikniku. Szybko zaczeto wznosié
scene, na ktérej wystepowali m.in. Jan Pietrzak
iJacek Fedorowicz. W pierwszym ikarusie kolumny
zatozono bar, w kolejnych biuro zebran i punkt
sanitarny, a w berliecie — biuro prasowe. Zywnosci
byto duzo, bo donosili jg nieustannie mieszkarcy
i pracownicy hoteli Forum oraz Metropol.
Odprawiono nawet Msze Swietg, zakornczong
odsépiewaniem ,Boze, co$ Polske”. Ostatecznie,
protest zakoriczyt sie 5 sierpnia, a kolumne jadqgcqg
ulicami Waryniskiego i Woronicza, pozdrawiaty
ttumy warszawiakéw, uktadajgcych palce w litere
VS

Kryzys  gospodarczy, wywotany nieudolna
politykg komunistéw, po przemianach 1989 roku,
nie znikngt od razu. Szalata inflacja, upadaty
kolejne  zaktady przemystowe, brakowato
pieniedzy. W takiej sytuacji, na poczqgtku lat
90. (w 1991 i 1993 roku), dwa razy wybuchty
w Warszawie strajki pracownikéw komunikaciji,
a co ciekawe oba zaczety sie 21 maja.

fot. NAC, sygn. 3/53/0/2/52
Straiku%t'{ przy autobusach na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej i Al Jerozolimskich - 1. z prawlej“i 1. z lewej autobus

Ikarus

posrodku Jelcz PR100. W tle Rotunda PKO i biurowiec Centrali Handlu Zagranicznego

Ten pierwszy protest trwat az trzy dni i to wtasnie
wtedy na ulice wyjechaty wojskowe pojazdy.
Na nagraniach z tamtego czasu, ktére mozna
znalezé w sieci, widaé cigzaréwke, ruszajgcq
z przystanku na Nowym Swiecie. Dwa lata pézZniej
strajk trwat 20 godzin, a dzielnice staraty sie w tym
czasie organizowaé komunikacje zastepczq.

To byt ostatni raz, kiedy komunikacja miejska
w Warszawie sie zatrzymata. Od tego czasu jezdzi
nieprzerwanie i staje sie coraz nowoczesniejsza.
Zbétto-czerwone autobusy i tramwaje staty
sie znakiem rozpoznawczym naszego miasta
i, podobnie jak Warszawa, nigdy nie ktadq sie spaé.
Mozna byé pewnym, ze nawet w $rodku nocy,
predzej czy pézniej,cos” podjedzie na przystanek.

Zrodta:

D. Walczak, , Tramwaje elektryczne 1908-1998", War-
szawa 1998;

Trasbus.com;

,Kurier Warszawski”;

,Warszawski Dziennik Narodowy”;

,Dziennik Zarzqdu Miejskiego w m.st. Warszawie”
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