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Drodzy Czytelnicy,

To wydarzenie komunikacyjne roku - do
Wilanowa dojechaty tramwaje. Do tej
dos¢ odlegtej od centrum dzielnicy kursujg
tramwaje dwéch linii. | jak to sie zdarza
wtasnie przy inwestycjach komunikacyjnych,
mieszkahncy ,zagtosowali nogami”
i od pierwszego dnia obydwie linie cieszq sie
olbrzymiq popularnosciq. W niespetna trzy
tygodnie skorzystato znich ponad milion oséb!
OczywiscieniewszyscywsiedliwWilanowie ale
wdziesigtce najpopularniejszych przystankéw
siedem jest wtasnie na nowowybudowanym
odcinku trasy. Czyli—dziata.

| podobnie jak przy uruchamianiu nowych
odcinkéw metra, wprowadzili§my zmiany
w komunikacji w czeéci Mokotowa
i Wilanowa, tak aby utatwié¢ dojazd do
tramwajéw mieszkaricom osiedli, ktére nie sq
bezposrednio przy nowej trasie i jak najlepiej
te nowe potqczenia wykorzystaé. W tym
numerze iZTM prezentujemy na grafikach
sposéb dojazduzréznych rejonéw Mokotowa
iWilanowa.

W czesci historycznej natomiast wracamy
na Krakowskie Przedmiescie. Dzi$, gdy przez
duzqgczes$érokumoznapotejulicy spacerowaé
bo zamienia sie w deptak, trudno sobie
wyobrazié, ze kiedy$ bytatojednaz gtéwnych
ulic Warszawy. | jednocze$nie bardzo wazna
komunikacyjnie bo kursowaty nig tramwaje
(do 1948 roku) wielu linii a potem trolejbusy
i autobusy. A jak to wyglgdato w minionych
latach pokazujemy w naszym fotoreportazu
—wyjgtkowym bo wtasnie historycznym.

Zyczymy przyjemnej lektury
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AKTUALNOSCI

Milionowy pasazer w tramwaju do Wilanowa

Z nowych linii tramwajowych 1416 tqczq-
cychMiasteczko Wilanéw ze Srédmiesciem,
Bielanamii Ochotq skorzystato juz ponad
milion oséb. Milionowy pasazer wsiadt do
»szesnastki” 15 listopada.

Whopigtek,15listopada,dotramwaijulinii16 (brygada
2, numer taborowy 4282, kierunek: Miasteczko
Wilanéw) o godzinie 9:30 na przystanku Metro
Swietokrzyska wsiadt milionowy pasazer linii
obstugujgcych nowg trase do Wilanowa. Byta to
czwarta osoba z dwudziestu, ktére wsiadty na
tym przystanku. Skqd takie doktadneinformacje?
Z danych Zarzqdu Transportu Miejskiego, ktéry
korzysta z systeméw zliczajgcych pasazeréw
wtramwajachiautobusach.

Trasanamedal

Tramwajelinii14i16 wystartowaty 29 pazdziernika
na nowo wybudowanej trasie do Wilanowa.
| od razu cieszyty sie duzqg popularnosciq wsréd
warszawiakéw-pierwszego dniawsiadto donich
prawie 75 tys. oséb. | nie byto to tylko chwilowe
zainteresowanie nowosciqg — w niektére dni
powszednie liczba pasazeréw wsiadajgcych do
tych tramwajéw juz przewyzsza te zinauguracji.
Dotychczasowyrekord padti4listopada-bytoto
doktadnie 77 811 oséb.

Dlaporéwnania,do tramwajéw linii 17,najdtuzszej
w Warszawie (23,4 km; 49 przystankéw),
codziennie wsiada 100-110 tys. oséb.

Ranking przystankéw

Od momentu otwarcia nowych tras niemal
potowa pasazerdw - ponad 407 tys. pasazeréw

— podrézowato na ,wilanowskim” odcinku nowej
trasy (przystankiMiasteczko Wilanéw-Goworka).

Na liniach 14 i 16 najpopularniejsze sq wtasnie
nowe przystanki. Wéréd 10 z najwiekszq
liczbq wsiadajgcych pasazeréw, az 7 to te
na ,wilanowskim” odcinku. Najwiecej oséb
wsiada i wysiada na dwéch przystankach
w $cistym centrum Warszawy, czyli przy
rondzie R. Dmowskiego (ponad 125 tys. wejsé
i wyjsé) i stacji metra Swietokrzyska (ponad
93 tys.), na trzecim miejscu w tym rankingu jest
$w. Bonifacego (ponad 76 tys.) i dalej kolejno:
Dolna, Swigtynia OpatrznoéciBozej, Miasteczko
Wilanéw, Goworka, O$ Krélewska, Nateczowska,
Hoza.

Do pracyiszkoty

Wigkszg popularnosciq wsréd pasazerdw cieszy
sie linia 16 — zabiera ok. 75 proc. podréznych
sposréd wszystkich korzystajgcych z obydwu
nowych linii. Do 14 listopada skorzystato z niej
ponad 737 tys. oséb (w tym na nowym odcinku
prawie 300 tys.) a z ,czternastki” ponad 247 tys.
(wtym nanowym odcinku ponad 115 tys.).

Najwieksza liczba pasazerdéw jest przewozona
w popotudniowym szczycie, miedzy godz.
16:00 a 17:00 - ponad 10 proc. wszystkich
podréznych; w szczycie porannym jest to
ok.7proc.Wykorzystanie odcinka,wilanowskiego”
w obydwu szczytach jest bardziej zblizone, co
moze $wiadczyé o tym, ze ta trasa jest takze
dobrym potgczeniemlokalnym (np.do znajomych
czy szkoty), nie tylko w dalszych podrézach do
innych dzielnic.
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Fotowoltaikaizielen na P+R

PodpisaliSmy umowe na modernizacje
ostatniej kondygnacji parkingu P+R Metro
Mtociny. Bedzie nowa posadzka, panele
fotowoltaiczne, pompa ciepta, magazyn
energii. W ramach umowy wymienione
zostanie réwniez cate oswietlenie wezta
na energooszczedne. A na Wilanowskiej
-zielonasciana.

Parking wielopoziomowy P+R Metro Mtociny
dziata od 2008 roku. To najwigekszy obiekt wsieci
ParkujiJedz,zktérego codziennie korzystajgsetki
kierowcdw. Po kilkunastu latach uzytkowania
ostatnia kondygnacja, ktéra jest jednoczesnie
zadaszeniem obiektu, wymaga generalnego
remontu. W 2021 roku wykonali§my koncepcje
architektoniczng, ktéra pozwolita nakreslié
dalsze kierunkiinwestycji.

Ekologicznie-ekonomicznie

- Zabrali§my sie do pracy od podstaw i najpierw
wykonali§my analize, ktéra podpowiedziata
nam, jak ulepszyé parking, zeby byt nie tylko
wygodniejszy i bardziej estetyczny, ale
tez ekologiczny. A co za tym idzie — tanszy
w uzytkowaniu - méwi Katarzyna Strzegowska,
dyrektor Zarzqdu Transportu Miejskiego.

Modernizacja bedzie kompleksowa, bo
zamierzamy wymienié nie tylko nawierzchnig
(i jednoczesénie dach), po ktérej jezdzqg auta.
Chcemy, zeby parking stat sie bardziej
ekologiczny, a nowe rozwiqzania pozwolity
znacznie ograniczyé zuzycie energii ze Zrédet
konwencjonalnych.

Nad czescig miejsc parkingowych powstang
zadaszenia. To wtasnie na tych zadaszeniach
zostangzamontowaneinstalacje fotowoltaiczne
o tgcznejmocy okoto 150 kWp. Pojawiq sie nowe
efektywne energetycznie centrale wentylacyjne,
odpowiadajgce zawymiane powietrzanadworcu
autobusowym orazw Punkcie ObstugiPasazeréw.
Pompa ciepta przygotuje cieptqg wode uzytkowqg
w budynku parkingu P+R Metro Mtociny.

Wykonawca zbuduje takze magazyn energii,
wymienitez oSwietlenie nabardziejekologiczne.
- Liczymy na to, ze dzigki nowym rozwigzaniom
mozna bedzie zaoszczedzié nawet 60 proc.
energii elektrycznej, zuzywanej dotychczas
na os$wietlenie wezta - dodaje Katarzyna
Strzegowska.

Dbamyiremontujemy

Wlatach2018-2020 praceremontowe zostatyjuz
wykonane napoziomach 1.i2., co przyczynito sie
do poprawy bezpieczeristwa obiektu,jakréwniez
podniosto jego estetyke. M.in. pomalowalismy
stupy konstrukcyjne, balustradyiklatkischodowe
na kolory charakterystyczne dla pieter budowli

akazdypoziommateraztakze swoje oznaczenie
literowe. Utatwia to wtascicielom odnajdywanie
zaparkowanych kilka godzin wczesniej
samochodéw.

Kolory ilitery dla kazdego poziomu parkingu sq
takie same na wszystkich P+R: na poziomie zero
— 264ty ilitera A, na pierwszym pietrze — niebieski
iB, nadrugim-czerwonyiC, natrzecim - zielony
iD,naczwartym-fioletowyiE.Dlapiqgtego pietra
zarezerwowali$my kolor pomarariczowy i litere
F-wykorzystamyte oznaczeniajesliw przysztosci
wybudujemy tak duzy parking. Dodatkowo
krawedzie stupéw zostaty pomalowane farbami
owtasciwosciach odblaskowych.

Modernizacjqzajmiessie firmaZAB-BUD Sp.zo.0.
Zgodnie z umowq Wykonawca musi skoriczyé
prace w drugiej potowie kwietnia 2026 roku.
Umowa opiewana 21,6 min zt.

Zijelona $ciana na Wilanowskiej

To nie wszystkie ,zielone” parkingowe zmiany.
W zielong, w dostownym tego stowa znaczeniu,
zmieni sie zachodnia $ciana parkingu P+R Metro
Wilanowska. Zamontowany zostat na niej stelaz
ze stalowychlinekawziemiwzdtuzniejposadzony
winobluszcz pigciolistkowy. To szybko rosnqca
roslina, rocznie pngcza mogq sie wydtuzaé
nawet o 1-2 metry. Niemniej jednak pasazerowie
idgcy miedzy petlg autobusowq a wej$ciem do
stacji metra na spacer wzdtuz zielonej Sciany
bedqg musieli troche poczekaé - winobluszcz
ma do obroénigcia ok. 800 m kw. powierzchni
bo Sciana parkingu jest naprawde duza, ma
ok.80 m dtugoscii 10 wysokosci.
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80 nowych ,elektrykéw” dla stolicy

Miejskie Zaktady Autobusowe otrzymaty
dofinansowanie zakupu 80 autobuséw
elektrycznych. Umowa z Narodowym
FunduszemOchronyérodowiska przewiduje
wsparcie inwestycji w wysokosci ponad
236 milionéw ztotych.

Zakup 80 nowych autobuséw elektrycznych
to najnowsza inwestycja taborowa Miejskich
Zaktadéw Autobusowych, a dotacja jest
jedng z najwiekszych pozyskanych przez MZA
wostatnichlatach.Jesttoteznajwiekszy projekt
w skali kraju — ztozony w ramach priorytetowego
programu Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej: Zeroemisyjny
transport Zielony transport publiczny — nabér
trzeci.

W ramach inwestycji Warszawa zyska
dofinansowanie na zakup 50 przegubowcéw
oraz 30 pojazddéw o dtugosci12 metréw. Wszystkie
autobusy bedg napedzane czystq energiq.

Jakie autobusy pojawiq sie wstolicy?

Kazdy z elektrycznych pojazdéw bedzie miat
mozliwo$é tadowania wtyczkowego, niskqg
podtoge, klimatyzacje, elektronicznginformacje
wewnetrzng i zewnetrzng oraz peten zestaw
udogodnien dla oséb niepetnosprawnych. W tej
chwilitrwa przetarg, do ktérego zgtosity sie firmy:
SolarisBus &Coach, hiszpariskilrizaroraz Busnex
-przedstawiciel chifiskiego Yutonga.

Caty zakup zostat oszacowany na 328 milionéw
zt, a przyznane dofinansowanie to doktadnie

236 305 600 zt. Spétka zawarta umowe
z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska,
a pienigdze bedq pochodzié z unijnego
Krajowego Planu Odbudowy i Zwigkszania
Odpornoéci. Petna nazwa wspieranego projektu
to: ,Ograniczenie emisji zanieczyszczen przez
transport miejskiw Warszawie poprzezwymiane
autobuséw spalinowychna autobusy o napedzie
elektrycznym?”.

Miejskie Zaktady Autobusowe sg jednym
z europejskich lideréw we wprowadzaniu
transportu zeroemisyjnego. Pierwsze autobusy
elektryczne wprowadzono w stolicy 2015 roku,
obecniezasweflocieMZAjestich161.W pierwszej
potowie 2026 tabor elektrobuséw wzroénie do
271 pojazddw.

Rower zaczeka pod wiatqg

Przy petli autobusowej Wilanéw stanie
zadaszenie dla roweréw. Bedzie mozna
zostawié¢jednosladwbezpiecznymmiejscu
adalejpojechaé autobusem.

To realizacja projektu nr 230 z budzetu
obywatelskiego na 2024 rok. Zgtaszajgcy tak
uzasadniatswéj pomyst: Takizadaszony parking
znacznie poprawia komfortkorzystania zroweru.
Nawet w deszczu czy $niegu mozna zaparkowaé
lub przygotowaésie do drogipowrotnejspokojnie
i w suchym miejscu. Dach sprawia tez, ze
pozostawione na caty dzieri rowery nie niszczq
sie przy niesprzyjajqcej pogodzie. Pod wiatqg
nie zamoknq tez zadne rzeczy pozostawione
w rowerze. Cze$¢ oséb sktoni do rezygnacji
zsamochodu.

W gtosowaniu mieszkarncédw projekt zostat
wybrany do realizacji a ustawieniem wiaty zajgt
si¢ Zarzgd Transportu Miejskiego. Stalowa

konstrukcja wiaty bedzie w kolorze szarym.
Sciany boczne wykonane zostang zdrewnianych
pionowych szczebli, tylna bedzie szklana ale
zoznaczeniami(czyli, kropkami”) ostrzegajgcymi
ptakiprzed zderzeniem. Na dachu, podobnie jak
to jest na wiatach przystankowych, znajdzie sie
mata z rozchodnikiem. Rozchodniki sg rodlinami
idealnymi do ,zamieszkania” w miescie. Dobrze
tolerujg nawet niekorzystne warunkiklimatyczne
— duze réznice temperatury, nastonecznienie,
zmienng wilgotnos§é. Sq praktycznie
bezobstugowe - nie wymagajq podlewania
inawozenia,dtugowyglqgdajgs$wiezoiestetycznie,
a dzigki dtugiemu okresowi kwitnienia sprzyjajq
takze owadom.

Pod wiatg zmiesci sie 16 rowerdw — stanie tam
8stojakéw wksztatcie odwréconejlitery U, ze stali
nierdzewnej - przy kazdym takim stojaku mozna
ulokowaé dwa rowery. Wiata bedzie gotowa do
koncal listopada. Kosztto ok.77,5 tys. zt.



AKTUALNOSCI

Ostatni taki pocigg metra

,Stara Moskwa” przejechata juz po
torach warszawskiego metra prawie
2,5 min kilometréw. Rosyjski sktad setrii
81 o numerze 02 to ostatni pocigg tego
typu jezdzgcy na linii M1. Pamieta jeszcze
czasy,gdypociggimetrakursowatyjedynie
dostacjiPolitechnikaisktadaty sie ztrzech
wagonéw.

Najstarsze pociqgi serii 81 zostaty podarowane
stolicy jeszcze przez Zwigzek Radziecki. Byty to
niemal takie same pojazdy, jak te w Moskwie,
czy Sankt Petersburgu (d. Leninigradzie). Od
rosyjskichréznity sie gtéwnie szerokoscigwdzkéw
— w Europie rozstaw szyn jest mniejszy niz na
wschodzieiwynosidoktadnie 1435 mm.

Obecnie Metro Warszawskie korzysta tylko
zjednegotakiegopociggu.Pozostate przekazane
zostaty w wiekszo$ci metru w Kijowie w Ukrainie,
a czesé wagonéw jest nadal sktadowana - dla
czesci zamiennych. Prawdopodobnie wiasnie
dostep do czesci zadecyduje o tym, jak dtugo
pocigg numer 02 bedzie jeszcze jezdzit na linii
M1. Obecnie ,na liczniku” ma doktadnie 2 min
458tys. 147 km.

Wentylacja grawitacyjna

Rosyjskie wagony wymagajqg prowadzenia
codziennych przeglqgddw, dlatego
,osiemdziesigtka jedynka” wozi pasazerdw tylko
trzy dniw tygodniu: w poniedziatki, Srody i pigtki.
Zaczyna kursowanie zawsze w okolicy godz.
6:00 nastacji Kabaty. Jest to jeden z pierwszych
pociggdw, ktére przyjechaty do Warszawy. Wraz
ze sktadem 01 byty to jedyne pociggi ozdobione
charakterystycznym emblematem ,M” na czole

wagonu. Zostaty wyprodukowane w 1990 roku
podMoskwqgw miescie Mytiszczi,stqd przydomek
nadany mujuzw Polsce—,MataMoskwa”.

Wielu pasazeréw chwalito je za wygodne
siedzenia. Jednak poza fotelami, nie byto tu
zbyt wiele udogodnien dla podréznych — nie ma
tu np. wymuszonej, mechanicznej wentylacji.
Sqg za to.. otwory w dachu, ktére odpowiednio
kierujg strumien powietrza do wnetrza wagonu.
W pociggach tego typu jest do$é gtosno
— w poréwnaniu do obstugujgcych obecnie
stoteczne metro pojazdéw Skody, czy Siemensa.
W dodatku nowoczesne pociggi o wiele ptynniej
przyspieszajg i hamujq, co przektada sie na
komfort podréznych.

Nowoczesne systemy

Na przestrzeni blisko 35 lat eksploatacji
ostatni w Warszawie pocigg serii 81 — weteran
linii M1 - przeszedt jednak szereg modyfikacji.
Wymienionow nim fotele maszynisty nabardziej
ergonomiczne, a siedzenia pasazerskie zostaty
zmienionezciemnobrqgzowychtaweknaoddzielne
miejsca-w charakterystyczny czerwono-czarny
wzér. W czesci wagondw wymieniono réwniez
oprawy $wietlne w przedziale pasazerskim.

ZgodniezobowigzujgcymistandardamiwMetrze
Warszawskim pociqg numer 02 zostat tez
wyposazonyw kamery systemu CCTV oraznowe
systemy: kontroli dostepu dla obstugi, lokalizacji
peronu oraz tqcznosci awaryjnej ,pasazer-
maszynista”. Dzigki temu moze nadal zabieraé
pasazeréw w podréz — nie tylko w czasie — ale
réwniezdo celu. Aprzede wszystkimbezpiecznie.

SRS
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Jesien napetlach

Na krancowych przystankach zapanowat
jesienny klimat. Zarzqd Oczyszczania
Miasta udekorowat je 11 tys. wrzoséw,
kapust ozdobnychimrozéw.

To juz trzecia w tym roku odstona kwiatowych
dekoracjiprzystankéw.Naosmiupetlach Zarzqd
OczyszczaniaMiasta (ZOM) posadzitkompozycje
z 11 tysiecy jesiennych roslin. Jak zawsze przy
okazji sezonowej wymiany, mieszkaricy mogli
zabraé kwiaty - tym razem dali drugi dom
pelargoniom, ktére pasazerowie autobuséw
itramwajéw podziwialilatem.

Wrzosy, mrozy i kapusta

Ponad 2 tys. oryginalnej kapusty ozdobnej
wypetnito kwiatowe wieze na kraricowych
przystankach Esperanto oraz P+R Al. Krakowska.
Natomiast ponad 7 tys. réznokolorowych
wrzoséw, takze w kompozycjach z 2 tys. starcéw
popielnych zwanych mrozami, pasazerowie
mogq podziwiaé na petlach w Wilanowie, na
Wiatracznej, Szczesliwicach, Nowym Bemowie,
Zeraniu FSO i Brédnie-Podgrodziu.

Gatunki, ktére sq zestawiane w jesiennych
kompozycjach,majgnie tylkowalory estetyczne,
alesqtakze odpornenacharakterystycznedlatej
poryrokuzmienne warunkipogodowe jokdeszcz,
wiatrczy pierwsze przymrozki. Rodliny pozostang
na kwietnikach do zimy, tak dtugo, jak pozwolina
to pogoda.

Tysigce tulipanéw zakwitngwiosngnapetlach

Wiosngnapetlachkomunikacjimiejskiejzakwitng
tulipanowe dywany.Zarzqd Oczyszczania Miasta
zasadzitwtasnie 25 tysiecy cebul tych kwiatéw.

Wielokolorowe tulipany bedqg zdobié wiosnqg
nieukwiecane do tej pory trzy petle komunikacji
miejskiej: Dworzec Centralny, Nowe Wtochy
i Tarchomin Koscielny. Zarzqd Oczyszczania
Miasta (ZOM), ktéry opiekuje sie zielenig na
kraficowych przystankach, wtasnie zasadzit
w tych lokalizacjach tqcznie 25 tys. cebulek
kwiatéw.

Najwigcej — ponad 12 tys. cebulek - przybyto
na petli tramwajowej Tarchomin Koscielny.
Na kolejnych petlach autobusowych zakwitng
dywany z ok. 6 tys. kwiatéw. Rosliny wybrane
do tegorocznych nasadzen to réznokolorowe
tulipany z grupy Darwina, ktére bardzo dobrze
sprawdzajq si¢ jako rosliny wieloletnie.

Wiosnq kraricowe przystanki bedq dekorowaé
réwniez tulipany, ktére ZOM zasadzit
w poprzednim sezonie przy Dworcu Wschodnim,
Metrze MarymontinaWitolinie,atakze sezonowe
roéliny w pietrowych kwiatowych wiezach
ustawionych w osmiu lokalizacjach.

Zielono naprzystankach

Nakraicowych przystankachWTP ZOM zajmuje
sie nie tylko utrzymaniem kwiatéw, ale tez
krzewdw, trawnikéwidrzew. Tych ostatnichwciqz
przybywa. W ubiegtym roku miejscy ogrodnicy
posadzili ich tgcznie 12 - widnie pitkowane,
sosny czarne i robinie akacjowe. Tym razem
nowe drzewa pojawiq si¢ na petlach: Esperanto,
Augustdw i Fort Radiowo. Na pierwszej z nich
ZOM sadzi wtasnie klony, na drugiej sosny, a na
ostatniejbrzozy.




W e-POP MOZESZ WIECE)J
NIE WYCHODZAC Z DOMU

v zawnioskujesz o Karte Miejskg/Karte Warszawiaka/nki;
v" wyrobisz Karte Ucznia;
v obstuzysz swoje ewentualne zadtuzenie;

v spotkasz sie z nami on-line jesli masz pytania.

W Punktach Obstugi Pasazeréw utatwiamy
takze obstuge wnioskow wielorodzinnych i uprawnien.

Warszawski
Transport
Publiczny


https://e-pop.wtp.waw.pl/
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Pan Waldemar Urbaniak - Mechanik / Brygadzista
- Zaangazowanie i ciggta nauka

Pan Waldemar zaczqt prace w Miejskich
Zaktadach Autobusowych 36 lat temu.
Pierwsze krokistawiatwzawodzie mechanika,
ksztatcqc sie jednoczesnie w szkole na ulicy
Wtoscianiskiej. Na poczgtku swojej pracy
zajmowat si¢ sprzegtami do ikaruséw oraz
montazem zaworéw pneumatycznych.
Pézniejzmienitdziatipracowatnad uktadami
napedowymi, silnikami. Gdy zlikwidowano
zajezdni¢ na ulicy Wtoscianskiej, przez jakis
czas pracowat w zaktadzie na Redutowej,
by w sierpniu 2013 roku przenie$é si¢ na
Stalowq. Tu pracuje do dzis. Od 2014 roku jest
brygadzistq, a od siedmiu lat pracuje w dziale
Obstugi Technicznej odpowiedzialnym za
przeglqdy, naprawy techniczne, przebiegowe
irejestracyjne.

Autobusy nie majq przed panem Waldemarem
tajemnic - zna ich budowe doskonale.
Jako brygadzista sprawuje nadzér nad
wszystkimi pracami, ktére sqg wykonywane
w jego dziale. Rozdziela zadania, wyznacza
osoby odpowiedzialne za naprawienie zepsutej
czesci i zdiagnozowanie problemu, sprawdza
jakie podzespoty sq potrzebne i czy trzeba je
zaméwié czy tez sg w magazynie. Praca pana
Waldemarawymaga nieustannego uzupetniania
wiedzy, poniewaz nowe autobusy, toinnerodzaje
usterek i odmienne sposoby naprawiania. Kiedy
pojawia sie problem, trzeba jaok najszybciej
znaleZé rozwigzanie. Rolg brygadzisty jest takze
mobilizacja zespotu oraz budowanie dobrej
atmosfery. Relacje miedzyludzkie sq réwnie
wazne, jak umiejetnosci techniczne i wiedza.
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PanWaldemarprzywiqzuje dotegowielkgwage.
Uwaza, ze wartorozmawiaéistaraésie zrozumieé
innych, szukaé porozumienia, kompromisu. Jak
twierdzi, dobry brygadzista musi umieé nie tylko
zmotywowaé pracownika, daé dobry przyktad,
ale tez udzieli¢ wsparcia, podzielié si¢ wiedzq,
zachecié do samodzielno$ci i rozwoju. - Jak
komus ,nie idzie”, ale ma zapat i dobre checi
— warto zobaczyé gdzie lezy problem, razem
sprawdzié, zdiagnozowaé usterke i krok po
kroku cierpliwie wskazaé jak nalezy rozwiqgzaé
problem.Wazne zeby pracownik chciatsie uczyé
ibytzainteresowany tym, corobi.Motywacjajest
niezbedna. Poza tym trzeba lubié to, co sie robi
iczuéto-wyjasnia pan Waldemar.

Praca mechanika byta czym$, co przyszto
Panu Waldemarowi niejako naturalnie. Od
najmtodszychlatlubitnaprawiaézepsuterzeczy.
Gdy jakie$ urzqdzenie przestawato dziataé, to je
rozkrecat, sprawdzat co szwankuje, wymyslat
rozwiqzanie problemu i dawat tej rzeczy drugie
zycie. Tak jest réwniez teraz. W wolnym czasie
chetnie naprawia domowe sprzety maluje.
Pozytekjest ztejpracy,ato cieszy.




WTP W PRAKTYCE

Tramwaj do Wilanowa-WTP inaczej

Nowa trasa tramwajowa dziata juz niemal
miesigc. Nawarszawskich ulicach pojawity sie
tramwaje dwéch linii—-14i16, a niektére auto-
busy w Wilanowie i Mokotowie zmienity trasy.

Tramwaj do Wilanowa mocno zmienit
komunikacyjne oblicze Warszawy. Pierwszy
tramwaj (o numerze 16) ruszyt 29 pazdziernika
04:33rano. Tego samego dnia po ponad 50 latach
do Wilanowa (choéwinne miejsce) wrécita ,14” i od
razuwidad, ze pasazerowie chcg znowych potgczen
korzystaé. Tramwajami tych linii podrézowato juz
ponad milion oséb.

Stopniowo wprowadzali§my zmiany
w uktadzie komunikacyjnym, ktére pozwolg w petni
wykorzystaé potencjat nowej trasy i potqczen
autobusowych. Na trasy nie wyjezdzajq juz
autobusy linii 522 i tramwaije linii 35. Efektywniejsze
i sprawniejsze potqczenia tramwajowe zastqpity
czes$édotychczasowych liniiautobusowych, ktérych
trasy pokrywaty sie z nowq trasq tramwajowq.
Zapewnity takze dojazd do tramwajdéw z osiedli,
ktére nie sq potozone bezposrednio przy nowej
trasie —m.in. osiedla Bernardyriska oraz Zawodzia,
Zawad i Kepy Zawadowskiej.

Przestaty kursowaé autobusyinii200,264,339,379
aich relacje przejety inne linie. Na trase wyjechaty
autobusy nowej linii 130 - na ulice dotychczas
nieobstugiwang przez WTP, L. Idzikowskiego. To jest
najprostszy dojazd do nowej trasy tramwajowej
oraz tramwajéw na ulicy Putawskiej i linii metra M1
z osiedli potozonych wzdtuz ulicy L. Idzikowskiego
oraz os. Bernardyriska.

Nowe trasy majq linie 107i108. Pierwsza prowadzi
przez al. gen. W. Sikorskiego oraz al. Wilanowskgqg
do stacji metra Wilanowska, a druga ulicami
R. Statkowskiego i Gotkowskq do krarica Stegny.
Uwaga, do czasu wprowadzenia statej organizacji
ruchu na Stegnach autobusy 108 bedqg nadal
kursowaé na trasie czasowo skréconej migdzy
pl. Trzech Krzyzy i ulicg £ososiowq na Siekierkach,
a miedzy ulicg Ananasowq na Siekierkach
i $w. Bonifacego, ulicami R. Statkowskiego
i Gotkowskq bedq jezdzity autobusy Z-8.
W przypadku linii 119, 159, 217 sprawdzity sie
zmiany wprowadzone podczas budowy tramwaju
do Wilanowa — obecne trasy staty sie trasami
statymi dla autobuséw tych linii. Autobusy linii
251 w wybranych kursach jadq do Konstancina
w zamian za 200.

Autobusy linii 131 jadq przez Czerniakowskg
i Powisle do Alej Jerozolimskich -fragment dawnej
trasy jest teraz obstugiwany przez tramwaije linii 11.
Autobusy linii 139 przejezdzajq przez osiedle Powsin
idocierajq do stacji metra na Kabatach, po drodze
zapewniajgc dojazd do szkoty przy ulicy M. Zaruby,
o co postulowali mieszkaricy oraz radni dzielnicy
Ursyndéw. Linie 163 i 164 wspdlnie zapewniajg

obstuge ulicy Sytej i osiedli na Zawadach oraz
dojazd do metra linii M1 i tramwajéw: 163 jadq
do stacji Imielin i Wilanowska i tramwajéw
w al. Rzeczypospolitej, na ulicy Jana lll Sobieskiego
i Putawskiej; 164 natomiast do metra Wilanowska
i tramwajéw na Jana lll Sobieskiego i Putawskiej.
Role linii 163 na Zawadach przejety autobusy
z numerem 263, ktére zapewniajg potgczenie
Zawad z petlqg Wilanéw.

Autobusy 192 nie docierajg do metra Wilanowska
(na tym odcinku trasy liczba pasazeréw byta
minimalna), ale do Krasnowoli. Po drodze z Kabat
autobusy w dalszym ciqgu jadqg ,zygzakiem”,
zbierajqc pasazerdw i podjezdzajgc do kolejnych
stacji metra: Kabaty, Natolin, Imielin i Stokfosy.
Dzigki temu mozna byto ,przesungé¢” linig 239,
ktérej autobusy obstugujq teraz osiedle Powsin
(wzdtuz ulicy Przyczétkowej), a nastepnie przez S.
Korboriskiego jadq do stacji metra na Kabatach.
Linia 239 zastqgpita réwniez 264 we wschodniej
czesSci Powsina oraz w Okrzeszynie i Kepie
Okrzewskiej, tgczqgc te rejony bezposrednio ze
stacjg metra Kabaty.

Autobusy linii 517 kursujqg miedzy osiedlem Ursus-
NiedZwiadek a pl. Trzech Krzyzy (na Powisle sq za
to 131), a trasy linii 518 i 520 zostaty delikatnie
skorygowane w Srédmieéciu — 518 dojezdza do
Bielariskieja 520 do Dworca Centralnego. Autobusy
linii 519 zaczety jezdzi¢ z Powsina do stacji metra
Wilanowska i razem z 251 (na wspdlnym odcinku
tras podjezdzajg na przystanki na przemian)
oraz 164 i 217 zapewniajq czesty dojazd do metra
stacji Wilanowska (217 takze do stacji Imielin).
WprowadziliSmy niewielkg korekte tras linii
7241742 aby przyspieszy¢ dojazd do stacji metra
mieszkaricom miejscowosci podwarszawskich.
Bezposrednie potqczenie Powsina (ulicy
Przyczétkowej) z najblizszq stacjg metra (Kabaty)
zapewniajg autobusy linii 1391239 skoordynowane
ze sobq.

Autobusy linii E-2 kursujg jedynie w szczycie
porannym, kiedy liczba pasazerdw jest najwieksza
— zapewniajq bezposredni dojazd z Wilanowa
i Dolnego Mokotowa az do pl. Zamkowego.
Natomiast autobusy 319 przeztrzy dzielnice Wawer
— Wilanéw — Ursynéw kursujg w dni powszednie
takze w godzinach miedzyszczytowych.



Linie tramwajowe
na nowej trasie tramwajowej

linia 16 | co 4/6/7.5 minut
+ podstawowa linia dla Wilanowa
« dojazd do centrum
« przesiadki do autobuséw, tramwajéw, pociagdw
na ulicach poprzecznych:
« Trasa tazienkowska
« Aleje Jerozolimskie
* Swietokrzyska
+ Trasa WZ
linia 14 | co 8/12/15 minut
« dodatkowa linia dla Wilanowa
« dojazd do metra i na Ochote

linia 19 | co 8/12/15 minut
* uzupetnienie potaczen ze Stegien
« dojazd do metra i w al. Jana Pawta II

« uruchomiona po otwarciu odcinka
na ulicy $w. Bonifacego

bstuga Miasteczka Wilanow

linia 16  co 4/6/7,5 minut
linia 14 | co 8/12/15 minut

linia 217 co 15/15/15 minut
« pozostawienie linii na obecnej trasie
« dojazd do metra Wilanowska
« dojazd do metra Imielin i Ursynowa

WiRiaHB3Y <o 15/15/15 minut
_ co 15/30/- minut

« dojazd do metra Imielin ulicg A. Branickiego

obstuga al. Wilanowskiej

@ 16 co 4/6/7,5 minut
linia 14 | co 8/12/15 minut

linia 251 | co 30/30/30 minut
linia 519 | co 30/30/30 minut

« pofaczenie Powsina, Wilanowa
i stacji metra Wilanowska

_ co 15/30/30 minut

linia 217 co 15/15/15 minut

« dojazd do metra Wilanowska
« dojazd do metra Imielin i Ursynowa




obstuga os. Bernardynska

(rozwigzanie tymczasowe dla linii 108)

inia 16  co 4/6/7.,5 minut

linia 14 | co 8/12/15 minut

linia 162 co 15/15/20 minut
« dojazd na ulice Czerniakowska
« dojazd na Powisle

_ co 15/20/20 minut

dojazd na ulice Jana III Sobieskiego
« dojazd na Gérny Mokotow
i do stacji metra Wilanowska

linia 108 | co 20/20/30 minut
« zastgpienie w tym rejonie linii 164

obstuga Czerniakowa

linia 16 | co 4/6/7.5 minut
linia 14 | co 8/12/15 minut

linia 11 | co 8/12/15 minut

linia 131 co 10/15/15 minut
korekta trasy na Czerniakowie
« wybrane kursy (co 30 min) do Wilanowa

obstuga Zawad

linia 16 | co 4/6/7.5 minut

a 14  co 8/12/15 minut

linia 163 ; 15/15/15 minut
* dojazd do dwdch stacji metra
« dojazd do tramwaju przy kilku przystankach
co 15/30/30 minut
« dojazd do metra Wilanowska

« dojazd do tramwaju w kierunku centrum
« dodatkowe kursy z Wilanowa na ulice Calowa

linia 263 <o 60/60/60 minut
« potaczenie rejonu Zawad z petla w Wilanowie




uga Stegien i Sadyby

zanie tymczasowe dla linii 108 i 163)

co 4/6/7,5 minut

linia 14 | co 8/12/15 minut

_ co 10/15/15 minut

korekta trasy na Czerniakowie
* wybrane kursy (co 30 min) do Wilanowa

linia 108 co 20/20/30 minut

korekta trasy na Siekierkach
« skrocenie do petli Stegny

linia 163  co 15/15/15 minut

« przejecie obecnej roli 163 i 263 na Sadybie
« wydtuzenie do stacji metra Wilanowska (za 108)

obstuga rejonu Pod skocznia

| 107 co 15/15/20 minut
+ dojazd do metra od strony wschodniej

iRiEHB0] <o 15/20/20 minut

« dojazd do metra od strony pétnocnej

obstuga Powsina

linia 139 <o 30/30/30 minut

linia 239 | co 30/30/30 minut
+ potaczenie Powsina ze stacja metra Kabaty

_ co 60/60/120 minut
_ co 60/120/120 minut

+ potaczenie Konstancina ze stacja metra Kabaty
przez obwodnice Powsina
« razem z linig 710 facznie co 10/15/20 minut

inia 251 co 30/30/30 minut

linia 519 co 30/30/30 minut

* potaczenie Powsina z Wilanowem
i stacjg metra Wilanowska
« dojazd do tramwajow w kierunku centrum

Krolikarnia




obstuga Powisla

linia 131 co 10/15/15 minut
« zastgpienie na Powislu linii 517

obstuga Krasnowoli

linia 192 <o 20/30/30 minut

* przejecie trasy linii 239

+ pofaczenie na odcinku Krasnowola
- Ursynow Potudniowy realizowane
przez wszystkie dni tygodnia

« odcinek od Ursynowa Potudniowego
do Kabat tylko od poniedziatku
do soboty
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Ta ulica to centrum Wszechswiata

Na Krakowskim Przedmiesciu nigdy nie byto
nudy. Jezdzity tedy tramwaje, autobusy,
a przez jaki§ czas i trolejbusy.. Teraz jest
metro, a na to wszystko patrzy Krél Zygmunt
Il Waza.

Krakowskie Przedmiescie zawsze byto waznq ulicg.
Mieszaty sie tutaj stany i klasy spoteczne, bywali
bogaci i ci biedniejsi. Za czaséw Rzeczypospolitej
Obojga Narodéw czesto jezdzili tamtedy krélowie
i magnaci, petno byto tez kupcéw, a pojawiaty sie
nawet wozy chtopskie z dostawami zywnosci.

Kiedy Warszawa zaczeta sie zmieniaé i rozrastad,
to wiasnie tam zaczynata sie stoteczna
komunikacja miejska. Tutaj przedsiebiorczy
Francuzi chcieli organizowaé transport lektykami,
choé trzeba zaznaczyé, ze ten pomyst sie nie
przyjat Byt tylko dla bogatych, a jednoczesnie miat
sporo wad: lektyki byty powolne, a obstuga czesto
pijana, wiec trzesto niemitosiernie, a i o wypadek
nie byto trudno.

Trzeba byto czego$ szybszego, sprawniejszego
i tanszego. Kazdy mieszkaniec predzej czy
pézniej miat cos do zatatwienia na Krakowskim
Przedmiesciu, a ze zabudowa byta gesta, to wielu
mieszkarncéw Traktu Krélewskiego stgd ruszato
dorozkami na obrzeza miasta. Za czaséw caratu,

gdy po jednej i drugiej stronie byty dwa dworce
kolejowe, tqczqce Warszawe z Petersburgiem
i Wiedniem, to przez Krakowskie Przedmiescie
planowano pierwsze, warszawskie ,pre-tramwaje”.

Nic dziwnego, ze pierwsze linie tramwajowe byty
planowane wiasnie w tej czesci Warszawy i tutaj
tez je elektryfikowano - jako pierwsze napedzane
prgdem, jezdzity tramwaje oznaczone numerem 3,
obowigzkowo przez Krakowskie Przedmiescie.
O tym wszystkim pisaliSmy w pierwszej czesci
,komunikacyjnej historii” tej waznej ulicy.

Tramwajowa sieé

Krakowskie Przedmiescie takze dzisiaj jest bardzo
ruchliwe, a razem z resztq Traktu Krélewskiego
stanowi reprezentacyjng arterie stolicy. To daje
pewien obraz tego, jak ta ulica funkcjonowata
w latach 20. i 30. XX wieku. W dwudziestoleciu
miedzywojennym nie brakowato tutaj sklepdow,
lokali i urzedéw oraz tramwajéw, co widaé na
zdjeciach z epoki. Kwitto zycie studenckie,
kawiarniane i oczywiscie tez polityczne, skoro na
Zamku Krélewskim swojq siedzibe miat Prezydent
Rzeczypospolitej.

Witasciwie co chwile w tamtym rejonie pojawiat
sie jaki$ tramwaj, a i tak przeciez narzekano na
ich przepetnienie. Niemal w ciemno mozna byto
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zaktadaé, ze tramwaj, do ktérego sie wsiadato,
miat przystanek na Krakowskim Przedmiesciu,
albo wjego bliskiej okolicy. Jezdzity tamtedy sktady
oznaczone numerami: 1,2, 3,4, 5, 6, 7 i tak mozna
by wymieniaé jeszcze diugo. Mozna by w tym
miejscu wypisaé niemal wszystkie przedwojenne
warszawskie linie tramwajowe.

Juz w 1921 roku pojawity sie na Krakowskim
Przedmiesciu nawet tramwaje nocne,
wprowadzone dla wygody oséb, bawigcych
sie w Noc Sylwestrowqg w najmodniejszych,
Srodmiejskich lokalach.

Od dzi$§ uruchomiona bedzie w nocy tytutem préby
na tydzien linja Nr 10 z placu Zbawiciela do placu
Teatralnego, od godz. 11 m. 40 w nocy do godz. 6-cj
rano. Wagony kursowaé bedq na linji wspomnianej
co 6 minut, z placu Zbawiciela, ul. Marszatkowskgq,
alejami  Jerozolimskiemi, Nowym $wiatem,
Krakowskiem-Przedmiesciem, Trebackqg do
placu Teatralnego i tq samq drogq z powrotem
do placu Zbawiciela. Cena biletu za nocny kurs
w jednq strone wynosi¢ bedzie 100 marek przy
jednoczesnem skasowaniu ulgowej optaty dla
studentdw, zotnierzy i dzieci. Bilety terminowe
ptatne, bezptatne i stuzbowe nie sq wazne na kursy
nocne. (,Kurier Warszawski” Nr360/1921).

Pomyst sie chyba sprawdzit, skoro zaraz po Nowym
Roku trasa linii 10 zostata znacznie wydtuzona.
Tramwaje nie dojezdzaty juz tylko do Placu
Teatralnego, ale w okolicach kolumny Zygmunta
skrecaty w prawo i przez Most Kierbedzia jechaty
na drugq strone Wisty. W tym przypadku chodzito
o utatwienie dojazdu mieszkaicom lewobrzeznej
Warszawy ' na Dworce Wileriski i Wschodni.
W sposéb naturalny przebiegata przez Krakowskie
Przedmiescie.

Co ciekawe i warte podkreslenia, komunikacja
nocna stopniowo sie rozwijata i juz kilkanascie
dni pézniej uruchomiona zostata linia nocna
stata numer 20, tym razem fqczqgca Srédmieécie
Warszawy z robotniczg Wolg. | tym razem, tak
jak poprzednio, na trasie nie mogto zabrakngé
Krakowskiego  Przedmiescia, gdzie mozna
powiedzie¢ zbiegaty sie wszystkie, najwazniejsze
szlaki komunikacyjne przedwojennej stolicy.

Od dzi§ uruchomiona bedzie w porze nocnej
nowa linja tramwajowa Nr 20 od rogu ul. Chtodnej
i Zelaznej przez Leszno, pl. Teatralny, Krélewskq
i Marszatkowskq do placu Zbawiciela. Na linji tej
kursowacé bedg co 15 minut cztery wagony. Oplata
za kurs wynosié bedzie 100 mk. ,Kurier Warszawski”
Nr14/1922.

Mozna nawet zaryzykowad twierdzenie, ze jesli cos
waznego dziato sie w warszawskiej komunikacji
miejskiej przed wojng, to prawie zawsze w tle lub
w centrum uwagi byto Krakowskie Przedmiescie.
Kiedy w 1923 roku powotano do zycia nowq
linie nr 12, zeby lepiej skomunikowaé Prage
ze Srédmieéciem, to jej trasa wiodta Mostem
Kierbedzia. Po tej zmianie trzeba byto skorygowaé
trase wezesniej istniejgcej 22, ale to nie oznaczato,
ze ,wypadta” ona z Traktu Krélewskiego —po prostu
pod brame Uniwersytetu Warszawskiego i dalej do
kolumny Zygmunta docierato wiecej tramwajéw.

Wtasnie w dwudziestoleciu miedzywojennym,
a przynajmniej na poczqtku tego okresu
Krakowskie Przedmiescie byto zdominowane
przez transport szynowy. Autobusy, ktére pojawity
sie w stolicy w 1920 roku (najpierw odstuzyty swoje
na froncie, zapisujgc sie chlubnie w czasie Bitwy
Warszawskiej), byty traktowane jako uzupetnienie
uktadu komunikacyjnego. JeZdzity tam, gdzie
tramwajéw nie byto, co wcale nie znaczy, ze
zupetnie omijaty Plac Zamkowy i pobliskie rejony.

Od razu skierowano tamtedy linie nr 3, pewnie
nie przez przypadek z takim numerem, skoro jako
pierwsza zelektryfikowana linia tramwajowa, tez
jezdzita ,tréjka”. Kilka miesiecy pdzniej powstata
linia nr 5, ruszajgca z Placu Zamkowego, przez Plac
Teatralny i Saski az na Dworzec Gtéwny.

To pierwsze podejscie do autobuséw w naszym
miescie byto niezbyt udane i skoriczyto sie juz
po pieciu latach, kiedy to linie zawieszono. Wiatr
historii wiatjednak caty czas w te samaq strong i ani
myslat zawrécié. Stolica sie rozrastata, w starej
zabudowie nie wszedzie datoby sie poprowadzié¢
tramwaje, wiec autobusy musiaty wrécié. Ich
drugie zycie zostato juz lepiejzaplanowane i trwato
nieprzerwanie az do wrzeénia 1939 roku, kiedy
brutalnie przerwata je wojna (w czasie Kampanii
Wrzesniowej autobusy tez odegraty swojg
frontowq rolg, o czym pisaliSmy wiZTM 9/2024).

Czerwone $wiatta ostrzegawcze

fot. NAC, sygn. 3/1/0/10/3579/12 (syg. daw. 1-N-3579-12)

Studenci npuszczaiqtl\(( kosciot sw. Anny po nabozeristwie zatobnym za dusz%
Stanistawa Wactawskiego zabitego w czasie rozruchéw antysemickich w Wilnie
listopad 1931

Pierwsze po nowym otwarciu linie autobusowe
ruszyty pod koniec czerwca 1928 r. i chociaz nie
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przejezdzaty przez samo Krakowskie Przedmiescie,
to przejezdzaty w jego okolicach.

W piqtek, d. 29 b. m., zgodnie z zapowiedziq,
nastgpi otwarcie zajezdni autobusowej przy
ul. Inzynierskiej 6, na Pradze. Po. ukoriczeniu
uroczystosci poswiecenia zajezdni, wyruszq na
miasto pierwsze wozy autobusowe. Otwarcie
komunikacji nastgpi o godz. 11-ej z pl. Teatralnego.
Autobusy kursowaé bedq co 5 minut; jednak ruch
ich bedzie na poczqtku utrudniony i opdzniony
wobec zamkniecia dla ruchu kotowego Nowego
Swiatu, dzigki czemu wielka ilo$é pojazdéw
kieruje sie przez réwnolegtq ul. Brackq, przez ktérq
przebiega¢ majq autobusy.

W autobusach sprzedawane bedq 3 rodzaje
biletéw: 10, 20 i 30-groszowe. W wozach
umieszczone bedq ogtoszenia, informujgce
o dystansach, jakie mozna bedzie przejechaé
za tymi biletami. Na kazdym bilecie wskazany
bedzie punkt, w ktérym pasazer winien wysiqsé,
stosownie do uiszczonej optaty.

Caty szereg dostawcéw opdznit sie z dostawq
zamdéwionych urzqdzen, jak np. automatéw
do latarni przystankowych, wobec czego bedq
ustawione prowizoryczne przystanki. Obecnie
odbywajq sie w ciggu nocy prébne jazdy
instrukcyjne z udziatem nowoprzyjetych szoferéw.
LKurier Warszawski” Nr 176/1928.

Ruch autobuséw w tamtym rejonie Warszawy
napotykat wiele trudnosci. Chodzito przede
wszystkim o sieé ulic, wytyczong jeszcze
czesSciowo w Sredniowieczu i niedostosowang do
nowoczesnosci, stgd konieczne byty inwestycje.
W 1931 roku wtadze stotecznej komunikacji
planowaty wazne zmiany w siatce potgczen,
a jednocze$nie prowadzone byty remonty
zuzywajqcej sie nawierzchni.

Plany obejmowaty m.in. przejazd autobuséw
w strone Wisty ulicq Chmielng i nastepnie
Jprzeciecie” Nowego Swiatu, to zaé mogto
spowodowad duze niebezpieczenstwo
w intensywnym ruchu ulicznym, zwtaszcza wsréd
ludzi nienawyktych do ruchu samochodowego.
Dlatego zdecydowano sie na nowatorskie
rozwigzanie.

W zwiqzku z prébq, jaka ma by¢ dokonana przed
powzieciem decyzji w sprawie uruchomienia
linji autobusowej ,B" od dworca gtéwnego
do wybrzeza Kosciuszkowskiego, dyrekcja
tramwajéw  miejskich  polecita  zainstalowaé
przy zbiegu N. Swiata i Chmielnej specjalng
sygnalizacje. Szofer autobusu, przejezdzajqc przez
ulice Chmielng w poblizu domu Nr. 5, uruchomi
specjalng sygnalizacje, a wtedy na N. Swiecie, jak
réwniez na Foksalu, zapalq sie czerwone Swiatta
ostrzegawcze. Po uptywie péttorej minuty sygnat
automatycznie gasnie. Taka sama instalacja
urzqdzona ma byé na ul. Foksal dla autobuséw,
przejezdzajgcych w kierunku do Chmielnej.
Pozatem nad torami tramwajowemi .urzqdzone

majg by¢é automatycznie zapalajgce sie sygnaty.
SKurier Warszawski” Nr132/1931

Potem przyszedt czas na kolejne zmiany. Najpierw
prasa donosita o remoncie Krakowskiego
Przedmiescia...

W zwigzku ze zmiang kostki drewnianej na Krak.
Przedm. od ul. Trebackiej do pl. Zamkowego,
wydziat techniczny magistratu przystqpit do
rozszerzenia jezdni o 1 mtr. 20 cm. Tym sposobem
zwezony bedzie chodnik od Resursy Obywatelskiej
do Marjensztadtu. W zwiqzku z tem odbywa sie
przesuwanie stupéw tramwajowych i przystanku.
,Kurier Warszawski” Nr 160/193...

A dzien pdzniejjuz o zmianach tras:

Wskutek zatargu w tramwajach miejskich ulegta
odroczeniu decyzja w sprawie uruchomienia linji
autobusowej B. Obecnie dyrekcja postanowita
w najblizszych dniach linje te uruchomic. Tytutem

i
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fot. NAC, sygn. 3/3/0/47/1175/2 (syg. daw. 3-1175-2)
WWidok ogolny. Widoczny trolejbus
1948
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préby wozy w ciqgu tygodnia kierowane bedg
jak w jednym tak i w drugim kierunku od dworca
gtéwnego przez Chmielnq, Foksal, Kopernika,
Tamke do wybrzeza KoSciuszkowskiego.

W nastepnym tygodniu autobusy uruchomi sie
réwniez dla préby w ten sposéb, ze zastosujq sie
do przepiséw o ruchu jednostronnym i wracaé
bedq od wybrzeza przez Chmielnq, natomiast od
dworca do wybrzeza skierujq sie od Brackiej przez
Szpitalng, Wareckqg, Ordynackg do Tamki. Dopiero
po tych 2-tygodniowych prébach ostatecznie
ustali sie, w jaki sposéb linja B. bedzie kierowana.
»Kurier Warszawski” Nr161/1931.

Ten organiczny rozwdj dramatycznie przerwata
druga wojna Swiatowa. Juz od pierwszych dni na
Warszawe spadaty niemieckie bomby, utrudniajgc
dziatanie komunikacji miejskiej. Zniszczenia
nie ominety okolic Krakowskiego Przedmiescia
— sptongt Zamek Krélewski — a wigkszosé
autobuséw zostata uzyta do ewakuacji ztota
Banku Polskiego i poszczegdlnych ministerstw.
W miescie okupowanym przez Niemcéw zostaty
tylko tramwaije, ktére dalej kursowaty Krakowskim
Przedmiesciem (m.in. linia nr 9). Tragicznym
finatem tej smutnej historii byto Powstanie
Warszawskie. Najpierw Stare Miasto ucierpiato
w wyniku krwawych walk, a na koniec (jak cate
miasto) — doswiadczyto planowego niszczenia
kwartat po kwartale.

Odbudowywanie z gruzéw miasta dato szanse
na zaplanowanie transportu publicznego po
nowemu. Tramwaje na Krakowskie Przedmiescie
wrécity tylko na ,chwile” i nie na catej dtugosci
(ostatecznie zlikwidowano je w 1948 roku), ale
to nie znaczy, ze zapanowata komunikacyjna
pustka. Bardzo znane sq zdjecia, na ktérych
widaé trolejbusy, otrzymane w darze od
,Zaprzyjaznionego” narodu radzieckiego.

Nieustannie jezdzity tez tamtedy autobusy,
ktére przedwojennym zwyczajem, miaty swojq
petle pod kolumng Zygmunta. Swiadectwo

fot. zbiory prywatne T. Kunert

tego, ze autobusy na Krakowskim Przedmiesciu
byty codziennoscig, mozna. znalezé chocéby
u nieocenionego Stanistawa Barei w filmie ,Co mi
zrobisz, jak mnie ztapiesz”. Jest tam stynny dialog
,kolejkowy”, brzmigcy mniej wiecej tak:

—Pan tu nie stat!

— Panie, wsigdzie Pan w 125. Dojedzie Pan na Plac
Zamkowy, tam jest kolumna, Zygmunta lll. Péjdzie
Pan i powie mu: Pan tu nie stat.

Petla na Placu Zamkowym dziatata do 1977 roku.
Wtedy rozpoczgt sie remont nawierzchni placu
i okolic kolumny Zygmunta. Wtedy odkryto most
gotycki, ktéry zostat wyeksponowany i mozemy go
dzis podziwiaé przy kolumnie i murach obronnych.
Autobusy juz tu nie wrocity.

Ale Krakowskie Przedmiescie nadal byto jedng
z gtéwnych ulic Warszawy. Nadal kursowaty
nig autobusy, w czasach PRL jezdzity nieliczne
samochody. Po przetomie 1989 roku lawinowo
wzrést ruch uliczny i takze krakowskim ,przewalaty
si¢” potoki aut. Wsréd nich utykaty autobusy, piesi
przeciskali sie miedzy zaparkowanymi na kazdym
wolnym skrawku chodnika i jezdni samochodami.

Autobusy jezdzg Krakowskim Przedmiesciem
po dzi§ dzier, choé sam wyglgd ulicy zmienit
sie kilkanascie lat temu. Jeszcze na poczqgtku
XXI wieku nawierzchnia tutaj byta asfaltowa
i umiarkowanie pasowata do zabytkowych
kamienic. Pod samq ulicq, vis a vis bramy
Uniwersytetu Warszawskiego, byto tez przejscie
podziemne. W trakcie remontu zostato ono
zasypane, asfalt zerwany i zastgpiony kostkg,
a jezdnia zwezona i lepiej uregulowana. Niestety,
éwcezesne wiadze Warszawy zdecydowaty, ze na
odkryte podczas remontu artefakty dawnej ulicy
nie ma juz na ,nowym” krakowskim miejsca. | tak
na ztom pojechaty wydobyte spod asfaltu tory
tramwajowe, studzienki odptywowe, a takze kilka
zachowanych stupéw dawnej trakcji tramwajowej
(a potem trolejbusowej), ktéry stuzyty za latarnie
uliczne; nie wrécita takze dawna kostka brukowa.
| dzi§ nie ma juz zadnego Sladu po komunikacji
tramwajowe;j.

Rewolucje przyniosto takze metro, bo wysiadajqc
na stacji Nowy Swiat-Uniwersytet, w kilka chwil
mozna sie znaleZé na Krakowskim Przedmiesciu.

Latem, kiedy Krakowskie Przedmiescie staje
sie deptakiem, mozna sobie stamtqgd urzgdzié
spacer samym $rodkiem jezdni, doj$é pod kolumne
i sprawdzi¢, ze Zygmunt lll Waza caty czas stoi.

Zrodfa:

Trasbus.com

Kurier Warszawski

Polska Zbrojna
autobusy-wawa.fandom.com
Dziennik Zarzqdu m.st. Warszawy
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Harodowe Archiwum Cyfrowe

NAJWAZNIEJSZA

ULICA WARSZAWY
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hrodowe Archiwum Cyfrowe

arodowe Archiwum Cyfrowe
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Narodowe Archiwum Cyfrowe

Marodowe Archiwum Cylrowe
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arodowe Archiwum Cyfrowe

larodowe Archiwum Cylfrowe
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Harodowe Archiwum Cylrowe
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